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1 Steckbriefe der Zukunftsgarten

1.1 Dortmunder Zukunftsgarten

8

Standort Kokerei Hansa
Dortmund-Huckarde

Gebietskorperschaft Stadt Dortmund

Zweckverband VRR

IGA-Kategorie Eintrittspflichtiger Zu-
kunftsgarten

Mobilitatsknoten
Dortmund Hbf

Regional Dortmund-Huckarde
Dortmund-Huckarde
Nord / Bushof

Dortmund-Mengede

Kursiv: Dortmund-Westerfilde

Potenzielle Knoten Dortmund Kokerei Hansa

Lokal Gewerbepark Hansa
Buschstr.

Kursiv: Parsevalstr.

Potenzielle Knoten Kokerei Hansa (X-Bus)

& [ Richtung A2]

Al -

Radverkehrsnetz NRW

=

4 0uisburg IS

Landschafts-
bauwerk

Briickenbauwerk

- ’\
Kokerei
Hansa

Kokerei

§ Hans

Legende
@ Eingang

© 6PNV-Haltestelle
== FuRverkehr

== Radverkehr

== Kfz-Verkehr

= SPNV )

== Kommunaler OPNV
I Aussstellungsbereich

Planersocietat



Mobilitatskonzept IGA 2027 Metropole Ruhr Seite 5 von 38

Der Dortmunder Zukunftsgarten wird einer der drei eintrittspflichtigen Standorte zur IGA 2027. Der Standort entsteht zwischen der Kokerei Hansa und dem
Deusenberg entlang der Emscher. Anders als bei den anderen beiden eintrittspflichtigen Standorten hat der Dortmunder Standort noch keine eigenen
Verkehrsinfrastrukturen mit Ausnahme des Emscher Radweges. Der Standort hat jedoch Uber die U-Bahnen, sowie die Nahe zu Huckarde mit zwei Bahnhdfen
fiir den SPNV bereits viele OPNV-Mobilitatsknoten in der ndheren Umgebung. Mit der durch den Standort verlaufenden Schienenstrecke, die jedoch derzeit
keinen Haltepunkt an der Flache hat, besteht zudem die Méglichkeit der Schaffung eines eingangsnahen Haltes des geplanten IGA-Expresses.

Als groRer Zukunftsgarten mit Veranstaltungshalle fir 1.200 Personen ist mit einem hohem Besucheraufkommen zu rechnen. Je nach Szenario rechnet die
Besucherprognose mit 705.000 bis 970.000 Besucher:innen. Im Umkreis der Flachen ist zuktnftig mit einer Zunahme der Bedarfe auch nach der IGA in der
Infrastruktur zu rechnen. So sind mehrere groRere Stadtentwicklungsprojekte geplant oder bereits in der Entwicklung (Emscher Nordwarts, EnergieCampus,

Smart Rhino und Hafenentwicklung).

Tagesbesucher:innen (Mittelwerte — Sommermonate)

IGA - Tagesmittel 4.516 Nachnutzung - Tagesmittel 2.710

IGA — Wochenende 6.274 Nachnutzung- Wochenende 3.765

IGA — Werktag 3.797 Nachnutzung- Werktag 2.278

OPNV
Anbindung Allgemein - Anbindung mind. mit 4 Fahrten pro Stunde auch am Wochenende
- Anschluss von und zum IGA-Express (RB32) in DO-Hbf oder DO-Mengede
SPNV Strecken & Stationen - Einrichtung eines temporaren Bahnhaltepunkts des IGA-Express RB32 (Variante 1) in Hohe der Lind-
berghstr.

- Verdichtung der Linie S2 ganztagig auf 15 min. Takt und Einrichtung einer Busverbindung Dortmund-
Huckarde — Kokerei Hansa (Variante 1 und 2)
- Verdichtung der Linie RB43 auf 30 min. Takt (Variante 2)

Schnellbus - Einrichtung der Schnellbuslinie (X-Bus) Datteln — Waltrop — Dortmund-Mengede — Dortmund-
Huckarde — Dortmund-Dorstfeld
Lokaler OPNV - Einrichtung eines OPNV-Shuttles Dortmund-Huckarde — Dortmund-Huckarde-Nord / Huckarde Bushof

— Siideingang Emscherallee, ggf. durch Integration in Linie 410 (ab Gewerbepark Hansa tber Hilshof,
Oberfeldstr. — Huckarde Bushof — Burgheisterkamp — Gustav-Heinemann-Gesamtschule — Dort-
mund-Huckarde S-Bahn
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Haltestellen Prifung eines Halts der Schnellbuslinie in Héhe Kokerei Hansa
FuBverkehr
FuRverkehrsanbindung FuRwegekonzept von den Haltepunkten Dortmund-Huckarde, Dortmund Huckarde-Nord / Huckarde

Bushof und den Haltestellen Buschstral3e und Parsevalstrale zum Sideingang Emscherallee
Sichere & hochwertige FuRverkehrsfihrung entlang der LindberghstraRRe

Radverkehr
Lage im Radverkehrsnetz Standort eingefasst durch Route der Industriekultur im Westen und Emscherweg im Osten
- Keine Radverbindung zum Hauptbahnhof oder zur Innenstadt
Radwegeverbindungen - Sichere & hochwertige Radverkehrsfihrung von Dortmund Hauptbahnhof/Innenstadt

o V1Kénigswall - Rheinische Strale — Unionstral3e — Heinrich-August-Schulte-Strale — Em-
scher-Weg — Huckarder Strale — Altfriedstrale — Huckarder Allee
o V2 Kurfurstenstralle — Kirchenstraflie — Schitzenstralle — BilowstraRe — LagerhausstralRe —
MallinckrodtstraRe — Westfaliastralle — Emscher-Weg — Lindberghstralie
- Sichere & hochwertige Radverkehrsfihrung von SPNV-Halten DO-Huckarde und DO-Huckarde-Nord
o Ertuchtigung Lindberghstralle
o Routenfiihrung Gber Parsevalstrake/Huckarder Allee (bestehende Routen im lokalen Radnetz)
- Llckenschlisse auf dem Emscherweg in Richtung Castrop-Rauxel und Gelsenkirchen
o Emscherpromenade Liickenschliisse Zukunftsgarten Dortmund (Radweg 1. Prioritat)
o Emscherpromenade Nord zwischen Zukunftsgarten Dortmund und Stadtgrenze Castrop-Rauxel
(Radweg 2. Prioritat)
- Einrichtung eines Radknotenpunktes (rad.revier) am Sideingang Emscherallee
Radabstellanlagen - Aus der Besucherprognose ergeben sich abhangig vom anzunehmenden Szenario folgende Parkbe-
darfe fir den Radverkehr:
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Anreise
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Szenario ,Verkehrsmittelubergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Die Radabstellanlagen sind an den Eingangen wie folgt zu verteilen:
o 30-40%: Sudeingang Emscherallee
o 5-10%: Westeingang Buschstralie
o 20-30%: Nordeingang Mooskamp
o 20-30%: Osteingang Deusenberg
MIV
Verkehrsleitinformationen von der A2/A45 und aus Richtung Innenstadt

Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hier v.a. der neugestaltete Knotenpunkt

Emscherallee/Lindberghstralie
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Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Im Zuge der MalRnahme ,Barrierefreie IGA” wird vorgeschlagen, den am Eingang nahesten Parkplatz
barrierefrei zu gestalten. 3% der Stellplatze sind mindestens nach DIN 18040-3 barrierefrei herzustellen.
Aufgrund der demographischen Struktur der Besucher*innen ist zu empfehlen deutlich Gber die geforderte
Mindestanzahl hinauszugehen. Nicht bericksichtigt sind hier ggf. stadtspezifische Anforderungen, die sich aus
der Stellplatzsatzung ergeben.

Hinweis: Die Nachnutzung hangt am Nachnutzungskonzept. Es konnen deutlich weniger Parkplatze nétig sein,
wenn bspw. die Flache vor allem der Naherholung der umliegenden Bevélkerungsgruppen dient und keine
Uberdrtliche Funktion hat. Je mehr gartnerische Anlagen, Events etc. tber die IGA hinaus geplant sind, desto
héher der Bedarf an Abstellanlagen fir den MIV-Verkehr.
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Die hier vorgestellten Werte basieren auf Szenarien, die sich noch verandern kénnen je nachdem welche
Malinahmen an den Standorten je Verkehrsmittel geplant sind.
Vernetzung
Mobilstation - Mobilstation am Stdeingang Emscherallee

o Uberdachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlage (siehe Radverkehr)

Ladestation E-Bike/Pedelec

Fahrradkafig mit DEINRADSCHLOSS-Schnittstelle

Metropolradruhr

Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen)

o Prufung eines betreuten Service-Angebots

- Einrichtung eines OPNV-Shuttles Dortmund-Huckarde — Dortmund-Huckarde-Nord / Huckarde Bushof
— Siideingang Emscherallee, ggf. durch Integration in Linie 410 (ab Gewerbepark Hansa tber Hilshof,
Oberfeldstr. — Huckarde Bushof — Burgheisterkamp — Gustav-Heinemann-Gesamtschule — Dortmund
Huckarde S-Bahn (siehe auch OPNV))

O
O
O
O

Planersocietat



Seite 10 von 38 Mobilitatskonzept IGA 2027 Metropole Ruhr

1.2 Duisburger Zukunftsgarten

Standort RheinPark
Duisburg Hochfeld/Wan-
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Zweckverband VRR . i 8
IGA-Kategorie Eintrittspflichtiger Zu- Erlebnisweg
kunftsgarten & Rheotadweg

Mobilitatsknoten
Duisburg Hbf - 3/ s
Duisburg-Hochfeld Siid ;
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Am Rhein in Duisburg entsteht der laut Besucherprognose meist besuchte Zukunftsgarten der dezentralen IGA 2027. Der Garten liegt am Rheinufer, einge-
bettet in den hochverdichteten Stadtteil Hochfeld mit sehr unterschiedlichen Gewerbe- und Wohnnutzungen. Hinzu kommen die geplanten Wohnnutzungen
des neuen Stadtteils Rheinort im Norden der Flache, die zukunftig diese Flachen als Naherholungsgebiete nutzen werden. Wahrend im IGA-Jahr mit 785.000
bis 1.080.000 Gasten kalkuliert wird, sollte also auch in den Folgejahren mit einem erhéhten Freizeit- und Alltagsverkehrsaufkommen gerechnet werden.

Als vorhandene Infrastrukturen sind damit besonders der Haltepunkt Hochfeld-Sid, aber auch die StraRenbahnhalte von besonderer Bedeutung. In Zusam-
menhang mit den Planungen in den Duisburger Diinen (Parkflachen auf dem eh. Giterbahngeldnde) sind zudem die Verbindungsachsen zwischen Innenstadt,
Duisburger Dunen und der Flache dauerhaft zu attraktiveren.

Tagesbesucher:innen (Mittelwerte — Sommermonate)

IGA - Tagesmittel 5.000 Nachnutzung - Tagesmittel 3.000
IGA — Wochenende 6.947 Nachnutzung- Wochenende 4.168

IGA — Werktag 4.204 Nachnutzung- Werktag 2.522
OPNV
Anbindung Allgemein - Anbindung des Zukunftsgartens mit mind. 4 Fahrten pro Stunde auch an Wochenenden durch StraRen-
bahnlinie 903
SPNV Strecken & Stationen - Verlangerung des IGA-Express RB32 Uber Duisburg Hbf hinaus nach Duisburg-Hochfeld Sud

- Halt zusétzlicher Zige in Duisburg-Hochfeld Sid (RB31, RE42) (mind. 3 Fahrten pro Stunde an Wochen-
enden, idealerweise 4 Fahrten pro Stunde)
- Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Duisburg-Hochfeld Sid
- Abwicklung der IGA-Verkehre in Duisburg Hbf von ausgebauten Bahnsteigen
Schnellbus - Einrichtung eines OPNV-Shuttles zwischen Ostparkplatz (bestehende Haltestelle Marienhospital) und
Parkplatz auf Giterbahngelande (Duisburger-Dinen) mit Bussen (alternativer Antrieb), Fahrt bis auf
das Parkplatzgelande und barrierefreie Zustiegsmaglichkeit

Lokaler OPNV - Anbindung des Zukunftsgartens mit mind. & Fahrten pro Stunde auch an Wochenenden durch Stral3en-
bahnlinie 903
Haltestellen - Verlangerung des IGA-Express RB32 Uber Duisburg Hbf hinaus nach Duisburg-Hochfeld Sud

- Halt zusétzlicher Zige in Duisburg-Hochfeld Sid (RB31, RE42) (mind. 3 Fahrten pro Stunde an Wochen-
enden, idealerweise 4 Fahrten pro Stunde)
- Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Duisburg-Hochfeld Sid

Planersocietat
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Abwicklung der IGA-Verkehre in Duisburg Hbf von ausgebauten Bahnsteigen
FuBverkehr
FuRverkehrsanbindung FuRwegekonzept vom Parkplatz auf Giterbahngelande (Duisburger-Dinen) und Ausgestaltung als Er-
lebnisweg
- Einrichtung eines OPNV-Shuttles zwischen Ostparkplatz (bestehende Haltestelle Marienhospital) und
Parkplatz auf Giterbahngelande (Duisburger-Diinen) mit Bussen (alternativer Antrieb), Fahrt bis auf
das Parkplatzgelande und barrierefreie Zustiegsmaglichkeit
Radverkehr
Lage im Radverkehrsnetz Radrouten nur in Nord-Sid-Richtung entlang des Rheins
- Freizeitrouten: Erlebnisweg Rheinschiene, Rheinradweg
- Radverkehrsnetz NRW: Route Uber Wanheimer Straf3e und Hochfeldstral3e
- Rheinquerung Uber Bricke der Solidaritat
Radwegeverbindungen - Sichere & hochwertige Radverkehrsfihrung von Duisburg Hbf/Innenstadt
o V1 LlandfermannstralRe - Innenstadt — WallstralRe — GrinstraRe — Musfeldstrale — Wanhei-
mer StraRe — Eingangsareal Bonifatiusplatz
o V2 LandfermannstralRe — KéhnenstraRe — Steinsche Gasse — Heerstralie — Wanheimer Strale
— Eingangsareal Bonifatiusplatz
o V3 Radschnellweg RS1: Hauptbahnhof — Duisburg-Dinen (IGA-Parkplatz)
- Weitere Vorhaben
o Radroute Uber Grinen Ring/Bocksbarttrasse
o Radroute zum Zoo/Kaiserberg durch den Stadtwald
o Ausbau der LotharstraRRe
Radabstellanlagen - Aus der Besucherprognose ergeben sich abhangig vom anzunehmenden Szenario folgende Parkbe-
darfe fir den Radverkehr:
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Anreise
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Die Radabstellanlagen sind an den Eingangen wie folgt zu verteilen:

o

O
O
o

Verkehrsleitinformationen von der A59
Parkraummanagement im Umfeld der Flache vor allem im Umfeld des Helios Klinikum und in den
angrenzenden Wohngebieten

Szenario ,Verkehrsmittelibergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

50-60%: Eingangsareal Bonifatiusplatz
20-30%: Sudeingang Bf. Hochfeld Sid
10-20%: Nordeingang Moerser StralRe
Der notwendige Parkbedarf am Eingangsareal Bonifatiusplatz und am Eingang Hochfeld-Sad
ist auch von der Routenwahl vom Hauptbahnhof abhangig
MIV
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Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Im Zuge der MalRnahme ,Barrierefreie IGA” wird vorgeschlagen, den am Eingang nahesten Parkplatz
barrierefrei zu gestalten. 3% der Stellplatze sind mindestens nach DIN 18040-3 barrierefrei herzustellen.
Aufgrund der demographischen Struktur der Besucher*innen ist zu empfehlen deutlich Gber die geforderte
Mindestanzahl hinauszugehen. Nicht bericksichtigt sind hier ggf. stadtspezifische Anforderungen, die sich aus
der Stellplatzsatzung ergeben.

Hinweis: Die Nachnutzung hangt am Nachnutzungskonzept. Es konnen deutlich weniger Parkplatze nétig sein,
wenn bspw. die Flache vor allem der Naherholung der umliegenden Bevélkerungsgruppen dient und keine
Uberdrtliche Funktion hat. Je mehr gartnerische Anlagen, Events etc. Uber die IGA hinaus geplant sind, desto
héher der Bedarf an Abstellanlagen fir den MIV-Verkehr.
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Mobilstation

Die hier vorgestellten Werte basieren auf Szenarien, die sich noch verandern kénnen je nachdem welche

Malnahmen an den Standorten je Verkehrsmittel geplant sind.

Vernetzung

Mobilstation am Osteingang Parkpromenade / Wanheimer Str.

O
O
O
O
O

o

Uberdachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlage (siehe Radverkehr)
Ladestation E-Bike/Pedelec

Fahrradkafig mit DEINRADSCHLOSS-Schnittstelle

Metropolradruhr

Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen)

Prifung eines betreuten Service-Angebots

Kleine Mobilstation am Parkplatz

O
O

Metropolradruhr (temporar)
Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen) (temporar)
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1.3 Gelsenkirchener Zukunftsgarten

Standort

Gebietskorperschaft
Zweckverband
IGA-Kategorie

Uberregional
Regional

Kursiv:
Potenzielle Knoten

Legende
@ Eingang

@ OPNV-Haltestelle

Fahranleger

== FuRverkehr

== Radverkehr

m= Kfz-Verkehr

= SPNV B

== Kommunaler OPNV
= = G{terbahnstrecke

| Aussstellungsbereich

Nordsternpark
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Der Nordsternpark ist heute bereits ein sehr beliebtes Ausflugsziel Gelsenkirchens zwischen den beiden Stadtzentren Altstadt und Buer. Im Westen geht der
Zukunftsgarten in das Stadtgebiet von Essen Uber. Durch die Lage auf der Emscher-Insel entlang des Rhein-Herne-Kanals und der Emscher existieren viele
Naherholungsmaglichkeiten. Bereits aus der BUGA 1997 besteht eine grol3e Stellplatzanlage fir den MIV, die auch fir GroRRveranstaltungen im Amphitheater
am Rhein-Herne-Kanal genutzt wird sowie weitere Verkehrsinfrastrukturen, insbesondere fiir den MIV und den Radverkehr. Eine grof3e Herausforderung am
Standort ist die Schaffung eines leistungsstarken OPNV-Anschlusses. Zwar besteht auf Essener Seite durch die Stadtbahn ein leistungsstarker Anschluss,
jedoch ist der Standort auf Gelsenkirchener Seite (Haupteingang) noch nicht optimal angebunden.

Fur den Standort Gelsenkirchen werden Gastezahlen in Hohe von 655.000 bis 900.000 Gasten im IGA-Jahr erwartet. Mit dem Amphitheater besteht bereits
eine Open Air Buhne fir 6.000 Zuschauer:innen. Aufgrund der schon heute sehr hohen Bedeutung des Standortes fir Gelsenkirchen kann nicht nur von
einer sehr hohen Nachnutzung ausgegangen werden, sondern auch, dass IGA-Besucher:innen und Tagesgaste der sonstigen Naherholungsmaglichkeiten
im Umfeld der Flache zusammenkommen und die Verkehrssysteme an Spitzentagen lokal stark belasten kénnen.

Tagesbesucher:innen (Mittelwerte — Sommermonate)
IGA - Tagesmittel 4194 Nachnutzung - Tagesmittel 2.516
IGA — Wochenende 5.826 Nachnutzung- Wochenende 3.496
IGA — Werktag 3.526 Nachnutzung- Werktag 2.115

OPNV

Anbindung Allgemein - Anbindung des Zukunftsgartens mit mind. 4 Fahrten pro Stunde auch an Wochenenden (jeweils Halte-
stellen Krokuswinkel und Arenbergstr.)

- Einrichtung eines OPNV-Shuttles (Integration der Shuttle-ldee und Ausweitung, Elektro-Kleinstfahr-
zeug mit Fahrer oder ggf. autonom) ArenbergstraRe — IGA-Gelande (Durchfahrt) — Krokuswinkel, Ti-
cketkontrolle im Fahrzeug, Halte nur an den beiden Haltestellen und innerhalb des Gelandes

- Anschluss von und zum IGA-Express (RB32) in GE-Hbf oder E-Altenessen

- Wegweisung von den OPNV-Haltestellen Gelsenkirchen Krokuswinkel, Nordsternpark und Schloss Horst
sowie Essen ArenbergstralRe

SPNV Strecken & Stationen - Prifung eines SPNV-Verkehrs auf der Emschertalbahn zwischen Oberhausen und Wanne-Eickel mit
Einrichtung eines (temporaren) Haltepunkts Gelsenkirchen-Horst

Schnellbus - Halt der Schnellbuslinie SB36 an der Haltestelle Krokuswinkel

Lokaler OPNV - Prifung: Einsatzfahrten von GE HBF, Schloss Horst und/oder Buer zum Parkplatz

Planersocietat
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Haltestellen

FuBverkehrsanbindung

Lage im Radverkehrsnetz

Radwegeverbindungen

Aufwertung der Haltestelle Krokuswinkel sowie Zuwegung zum Gelande v.a. Querungsmaglichkeiten,
sichere FulRwege
Prifung der Einrichtung eines Bushaltepunktes am Veranstaltungsgelande fur Zubringerverkehre
Aufwertung der Haltestelle Arenbergstralie sowie Zuwegung zum Gelande v.a. Querungsmaglichkeiten,
sichere Fuliwege
FuBverkehr
Attraktiver FuRweg zur Haltestelle Krokuswinkel, Sichere Querungsmaglichkeit, ggf. bedarfsgesteuerte
Lichtsignalanlage
FuRwegekonzept von der Haltestelle Arenbergstralie zum Osteingang
Einrichtung eines OPNV-Shuttles (Integration der Shuttle-Idee und Ausweitung, Elektro-Kleinstfahr-
zeug mit Fahrer oder ggf. autonom): ArenbergstralRe — IGA-Geldnde (Durchfahrt) — Krokuswinkel, Ti-
cketkontrolle im Fahrzeug (Halte nur an den beiden Haltestellen und innerhalb des Gelandes)
Radverkehr
Lage an der Route der Industriekultur, am Emscher Park Radweg und am Emscherweg
Weitere touristische Radrouten: Nordsternweg und Hugotrasse mit Anbindung an weitere Radwege-
trassen
Stadtroute Essen und FuRballroute NRW verlaufen westlich des Standorts (potenzielle Anbindung an
Bf. Altenessen)

Sichere & hochwertige Radwegeverbindung von Bf. Essen-Altenessen
o V1 iber ehem. Bahntrasse und EmscherstraRe zum Sideingang EmscherstraRe (Routenvor-
schlag R25 — Nord-Siid-Verbindung der Route der Industriekultur)
o V2 uber Wilhelm-Nieswandt-Allee — Altenessener Stral3e — Karnaper StralRe
Sichere & hochwertige Radwegeverbindung von Gelsenkirchen Innenstadt/Hauptbahnhof
o V1 iber HusemannstraRe, Zeppelinallee, Hans-Bockler-Allee, Moorkampstralie, Dammstralie,
Wilhelmine-Victoria-StraRe, straRenunabhdngige Wegefiihrung bis Nordsternpark (iberw. be-
stehende Route im Radverkehrsnetz)
o V2 uber ehem. Bahntrasse, DammstralRe und dstlichen Nordsternpark zum Osteingang Wall-
stralRe (bestehender Routenvorschlag)
Ggf. sichere Radwegeverbindung von Bf. Gelsenkirchen-Buer-Sid
o Route Uber Horster StralRe, Karntener Ring, Turfstralie, An der Rennbahn
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Radabstellanlagen

- Emscherpromenade Gelsenkirchen (zwischen Zukunftsgarten Nordsternpark und Stadtgrenze Her-
ten/Herne (Radweg 1. Prioritat)

- Brlckenschlag Hugotrasse — Pumpwerk Gelsenkirchen (Radweg 2. Prioritat)

- Blndelung von Rad- und FuRwegen am Sideingang
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200

1800
- .

Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatswende”

0
Szenario ,VerkehrsmittelGbergreifendes
Mobilitatsangebot”

m Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr

m Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefalle/Spitzentage im IGA-Jahr

- Aus der Besucherprognose ergeben sich abhangig vom anzunehmenden Szenario folgende Parkbe-
darfe fir den Radverkehr:

- Die Radabstellanlagen sind an den Eingangen wie folgt zu verteilen:
o 45-55%: Osteingang WallstraRRe
o 30-35%: Sudeingang Emscherstralie
o 10-20%: Westeingang Karnaper Stralie
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o 5-10%: Nordeingang Am Bugapark

o Der notwendige Parkbedarf an den Eingangen Emscherstralie und Karnaper StrafRe ist auch
von der Routenwahl vom Bahnhof Altenessen abhangig

MIV
Anreise - Verkehrsleitinformationen von der A42/Innenstadt & A2

- Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hier v.a. der Knoten am Parkplatz

- Verhinderung von Parksuchverkehren auf Essener Stadtgebiet (Westeingang) ggf. sind hier restriktive
ParkraummanagementmalRnahmen zur IGA zu ergreifen.

Parkplétze 1800
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89
400
200
0
Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefalle/Spitzentage im IGA-Jahr

Im Zuge der MalRnahme ,Barrierefreie IGA” wird vorgeschlagen, den am Eingang nahesten Parkplatz
barrierefrei zu gestalten. 3% der Stellplatze sind mindestens nach DIN 18040-3 barrierefrei herzustellen.
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Vernetzung

Mobilstation

Aufgrund der demographischen Struktur der Besucher*innen ist zu empfehlen deutlich Gber die geforderte
Mindestanzahl hinauszugehen. Nicht bericksichtigt sind hier ggf. stadtspezifische Anforderungen, die sich aus

der Stellplatzsatzung ergeben.

Hinweis: Die Nachnutzung hangt am Nachnutzungskonzept. Es kénnen deutlich weniger Parkplatze nétig sein,
wenn bspw. die Flache vor allem der Naherholung der umliegenden Bevélkerungsgruppen dient und keine
Uberdrtliche Funktion hat. Je mehr gartnerische Anlagen, Events etc. Uber die IGA hinaus geplant sind, desto

héher der Bedarf an Abstellanlagen fir den MIV.

Die hier vorgestellten Werte basieren auf Szenarien, die sich noch verandern kénnen je nachdem welche

MalRnahmen an den Standorten je Verkehrsmittel geplant sind.

- Mobilstation am Osteingang An der Rennbahn
o Uberdachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlage (siehe Radverkehr)
Ladestation E-Bike/Pedelec
Fahrradkafig mit DEINRADSCHLOSS-Schnittstelle
Metropolradruhr
Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen)
o Prifung eines betreuten Service-Angebots
- Mobilstation am Westeingang Karnaper Str.
o Uberdachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlage (siehe Radverkehr)
Ladestation E-Bike/Pedelec
Metropolradruhr
Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen)
Wegweisung zur Mobilstation Osteingang (weitere Angebote)

O
O
O
O

O
O
O
O
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Die beiden Standorte Bergwelten und Talwunder liegen beide entlang des Datteln-Hamm-Kanals und sind durch Rad- und FuRwege sowie Stralkenverbin-

dungen miteinander verknlpft. Die eintrittsfreien Standorte sind Teil einer gréReren Gesamtplanung (z.B. Wasserstadt Aden und Marina Rinthe), die Flachen
entlang des Datteln-Hamm-Kanals fur Freizeit, aber auch Wohnen weiter zu attraktiveren. Fur das IGA-Jahr wird mit 250.000 bis 320.000 Gasten gerechnet,
allerdings ist ein touristisches Entwicklungskonzept fir den Gesamtraum in Arbeit, weswegen sich die Gastezahlen noch verandern kénnen.

Wahrend der Linener Standort bereits Gber den Linener Hbf und die Nahe des Linener Zentrums sehr gute verkehrliche Voraussetzungen hat, ist der

Bergkamener Standort derzeit kaum in die Verkehrsinfrastrukturen integriert. So besteht bspw. aktuell keine addquate OPNV-Anbindung.

1.4.1 Bergkamen

IGA - Tagesmittel
IGA — Wochenende

IGA — Werktag

Anbindung Allgemein

SPNV Strecken & Stationen

Schnellbus

Tagesbesucher:innen (Mittelwerte — Sommermonate)
672 Nachnutzung - Tagesmittel 403

934 Nachnutzung- Wochenende 560

565 Nachnutzung- Werktag 339
OPNV

Anbindung des Zukunftsgartens mit mind. 2 Fahrten pro Stunde auch an Wochenenden Richtung LU-
nen Hbf und Kamen BFf Uber Bergkamen Busbahnhof
Prifung eines Fahrdienstes mit Elektro-Kleinstfahrzeugen fir Verbindungen innerhalb des gesamten
Gelandes “Landschaft in Bewegung” (Linen und Bergkamen) zur Anbindung der OPNV-Haltestellen mit
Anbindung an Linen Hbf, PreuRen und ausgewahlten Bushaltestellen
Wegweisung zum IGA-Geldnde von den Haltestellen Im Katross und/oder Tulpenhof

Prifung einer temporaren Station Bergkamen-0Oberaden/IGA
Prifung einer Verlangerung des IGA-Express RB32 nach Linen Hbf bzw. Bergkamen ( z.B. durch Flige-
lung in Dortmund oder PreulRen) taglich im Stundentakt

Prifung einer Verlangerung der Schnellbuslinie Recklinghausen — Datteln — Waltrop — Lunen tUber
den Garten zum Busbahnhof Bergkamen, ggf. Prifung der Durchbindung auf Linie S20
Prifung einer Fihrung der Schnellbuslinie S20 Gber die neue Haltestelle
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Lokaler OPNV

Haltestellen

FuBverkehrsanbindung

Sonstiges

Lage im Radverkehrsnetz

Radwegeverbindungen

Radabstellanlagen

Prifung einer neuen Buslinie Preufen — Kreuzstr. — Wasserstadt Aden — IGA — Bergkamen Busbahn-
hof — Kamen Bf oder Kamen-Methler

Einrichtung einer neuen barrierefreien Haltestelle IGA-Haupteingang

FuBverkehr
FuBwegekonzept zur Anbindung des IGA-Gelandes und der zusammenhangenden Flachen “Landschaft
in Bewegung” an die angrenzenden Bushaltestellen mit Aufwertung dieser
Prifung eines Fahrdienstes mit Elektro-Kleinstfahrzeugen fir Verbindungen innerhalb des gesamten
Gelandes “Landschaft in Bewegung” (Linen und Bergkamen) zur Anbindung der OPNV-Haltestellen mit
Anbindung an Lunen Hbf, PreuRen und ausgewahlten Bushaltestellen

Einrichtung eines Radknotenpunktes (rad.revier) am Westeingang JahnstraRe

Prifung weiterer Radknotenpunkte in Bezug auf das erweiterte Gelande “Landschaft in Bewegung”
Radverkehr

Romer-Lippe-Route im Norden des Areals

Routen des Radwegnetzes NRW in Ost-West-Richtung

Entwicklung eines IGA-Radwegs
o FUhrung entlang des Datteln-Hamm-Kanals bis zur Maria Rinthe
o Anbindung an die Bergkamener Innenstadt
Anschlusswege Zukunftsgarten Linen/Bergkamen zum RS1 (Radweg 2. Prioritat)

Aus der Besucherprognose ergeben sich abhangig vom anzunehmenden Szenario folgende Parkbe-
darfe fur den Radverkehr:
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Anreise
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Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Die Radabstellanlagen sind an den Eingangen wie folgt zu verteilen:
o 70-80%: Haupteingang Jahnstralle
o 20-30%: Potenzieller weiterer Eingang
MIV
Vertragliche Verkehrsfihrung Gber das Ubergeordnete StralRennetz
Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der flachennahen Knotenpunkte
Verhinderung von Parken zum IGA-Besuch in den angrenzenden Wohngebieten
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Parkplatze 300
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Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Im Zuge der MalRnahme ,Barrierefreie IGA” wird vorgeschlagen, den am Eingang nahesten Parkplatz
barrierefrei zu gestalten. 3% der Stellplatze sind mindestens nach DIN 18040-3 barrierefrei herzustellen.
Aufgrund der demographischen Struktur der Besucher*innen ist zu empfehlen deutlich Uber die geforderte
Mindestanzahl hinauszugehen. Nicht bericksichtigt sind hier ggf. stadtspezifische Anforderungen, die sich aus
der Stellplatzsatzung ergeben.

Hinweis: Die Nachnutzung hangt am Nachnutzungskonzept. Es kénnen deutlich weniger Parkplatze nétig sein,
wenn bspw. die Flache vor allem der Naherholung der umliegenden Bevélkerungsgruppen dient und keine
Uberdrtliche Funktion hat. Je mehr gartnerische Anlagen, Events etc. Uber die IGA hinaus geplant sind, desto
héher der Bedarf an Abstellanlagen fir den MIV-Verkehr.
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Die hier vorgestellten Werte basieren auf Szenarien, die sich noch verandern kénnen je nachdem welche
Malinahmen an den Standorten je Verkehrsmittel geplant sind.
Vernetzung
Mobilstation - Mobilstation am Westeingang Jahnstralie
o Uberdachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlage (siehe Radverkehr)
Ladestation E-Bike/Pedelec
Metropolradruhr
Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen)
Prifung kleinerer Mobilstationen im Umfeld der erweiterten Flache “Landschaft in Bewegung”
mit reduziertem Angebot

O
O
O
O

1.4.2 Lunen

Tagesbesucher:innen (Mittelwerte — Sommermonate)

IGA - Tagesmittel 860 Nachnutzung - Tagesmittel 516

IGA — Wochenende 1.195 Nachnutzung- Wochenende 717

IGA — Werktag 723 Nachnutzung- Werktag 434
OPNV

Anbindung Allgemein Anbindung des Zukunftsgartens mit mind. 2 Fahrten pro Stunde auch an Wochenenden

- Wegweisung zum IGA-Geldnde von den SPNV-Stationen Linen Hbf (und PreuRRen fir die erweiterte
Flache)

- Prifung eines Fahrdienstes mit Elektro-Kleinstfahrzeugen fir Verbindungen innerhalb des gesamten
Gelandes “Landschaft in Bewegung” (Linen und Bergkamen) zur Anbindung der OPNV-Haltestellen mit
Anbindung an Linen Hbf, PreuRen und ausgewahlten Bushaltestellen

SPNV Strecken & Stationen - Prifung einer Verldngerung des IGA-Express RB32 nach Linen Hbf bzw. Bergkamen (z.B. durch Flige-
lung in Dortmund oder PreufRen) taglich im Stundentakt
- Durchstich Bahnhofstunnel Linen Hbf auf die Ostseite
- Vollstandiger barrierefreier Ausbau Linen Hbf

Planersocietat



Mobilitatskonzept IGA 2027 Metropole Ruhr

Seite 29 von 38

Schnellbus
Lokaler OPNV
Haltestellen

FuRverkehrsanbindung

Sonstiges

Lage im Radverkehrsnetz

Radwegeverbindungen

Radabstellanlagen

Einrichtung der Schnellbuslinie Recklinghausen — Datteln — Waltrop - Linen

Prifung der Fihrung einer Buslinie Uber die Zwolle Allee mit Haltestelle am Siideingang

Einrichtung einer neuen barrierefreien Haltestelle auf der Zwolle Allee

FuRverkehr
FuRwegekonzept zur Anbindung des IGA-Geldndes und der zusammenhangenden Flachen “Landschaft
in Bewegung” an die angrenzenden Bushaltestellen mit Aufwertung dieser
Prifung eines Fahrdienstes mit Elektro-Kleinstfahrzeugen fir Verbindungen innerhalb des gesamten
Gelandes “Landschaft in Bewegung” (Linen und Bergkamen) zur Anbindung der OPNV-Haltestellen mit
Anbindung an Linen Hbf, PreuRen und ausgewahlten Bushaltestellen

Einrichtung eines Radknotenpunktes (rad.revier) am Osteingang Zwolle Allee

Prifung weiterer Radknotenpunkte in Bezug auf das erweiterte Gelande “Landschaft in Bewegung
Radverkehr

Romer-Lippe-Route im Stden des Areals

Routen des Radwegnetzes NRW in Ost-West-Richtung

Entwicklung eines IGA-Radwegs

o Fihrung entlang des Datteln-Hamm-Kanals bis zum PreuRenhafen

o Anbindung der Liner Innenstadt, des Hauptbahnhofs und des Bahnhofs PreuRen (Linen-Sid)
Anschlusswege Zukunftsgarten Linen/Bergkamen zum RS1 (Radweg 2. Prioritat)

Aus der Besucherprognose ergeben sich abhangig vom anzunehmenden Szenario folgende Parkbe-
darfe fir den Radverkehr:
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Anreise
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Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Die Radabstellanlagen sind an den Eingangen wie folgt zu verteilen:

o 50-60%: Stideingang Zwolle Allee

o 15-25%: Westeingang

o 15-25%: Nordeingang Victoriaplatz

MIV

Verkehrsleitinformationen von der B54
Sicherstellung einer vertraglichen Abwicklung der Anreise von der B54;
Verhinderung von Parken zum IGA-Besuch in den angrenzenden Wohngebieten
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Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”

B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Im Zuge der MalRnahme ,Barrierefreie IGA” wird vorgeschlagen, den am Eingang nahesten Parkplatz
barrierefrei zu gestalten. 3% der Stellplatze sind mindestens nach DIN 18040-3 barrierefrei herzustellen.
Aufgrund der demographischen Struktur der Besucher*innen ist zu empfehlen deutlich Uber die geforderte
Mindestanzahl hinauszugehen. Nicht bericksichtigt sind hier ggf. stadtspezifische Anforderungen, die sich aus
der Stellplatzsatzung ergeben.

Hinweis: Die Nachnutzung hangt am Nachnutzungskonzept. Es kénnen deutlich weniger Parkplatze nétig sein,
wenn bspw. die Flache vor allem der Naherholung der umliegenden Bevélkerungsgruppen dient und keine
Uberdrtliche Funktion hat. Je mehr gartnerische Anlagen, Events etc. Uber die IGA hinaus geplant sind, desto
héher der Bedarf an Abstellanlagen fir den MIV-Verkehr.
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Die hier vorgestellten Werte basieren auf Szenarien, die sich noch verandern kénnen je nachdem welche
Malinahmen an den Standorten je Verkehrsmittel geplant sind.
Vernetzung
Mobilstation - Mobilstation am Osteingang Zwolle Allee
o Uberdachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlage (siehe Radverkehr)
Ladestation E-Bike/Pedelec
Metropolradruhr
Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen)
Prifung kleinerer Mobilstationen im Umfeld der erweiterten Flache “Landschaft in Bewegung”
mit reduziertem Angebot

O
O
O
O
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1.5 Zukunftsgarten Emscherland

Standort Emscherland
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Der eintrittsfreie Standort Emscherland auf der Grenze zwischen Castrop-Rauxel und Recklinghausen am Wasserkreuz Rhein-Herne-Kanal/Emscher ist einer
der Standorte, die im Zuge der Revitalisierung der Emscher naturnah umgestaltet werden. Bis 2027 entsteht ein Natur- und Wassererlebnisraum, dessen
Prioritat auf der Naherholung fur die Bevolkerung in Recklinghausen und Castrop-Rauxel liegt. Im Normaljahr werden laut der Besucherprognose aus dem
Bebauungsplanverfahren ca. 174.000 Besucher:innen erwartet. Die Maximalkapazitaten auf der Flache werden durch die Emschergenossenschaft auf rund

2.000 Personen geschatzt.

Im Zuge der IGA 2027 sollen diese Flachen mit einem Schwerpunkt auf Natur- und Umweltbildung besonders prasentiert und vermarktet werden. Gemeinsam
mit dem Sprung Uber die Emscher und dem touristisch bereits etablierten Wasserkreuz deutet die Besuchsprognose zur IGA auf hohere Gastezahlen. Im IGA-
Jahr werden rund 350.000 Gaste erwartet mit maximalen Spitzen von knapp 3.000 Personen.

Tagesbesucher:innen (Mittelwerte — Sommermonate)

IGA - Tagesmittel 1.868 Nachnutzung - Tagesmittel 1.121
IGA — Wochenende 2.596 Nachnutzung- Wochenende 1.557

IGA — Werktag 1.571 Nachnutzung- Werktag 942
OPNV
Anbindung Allgemein Anbindung mind. mit 2 Fahrten pro Stunde auch am Wochenende, jeweils in Richtung RE Hbf, CAS-Hbf
und Henrichenburg Mitte
- Anschluss von und zum IGA-Express (RB32) in CAS-Hbf
Schnellbus - Einrichtung der Schnellbuslinie (X-Bus) Recklinghausen — Oer-Erkenschwick — Datteln — Castrop-
Rauxel — Castrop-Rauxel Std
- Prifung einer Fihrung der Schnellbuslinie Uber neu einzurichtende Haltestelle Platz der Schichten
Lokaler OPNV - Prifung Umlegung Linien 233/481 Uber neu einzurichtende Haltestelle Platz der Schichten
Haltestellen - Einrichtung eines neuen barrierefreien Haltepunktes am Platz der Schichten
- Ertuchtigung der Haltestelle Emschertalweg inkl. Schaffung von sicheren Seitenrdumen und Querungs-
maoglichkeiten

FuRverkehr
FuRverkehrsanbindung FuBwegekonzept von der Haltestelle Henrichenburg-Mitte zum Eingang Platz der Schichten
- FuRwegekonzept von Castrop-Rauxel Hbf/Zentrum zum Veranstaltungsgelande
o V1entlang der Wartburgstral3e bis zum Platz der Schichten
o V2 uber Wartburgstralie, KanalstralRe
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Sonstiges

Lage im Radverkehrsnetz

Radwegeverbindungen

Radabstellanlagen

o V3 Uber VictoriastraRe, Westring, Kanalstralie
FuRwegekonzept von Suderwich zum Veranstaltungsgelande

o Uber Henrichenburger Str.

o naturvertragliche Fihrung durch das NSG Brandheide

o entlang des Suderwicher Bachs

Einrichtung eines Radknotenpunktes (rad.revier) am Platz der Schichten
Entwicklung eines gastronomischen Angebots am Wasserkreuz
Radverkehr
Unmittelbare Nahe zu Route der Industriekultur und Emscherweg
Emscherweg und Grine Acht fihren Uber die Flache des Zukunftsgartens
Routen des Radverkehrsnetzes NRW in Nord-Sud-Richtung entlang der WartburgstraRe und in Ost-
West-Richtung entlang der Suderwicher Stralke

Sichere & hochwertige Rad- und Fuldverkehrsfihrung von Castrop-Rauxel Hauptbahnhof
o Vl1entlang der Wartburgstral3e bis zum Platz der Schichten
o V2 uber Wartburgstralie, Kanalstralke
o V3 Uber VictoriastraRe, Westring, Kanalstralie
Sichere & hochwertige Rad- und FuRRverkehrsfihrung von Recklinghausen Suderwich
o Uber Henrichenburger Str.
o naturvertragliche Fihrung durch das NSG Brandheide
o entlang des Suderwicher Bachs
Lickenschluss zwischen Henrichenburg und Knotenpunkt 30 (Ickern) entlang des Emscherweges
Der Emscher begleitende Radweg verlauft kinftig frei zuganglich durch den Natur- und
Wassererlebnis-Park

Aus der Besucherprognose ergeben sich abhangig vom anzunehmenden Szenario folgende Parkbe-
darfe fur den Radverkehr:
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Anreise
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Szenario ,Verkehrsmitteliibergreifendes Szenario ,|GA 2027 als Impulsgeber fiir die
Maobilitatsangebot” Mobilitatswende”

H Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) = Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr B Ausnahmefalle/Spitzentage im IGA-Jahr

Die Radabstellanlagen sind an den Eingangen wie folgt zu verteilen:

o

O
O
[©]

20-30%: Nordeingang SuderwichstraRe

40-50%: Osteingang Wasserkreuz

20-30%: Studeingang KanalstralkRe

Erganzend sollten Radabstellanlagen am Platz der Schichten (Mobilstation) entstehen
MIV

Verkehrsleitinformationen von der A2

Siche
Verhi

rstellung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hier v.a. Wartburgstr./FreiheitsstraRe
nderung von Schleichverkehren z.B. IndustriestralRe insbesondere an Eventtagen
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Szenario ,VerkehrsmittelUbergreifendes Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fur die
Mobilitatsangebot” Mobilitatswende”
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B Dauerhafter Bedarf (inkl. Nachnutzung) © Werktagsbedarf im IGA-Jahr
® Hohe Abdeckung (90%) im IGA-Jahr m Ausnahmefdlle/Spitzentage im IGA-Jahr

Im Zuge der MalRnahme ,Barrierefreie IGA” wird vorgeschlagen, den am Eingang nahesten Parkplatz
barrierefrei zu gestalten. 3% der Stellplatze sind mindestens nach DIN 18040-3 barrierefrei herzustellen.
Aufgrund der demographischen Struktur der Besucher*innen ist zu empfehlen deutlich Uber die geforderte
Mindestanzahl hinauszugehen. Nicht bericksichtigt sind hier ggf. stadtspezifische Anforderungen, die sich aus
der Stellplatzsatzung ergeben.

Hinweis: Die Nachnutzung hangt am Nachnutzungskonzept. Es kénnen deutlich weniger Parkplatze nétig sein,
wenn bspw. die Flache vor allem der Naherholung der umliegenden Bevélkerungsgruppen dient und keine
Uberdrtliche Funktion hat. Je mehr gartnerische Anlagen, Events etc. Uber die IGA hinaus geplant sind, desto
héher der Bedarf an Abstellanlagen fir den MIV-Verkehr.
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Die hier vorgestellten Werte basieren auf Szenarien, die sich noch verandern kénnen je nachdem welche
Malinahmen an den Standorten je Verkehrsmittel geplant sind.
Vernetzung

Mobilstation - Mobilstation am Platz der Schichten in Verkntipfung mit der Flache
o Uberdachte, frei zugangliche Fahrradabstellanlage (siehe Radverkehr)
o Ladestation E-Bike/Pedelec
o Metropolradruhr
o Rad-Servicestation (Luft, Selbstreparaturen)
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