[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

METROPOLE
IGA: ==

Abschlussbericht

Regionales Mobilitatskonzep

IGA Metropole Ruhr 202

Dortmund im DezembeR022 www.planersocietaet.de



Impressum

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Dr-Ing. Frehn, Steinberg & Partner
Stadt und Verkehrsplaner
Gutenbergstralie 34

44139 Dortmund

www.planersocietaetie

Projektbeteiligte:

Alexander Reichert (Projektleitung)
Maren Hinz

Gregor Korte

Julia Lonsing

Dr. MartinaOldengott
Florian Rehmstedt

METROPOLE
IGA N~
IGA Metropole Ruhr 2027 gGmbH

Kronprinzenstral3e 35
45128 Essen

www.iga2027.ruhr

Bei allen planerischen Projekten gilt es die unte
schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen al
Geschlechter zu bericksichtigen. In der Wortwahl ¢
werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierung
bevorzugt. Wo dies auGriinden der Lesbarkeit unter
bleibt, sind ausdricklich stets alle Geschlechter an¢

sprochen

Titebild, Fotos & Abbildungen (wenn nicht anders ar

gegeben): Planersocietat



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite3 von181

Inhaltsverzeichnis

Abklrzungsverzeichnis 7
1. Die IGA als Impulsgeber fiir eine nachhaltige Mobilitét in der Metropole Ruhr 9
2. Mobilitat an den IGAStandorten2 Status quo und Potenziale 11
2.1 Einbettung in die Gesamtkonzeption IGA 2027 12
2.2 Ziele & Leitlinien 17
3. Analysen der Verkehrstrager in der Metropole Ruhr 20
3.1 Motorisierter Verkehr 20
3.2 OffentlicherPersonennahverkehr 21
3.3 Radverkehr 23
3.4 Wassermobilitat 24
3.5 Vernetzung 26
4. Standortportraits: Mobilitdt an denZukunftsgéarten 29
4.1 Dortmunder Zukunftsgarten 29
4.2 Duisburg: RheinPark und Anbindung 33
4.3 Gelsenkirchen: Zukunftsinsel mit Nordsternpark+ 37
4.4 Bergkamen/Linen: Landschaft in Bewegung 41
4.5 CastropRauxel/Recklinghausen: Emscherland 47
5. Kurzportrait: Unsere Garten & Mein Garten 51
6. Mobilitéat zwischen den Standorten 54
6.1 Vergleichende Netzanalysen 54
6.2 Reisezeit zwischen den Zukunftsgarten im Vergleich 54
6.3 Reisekosten zwischen den Zukunftsgéarten im Vergleich 56
7. Prognose 59
7.1 Erwartete Gaste an den Zukunftsgarten 59
7.2 Umlegung des Gasteaufkommens auf die Veranstalttegs 60
7.3 Ermittlung verkehrsmittelspezifischer Bedarfe 63
7.3.1 Parkplatzbedarfe MIV 67
7.3.2 Radabstellanlagen 68
7.3.3 OV Tagesankiinfte 70
7.3.4 Reisebusstellplatze 72
7.4 Empfehlungen zum Umgang mit den Gasteprognosen 73
8. Von den Zielen zur MaRhahme 75
8.1 Achsennetz als Grundlage der regionalen Mobilitat 75
8.2 Mobilitatsknoten der Zukunftsgarten 76
8.3 Ausstattungsmerkmal@ Mobilitatsknoten als Mobilstationen 81

IGA 2027 als Impulsgeber



Seite4 von 181 Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027

8.4 Gemeinsam zum Zi@ DasBeteiligungskonzept 83
9. Das MalRnahmenkonzept 90
A Themenfeld Radverkehr 96
Al IGARadweg 96
A 2 Radwegerojekte 100
A 3 Qualitatsstandards 103
A 3.1 Achsen 103
A 3.2 Knotenpunkte 106
A 3.3 Radabstellanlagen und Radstationen 108
B  Themenfeld Offentlicher Personennahverkehr 113
B1l IGAEXxpress 113
B 2 Taktverdichtung und Angebotsverbesserungen 116
B 3 Temporare Bahnstationen 119
B 4 Anschlussverkehre 121
B 5 Lokale Mobilitatsangebote 124
B 6 Touristische Busund Bahnfahrten 126
B 7 Mobilitatsbeitrag im IGATicket 128
B 8 IGAMobilitatsplane 131
C Themenfeld Motorisierter Individualverkehr 133
C1 Parken und Lade 133
C 2 Reisebusse, Wohnmobile & Camping 137
D Themenfeld Wassermobilitat 139
D1 Erlebnis Wassermobilitat 139
E Themenfeld Erreichbarkeit & Vernetzung 143
E 1 Barrierefreie IGA 143
E 2 Baustellenarme IGA 146
E 3 Mobilititsangebote2 Regionale Willkommensorte 148
E 4 Die letzte Meil&2 IGAMobilrouten 151
E 5 Mobilititsangebote2 Veranstaltungsorte 156
E 6 Leihen & Radeln 159
F  Themenfeld Mobilitdtsmarketing & Information 161
F1 IGAVermarktung 161
F2 IGAWebsite 163
F3 IGAApp 165
F 4 Corporate Design 168
F5 Wegweisungskonzep 169
F 6 Betriebliches Mobilititsmanagement 172

IGA 2027 als Impulsgeber



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite5 von 181
10. Umsetzungskonzept 176
11. Fazit und Ausblick 179
Quellenverzeichnis 181
Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Verortung der GArten iM RVR........ooi it e et e et e e e e s e e e e e naeeeas 11.
Abbildung 2: Lage der Zukunftsgarten im StralennelizZ............c.coeiiiiiiieerie et vvareee s 21
Abbildung 3: Lage der Zukunftsgarten im SChi€NENNELZ...........ooouiiiiiii i 22
Abbildung 4: Lage der Zukunftsgarten im FreizeitradWegenetzZ..........ccooiviiiiieiiciiiee e 23
Abbildung 5: Lage der Zukunftsgarten im WasSerstraBeNnetZ..........ccouuieiiiieeriiiiee et 26.
Abbildung 6: Mobilitdt am Dortmunder ZUKUNTESOArTEN...........viiiiiiii et 32
Abbildung 7: Mobilitdt am Zukunftsgarten RNEINPAIK ... 35
Abbildung 8: Mobilitdt am Zukunftsgarten NOrdsternPark..............coouiiieiiiiieiiie e 40
Abbildung9: Raumliche Einordnung des Zukunftsgartens Bergwelten und Zukunftsgarten Talwunder........ 42
Abbildung10: Aktueller Planungsstand am Zukunftsgarten Bergwelten............cccccccovvveeiiieciicicniiieennnn . 45
Abbildung 11: Aktuellétlanungsstand am Zukunftsgarten TalWUNGEL...........c.eviiiiiiiriieie e 46
Abbildung 12: Mobilitadt am Zukunftsgarten EMSChBAA..............cooiiiiiiiiieic e 49
Abbildung 13: Analyse der Reisezeiten zwischen den Standorten, Beispiel: unter der.\Woche.................... 55
Abbildung 14: Gasteaufkommen nach HerkUNft.............coouiiiiiiiii e 59
Abbildung 15: Gasteaufkommen nach Veranstaltungswochen (IGA Berlin.2017).........cccoovverveeeiiiieeeninned 60.
Abbildung 16: Modal Split Orientierungswerte fUr IGA 2027........ccuoiiiiiiaieie et 63.
Abbil dung 17: Hauptverkehrsmittel zur Anrei se..
Abbil dung 18: Hauptverkehrsmittel zur Anrei se..
Abbildung 19: Verund Nachnutzungszahlen der IGA Berlin bzw. Géarten der Welt {202@)............................[4
Abbildung 20: Beschreibung Vorgehen in dauerhafte & temporare Bedarfe (nach Szenarien).................... 74
Abbildung 21: Verkehrstragertbergreifendes AChSENNEIZ...........ccuiiiiiiiiiiiie et 76
Abbildung 22: Relevante MODilItAISKNOEN. .........cooiiiiiiie e 80..
Abbildung 23: Relevante Verbindungen im OPNV..........c.ccvouiioieeieeeeeeiee et ee ettt ee e 81
Abbildung 24: Ausstattungsmerkmale Mobilitdt an Mobilitdtsknoten und GELEN............cccvveeeeeiiiieeeneeeiis 81
Abbildung 25: Ausstattungsmerkmale Service an Mobilitdtsknoten undG@AEN..............c..ceeeeiviiivienreeeieinene. 82
Abbildung 26: Ausstattungsmerkmale Information an Mobilitatsknoten und GBAEN...............eeeeeiiiiieeeeree.nd 83
Abbildung 27: Handlungsfelder des Mobilitédtskonzeptes flr die IGA.2027............coeeiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 90
Abbildung 28: Aufbau der MaRnahmensteckbriefe........ ..o 92
AbDbildung 29: IGARAAWEG ENTWULT.......ooiiiiii et e e e e nbnre e e e 97
Abbildung 30: Beispiel PORII-RAOWEG. .......ccooiiiiiiiiie ittt et e et e e e e e e e e e ananes Q9
AbDIldUNG 31: RAOWEGEPIOJEKIE. ... .eiiiiei et e e e e 101
Abbildung 32: Radwege FUNIUNGSTOMMIEN. ... ittt e e 104
Abbildung 33: Erganzende Astattungselemente am IGRAOWEG. ........coiuvriiieaiiiiiiieea et iereee e e 105
Abbildung 34: Beispiel Radservicestation in GelsenkirChen.............coocueviiiiiiiii e 106
Abbildung 35: Bevorrechtigte Querung als rotgefarbte Furte fir Radfahrerinnen.............cccoceveeeriiiinnenn. 107
Abbildung 36: Vorgezogene Haltelinie mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen...........cccoveeiiiis 107
Abbildung 37: Vorgeschalteter LSA fUr Radfahrertinmnen...........ccooviiieiieiiiiiiccee e 107
Abbildung 38: Beispiel tberdachte Fahrradabstellanlage mit Radanlehnbigel...............cocviiiiniiinnn. 108
Abbildung 39: Beispiel DOPPeIStOCKANIAGE. ........ciiiiiiiiiieei e 109
Abbildung 40: Fahrradbox Bochum............

Abbildung 41: Fahrradkéfig in Mulheim

Abbildung 42: Beispiel Fahrradbox fUr FamMIEN. ........ouueiii et 110
Abbildung 43: Beispiel SchlieRfach mit integrierter LademoglichKeit.............cooovviiiiiiiiiiiiieee e 110
Abbildung 44: Radstation im Rahmen einer MObIlStation. .............cooiiiiiiieiiee e 111
Abbildung 45: Ausstatingsmerkmale Radabstellanlagen ... 112
Abbildung 46: SPNDIrektverbindung IGAEXPIESS ... .ciiiriieiiiie et siee ettt e et e e nnee e 114
ADBDbIldUNG 47: ANSCRIUSSVEIKENIE. ... . viiiiiieite et e et a e e ae et e e e e e s st eeeaaeeaanees 123
Abbildung 48: AKteUre KOMDILICKEL..........eiiiiiiiiiie ettt e e e e s e e e e e e et eeaeeeeans 129
Abbildung 49: Potenzielle Kostenzusammensetzung K&Mbiticker..............ocooeiiiiiiiiee e 130
Abbildung 50: Bedarf an StellplatZaniagen............cooiiiiiiiiee e 134

IGA 2027 als Impulsgeber

6Bzenario
66Bzenario


file://///server-02.planersocietaet.local/Projekte/laufende%20Projekte/972%20Metropole%20Ruhr%20IGA%202027%20Mobilitätskonzept/6%20Berichte/Endbericht/20230103_Endbericht.docx%23_Toc123649597
file://///server-02.planersocietaet.local/Projekte/laufende%20Projekte/972%20Metropole%20Ruhr%20IGA%202027%20Mobilitätskonzept/6%20Berichte/Endbericht/20230103_Endbericht.docx%23_Toc123649599
file://///server-02.planersocietaet.local/Projekte/laufende%20Projekte/972%20Metropole%20Ruhr%20IGA%202027%20Mobilitätskonzept/6%20Berichte/Endbericht/20230103_Endbericht.docx%23_Toc123649601

Seite6 von 181 Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027
Abbildung 51: WasSemhilit&t (KONZEPL). ... cu ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e e eannseeeeaaeannen 141
Abbildung 52: Personengruppen mit Bedarf einer barrierefreien Gestaltung...............ccooevveereeieiiiiienieeeens 143
Abbildung 53: Uberregionale und regionale WillKOMMENSOIE. ............c.ccveueveereeeeeeeeeeeeeeetese e s 148
Abbildung 54: Rippenpflaster als Auffindeeitstreifen und Noppenpflaster als Einstiegsind
AUTMEIKSAMKEILSTRIARE. .....ee et ettt ettt et e e et e e e ent e e s rbeeeeanbeeeans 149

Abbildung 55:
Abbildung 56:

Beispiel Gestaltung Bahnhofsumfeld in Schwerte (Ruhr)
Empfohlene Querschnitte fir MODIlrOULEN...........coiiiiiiee e

Abbildung 57: Sitzgelegenheiten auf der Bahntrasse URMAIVEL................ccooviiiieeiiiiiiiiiece e 154
Abbildung 58: Vorrang fur Radfahrer*innen auf der GneiSENAULIASSE. .........ccccuvviiieeeieiiiiiee e e e e e e 154
Abbildung 59: Wegeleitsystem Walk Of FAME..........coiiiiiiiiiei e 155
Abbildung 60: Leitsystem der DB am Dortmunder Hbf wahrend des Umbaus...............cccceeveiieiiee i, 155
Abbildung 61: AbStellflAChe flF BCOOLEL.........ciiiiiiiee e e e e 1%
Abbildung 62: Digitale Fahrgastinformation...............coiiiieiiieiiie e 158
Abbildung 63: Gesicherte Radabstellanlagen mit Schlie3fachern flr Pedddegs................ccccoveiieeiiiienns 158
Abbildung 64: Aktuelle WebSIte der IGA 2027.........cci i e eee ettt e e e e e et e e e e e e saaraeeeeesaaaes 163
Abbildung 65: Digitale Entdeckungspfade Via ADD........oooiiiioee e 166
ADbDIIdUNG 66: JEIBIAPD BVG.... ..ottt et 167
Abbildung 67: Erganzende WegweiSUNGSOPLIONEN...........iciiiiiiiiieeee ettt e e e e s sitere e e e e e eitree e e e s seirnreeaaeesanees 170
Abbildung 68: MaBnahmeZetSIrahl.............ooiiiiiiiie e 176

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Die Ebenen der IGA 2027 und ihre BEAEULLUNG. .........viiiiiiiieieiie et eeee e aaeee s 12
Tabelle 2: Aktuelles Angebot der Wassermobilitat................veiiiiiiiiiiiiie e e 25
Tabell e 3: Die Standorte der Ebene #Unseur.e..Gar.the.nl

Tabelle 4: Referenzhaltestellen als Start und Ziel fiir Reisezeitl Reisekostenanalysen

Tabelle 5: Durchschnittliche Reisezeit der Verkehrstrager...........coooveeeviveeniee e

Tabelle 6: Durchschnittlicher Reisekost@uotient zwischen den Zukunftsgérten.......

Tabelle 7: Ergebnisse der Regressionsanalyse (Datenbasis: IGA 2017.Berlin)..........cccoceveiveiiiieeaiineennns 61
Tabelle 8: Tagesbesucher*innen an verschiedenen Modelltagen, sowie Quartilschwellen.................c........ 62
Tabelle 9: Benttigte Kapazitaten: Parkplatze, SZenario L. ........cccviiiieereiiiciieeesie e 67
Tabelle 10: Benotigte Kapazitaten: Parkplatze, Szenaria.2....

Tabelle 11: Bendtigte Kapazitaten: Radabstellanlagen, Szenario. L..........ccuuveeieiniiiiiiiiieeiiiiieee e 69
Tabelle 12: Bendtigte Kapazitaten: Radabstellanlagen, Szenario.2...........ccooocvvuveiieiiiiiiiie e 69
Tabelle 13: Tagesankiinfte OV, SZeNAN0. L..........c.ceoviueerereerieieeeeeeeeseeeeeeee e e eesnese e s e enene s L0,
Tabelle 14: Tagesankiinfte OV, SZeNario.2.........cccc.coeeveeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeee,

Tabelle 15: Bendtigte Kapazitaten: Reisebusstellplatze, Szenario.L.........c.ccooviviiiiiieei e 72
Tabelle 16: Bendtigte Kapazitaten: Reisebusstellplatze, SzenariQ.2...........ooouviveeeeriiiiiiiieieniieeee e 72
Tabelle 17: MaRnahmenUberSIChL...........oi et e et eeeeee s 93
Tabelle 18: IGRadweg Streckenabschnitte...............

Tabelle 19: Radwegeprojekte...........cccoevviviieeereennnnnns

Tabelle 20: WassSermobilitAt (KONZEPL)........ooiuiieiiee ettt e e e e e e e e ee e e e nnes

IGA 2027 als Impulsgeber


file://///server-02.planersocietaet.local/Projekte/laufende%20Projekte/972%20Metropole%20Ruhr%20IGA%202027%20Mobilitätskonzept/6%20Berichte/Endbericht/20230103_Endbericht.docx%23_Toc123649619
file://///server-02.planersocietaet.local/Projekte/laufende%20Projekte/972%20Metropole%20Ruhr%20IGA%202027%20Mobilitätskonzept/6%20Berichte/Endbericht/20230103_Endbericht.docx%23_Toc123649620
file://///server-02.planersocietaet.local/Projekte/laufende%20Projekte/972%20Metropole%20Ruhr%20IGA%202027%20Mobilitätskonzept/6%20Berichte/Endbericht/20230103_Endbericht.docx%23_Toc123649621

Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite7 von 181

Abklrzungsverzeichnis

AGFS

B+R
BMM
BUGA
BVG
DB

CD
DFI
CIVD
DSW21
DVG
EFA
EGLV
ERA
EVU
EVAG
FGSV
FORIMM
FoRiNah
Hbf
IGA
IGS
Kfz
LAGA
LSA
MiD
MIV
NWL
NRW
OPNV
ov
P+R
Pkw
RASt
RB

RE
RRX
RS1
RTG
RVR

Arbeitsgemeinschatft fugangemund fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinde
und Kreise in NordrheiWestfalen

Bike and Ride
BetrieblichesMobilitaitsmanagement
Bundesgartenschau

Berliner Verkehrsbetriebe AGR

Deutsche Bahn AG

Corporate Design

Digitale Fahrgastinformation

Caravaning Industrie verband e. V.
Dortmunder Stadtwerke AG

Duisburger Verkehrsgedischaft AG
Empfehlungen fur FulRverkehrsanlagen
Emschergenossenschaft/Lippeverband
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Essener Verkehré&G
Forschungsgesellschaft fur StraReand Verkehrswesen
Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitdt und Mobilitditsmanagement
Forderrichtlinie Nahmobilitat
Hauptbahnhof

Internationale Gartenausstellung
Internationale Gartenschau
Kraftfahrzeug

Landesgartenschau

Lichtsignahnlage

Mobilitat in Deutschland

Motorisierter Individualverkehr
Zweckverband Nahverkehr Westfalkippe
Nordrhein Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr

Park and Ride

Personenkraftwagen

Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen
Regionalbahn

Regionalexpress

Rhein Ruhr Express

Radschnellweg Ruhr

Ruhrtourismus GmbH

Regionalverband Ruhr

IGA 2027 als Impulsgeber



Seite8 von 181 Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027

SB Schnellbus

SPNV Schienenpersonennahverkehr
Strallen.NRW Landesbetrieb Stralenbau NRW

TRI Train Rental GmbH

VHAG Verkehrshistorische Arbeitsgemeinschaft
VRR Verkehrsverbund RheiRuhr

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
VKU Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH

VU Verkehrsunternehmen

WSV Wasserstral3enund Schifffahrtsverwaltung des Bundes
X-Bus Expressbus

IGA 2027 als Impulsgeber



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite9 von 181

1. Die IGA als Impulsgeber fur eine nachhaltige
Mobilitat in der Metropole Ruhr

Im Zuge der Planungen der I@A27 in derMetropole Ruhr hat die Durchfihrungsgesellschaft die
Entwicklung eines Mobilitatskonzepts fur die IGA 2027 in Auftrag gegebenni@mationale Gar-
tenausstellung (IGA) gilt als die gro3te und renommierteste Leistungsschau des Garidriand-
schaftsbausDementsprechend lockt die IGA im Verlauf der sechs Veranstaltungsmonate viele Gaste
(IGS Hamburg@013 1,06 Mio.JGABerlin2017:ca. 16 Mio.) an. Die daraus resultierenden Verkehre
(An-/Abreise, zwischen mehreren IG8tandorten, auf der IGAlache) veraglich abzuwickeln, ist

eine der Kernherausforderungen der KRAanung. Bei vergangenen Gartenschauen (BUGA, LAGA,
IGA) wurde deutlich, dass ein Grof3teil der Gaste (teilweise bis z807%) mit dem eigenen Pkw
anreist und somit erhebliche lokale Umwaedtlastungen £. B. Larm und Luftemissionen) erzeugt
werden. Es zeigte sich aber auch, dass ein leistungsfahiges, auf die Gaste zugeschnittenes Mobili-
tatsangebot fir den Umweltverbund gerade in integrierten Lagen die fNatzung deutlich redu-
zieren konnteBesonders dem OPNV als Riickgrat der regionalen Mobilitat, aber auch dem Fahrrad
fir nahraumliche Anund Abreisen sowie als Zubringer fir die letzte Meile kommt hier eine beson-
dere Bedeutung zu.

Erschwert wird die Planung des Mobilitatsangebotes dadurassddas Gasteaufkommen erhebli-
chen Schwankungen unterliegt. Zwar ist die IGA taglich gedtffnet, jedoch hangt die Gasteanzahl von
verschiedenen, teils schwer zu kontrollierenden Faktoren ab. Aufgrund von Wettereinfllissen, Blih-
zeiten, Events oder Feiebzw. Urlaubstagen kénnen die Gastezahlen stark im Jahr&gochen

und Tagesverlawariieren So haben die BUGA Heilbronn 2019 im Mittel rund 13.000 Gaste besucht,
am Spitzentag (Fest: *l ange Nacht der Wasserspiel
Entsprechend mussen flexible Mobilitatsldsungen gefunden werden, die einerseits den Normaltag
berlicksichtigen, andererseits aber auch Spitzentage wsttinden abfedern kénnen. Dies ist ins-
besondere firr die OPNRlanung eine groRe Herausforderung. Nebemgranerischen Losungen
einer vertraglichen Abwicklung sollte nicht unbertcksichtigt bleiben, dass Gartenausstellungen tiber
eine hohe Offentlichkeitswirksamkeit verfiigen. Somit kann das Mobilititsangebot bei der IGA sig-
nalwirkend fir eine Stadt oder eineeBion sein. Innovative Mobilitatsangebote (Seilbahnen (BUGA
Koblenz; IGA Berlin), Monorail (IGS Hamburg), ShuttlebaoBeKloriade Almere, BUGA Heilbronn)
sind bei der IGA Teil des Erlebnisses und kdnnen somit dazu beitrAgkehrsmittel in einem
anderen Licht zu prasentieren.

In der Summe zeigt sich, dass die Veranstaltung einer IGA sowohl eine grol3e Herausforderung als

auch eine groRe Chance sein kann. Entsprechend muss nachhaltige und innovative Mobilitat auch

ein Aushangeschild fir die IGAMetmop e Ruhr 2027 sein. Unter der Lei
gen |l eben [dZ wund uns bewegen?l sollen zukunftsf &
ckelt werden, die Uber die Gartenausstellung hinaus eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in der

Metrople Ruhr pragt. Anders als bei bisherigen Gartenscha#arsnahmen zB.: Havellandyvird

die IGA Metropole Ruhr 2027 dabei an verschiedenen Standorten in der Metropole Ruhr stattfinden.
Insgesamt sind mehrere Ausstellungsebenen vorgesehen. Die meistesondere Uberregional

anreisenden Gaste werden die funf Zukunftsgarten anziehen, die als Ankerpunkte und grof3e

IGA 2027 als Impulsgeber
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Standortekonzipiert sind Hierunter fallen die drei Hauptbezahlstandorte (Gelsenkirchen, Dortmund,
Duisburg) und die zwei eintrittsfreien Zukfisgarten (CastropRauxel/Recklinghausen, Bergka-
men/ Linen). Zudem sollen an weiteren Standorten in der Metropole Ruhr zusatzliche Attraktionen

als Teil der | GA entstehen (ardschadisgestalteriSche, stéeln | ) .

tebauliche und touristische Projekte in der weiteren Vertiefung (Stand: Marz 2021). Neben den Géar-
ten soll das birgeschafliche Engagement gefordert werdeimdem auch kleinere nachbarschaft-
liche Gruninitiativen Teil der IG&erden. Schlie3lich ist die IGA neben ihrer Funktion als Anzie-
hungspunkt fur Touristen auch eine Veranstaltung fur die run8 Blio. Einwohneginnen der Re-

gion. Entsprechend zielt die IGA auf Verbesserungen der Lebensqualitdten der Biingarder
Metropde Ruhr ab, darunter fallt auch das Mobilitdtsangebot. Diese bislang grof3te dezentrale, auf
mehrere Standorte verteilte Gartenausstellyingt daher als regionale Aufgabe zu betrachten. Das
Mobilitatskonzeptadressiert diese KernaufgabeRolgendeSchwerpukte werden in diesem Kon-

zept betrachtet.

U Wie kbnnen die Standorte verkehrsmittelibergreifend in die bestehenden Netze integriert
und angebunden werden, so dass die-Aund Abreiseverkehre sowie die Verkehre zwi-
schen den Standorten stadtund umfeldvertradjch abgewickelt werden? Welche Flachen
(z. B. M+ Stellplatzflachen) werden fur die Mobilitéat benotigt und sind entsprechend vor-
zuhalten?

U Welche zentralen Umstiegspunkte zum Regionalverkehr sind dabei zu optimieren und ggf.
zu qualifizieren? Wie kdnnenele Orte auch zu Willkommensorten umgestaltet werden,
also Orte an denen die Gaste durch ein entsprechendes Informationsangebot sowie einer
Besucherlenkung abgeholt werden und auch mit der Region vertraut gemacht werden?

U Wie koénnen die Standorte untereinder vernetzt werden, so dass Gaste sich nahtlos zwi-
schen den Standorten bewegen kdnnen? Wie kdnnen diese Verbindungen dazu beitragen,
Mobilitat als Teil des IGBesuches erlebbar zu machen?

U Wie kdnnen innovative Mobilitatsformen (ShariAggebote, EMobiltat, On DemandVer-
kehre, Wassermobilitat, Seilbahnen, Mikromobilitat) als Teil der IGA in das bestehende Mo-
bilitdtsangebot integriert und dauerhaft Bestandteil der Mobilitdtsangebote der Metropole
Ruhr werden?

U0 Wie kdnnen die Gasteverkehre zu und zwischen 8tandorten durch attraktive Ticketing
und Marketingangebote gesteuert werden?

IGA 2027 als Impulsgeber
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2. Mobilitat an den IGAStandortenz2 Status quo
und Potenziale

Die IGA wird als dezentrales Konzept in der Metropole Ruhr stattfinden. Das dezentrale Konzept
beruht dabei wie bereits erwahnt auf einem DigbenenModell, welcheslas Ruhrgebiet in seiner

Gesamtheit prasentieren soll. Dabei lebt das Konzept von der Grundvoraussetzung, dass alle Stand-

orte gut und einfach zu erreichen sind. Als Hauptinvestitionad Haupteventstandorte fungieren

auf der obersten Ebene die Zukunftsgén in Dortmund, Gelsenkirchen, Duisburg, Lin&#rgka-

menund CastrofRaux el / Reckl i nghausen. Darunter befindet
bei handelt es sich um 39 verschiedene Projekte in der Metropole Ruhr. Teilweise enthalten diese
Projekte mérere Lokationenz. B. Parkroute Bochum mit den Orten Stadtpark, Westpark, Schloss-

park Weitmar, Stadtgarten Wattenscheid, Botanischer Garten. Auf der kommunalen Ebene sollen
zudem viele Projekte der Kategor i e nsthdeingebo-Gar t en |l
ten bereitstellen und den Gedanken einer metropolweiten, gemeinschaftlichen IGA 2027 fordern.

Abbildungl: Verortung der Garten im RVR
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Hinter den Ebenen steckt also nicht nur eine Kategorisierung, sondern vielmehr eine raumliche
Schwerpunktsetzung, aus der sich auch Konsequenzen fir die Mobilitatsplanung ergeben. Deutlich

wird dies bei der Betrachtung der zu earntenden Gastestrome (siehEabellel Bedeutung). Hie-

raus zeigt sich, dass fiur das regionale Konzept v
Gartenlsredevaeabhrend die Ebene *#FMein Gartenl eher
ist. Der Fokus liegt daher bei der Betrachtung vor allem auf den Uberregional bedeutsamen Zu-
kunftsgarten, die fur die IGA die hochsten Mobilitatsbedarfe auslésen wesdsvieden Standorten

der *FUnsere Gartenl
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Tabellel Die Ebenen der IGA 2027 und ihre Bedeutung

Zukunftsgarten Unsere Garten Mein Garten

Aufwertung und Wei-

terqualifizierung von  Feinmaschiges Netz vol
bestehenden Park Kreativbeitragen zur

i und Gartenkunstanla- 1GA; Aufforderung zum
und Innovationen; Orte _ i

. gen in der Metropole  Mitgestalten

fir Veranstaltungen

Ruhr

Prasentationsflachen
und Laborraume fur
die Zukunftsthemen

Noch nicht zu beziffern,

. L Bsp.: Kleingartenver-
5 Standorte (3 Bezahl- 37 Projekte (teilweise

eine, Urban Gardening,
Anzahl standate + 2 kosten-  bestehend aus mehre-

. ; Schulgéarten, Anlagen ir
freie Standorte) ren Lokationen)
Wohnr oder Gewerbe-

guartieren

Regional freizeitbe-

i Lokale Orte der Zusam-
deutsame Anzie-

UberregionaleAnzie-

hungspunkte mit ho- ) menkunft mit Bedeu-
Bedeutung . hungspunkte mit ho- .
hem touristischem Po- tung fur die Kommune
) hem Naherholungspo- )
tenzial . bzw. das Quatrtier
tenzial

2.1 Einbettung in die Gesamtkonzeption IGA 2027

Die Mobilitatsplanungen der IGA sind ein Baustein von vielen verschiedenemasilellaufenden
Planungen, die gemeinsam das Gesamtkonzept fir die IGA 2027 bilidda.dieser Vorplanungen
betreffen auch den Mobilitatsberdic So istdie Metropole Ruhr in demergangenenJahren auch
planerisch deutlich zusammengewachsen. Mit dem RVR und den beiden Aufgabentidigergi-
onalen OPNV sowie verschiedenen regionalen InstitutipneB. der Emschergenossenschatfte-

steht schon hete ein starkes Korsett fiir die regionale Planung, auf das die IGA 2027 aufsatteln
kann.Neben den im Zuge des IGA Prozesses bereits bestehenden Vorplanungen (Vorstudie Verkehr,
MachbarkeitsstudieMachbarkeitsstudien an den Zukunftsgartengdbehen auctschon konzepti-
onelle Vorplanungerauf regionaler Ebenez(B. Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept, Frei-
zeitmobilitdtskonzept Metropole Ruhguf die das Mobilitatskonzept der IGA 2027 aufbauen kann.
Daneben bestehen weitere Konzepte auf kommunaled interkommunaler Ebene sowie die lau-
fenden Planungen. B.im OPNV (Nahverkehrsplane, Schienenausbau;RRKau, Schnellbuskon-
zept etc.).
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Rahmenbedingungen
Metropole Ruhr

Machbarkeitsstudie Rahmenbedingungen
IGA Metropole Ruhr 2027 Stadte
IGA 2027 Bewerbung
Schnittstellen zu anderen
Projekten und Konzepten l l \

Vorstudie Besucher- Machbarkeitsstudien
Verkehr prognose an den Zukunftsgarten
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Stadtische
Mobilitatskonzepte

Regionales Mobilitatskonzept

Machbarkeitsstudie IGA Metropole Ruhr 2027

Die Machbarkeitsstudie IGA Metropole Ruhr 2027 wurde im Augss verdffentlicht und ist die
Grundlage fur die damalige Bewerbung der Metropole Ruhr und gleichzeitig Entscheidungsgrund-
lage fur die hiesigen politischen Gremidn.der Machbarkeitsstudie wird betont, dadie IGA das
Zielhat, einen Beitrag zum qualttiven Strukturwandel der Metropole Ruleisten

In Bezug auf Mobilitat wird festgehalten, dass die Metropole Ruhr schon heute Uber ein einzigartig
dichtes Verkehrsnetz verfugdasgrundséatzlich hohe Erreichbarkeitemd ErschlieRungsqualitaten
ermdgliht. Als Riuckgrat der FernerschlieBungrd dabeidas Schienennetz gesehgfur kiirzere
Distanzerwird der Fuls und Radverkehr in den Blick genommen. Wasserstral3en béten zudem das
Potenzial einer natirlichen Erschlieung.

Die IGA wird von deButachtetinnen als hitiatorin und Impulsgeben fur eine Mobilitatskultur der
breiten Masse gesehen. Es sind daher breit aufgestellte Mobilitdtskonzapt¥ernetzung deZu-
kunftsgarten erforderlich und in Abh&ngigkeit vom Besucheraufkommen verschiederkehrsmit-

tel anzubieten. Dabei wird die tibergeordnete/auere Vernetzung durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr sowie den Offentlichen Verkehr sichergestellt. Konkret werdan folgende Hand-
lungsansatze genannt:

1 Angebot von komfortablen, motorbeséthenen Fahrzeugefaufgrund hoherer Altersstruk-
tur der Besuchetinnen) und muskelbetriebenen Fahrzeugen Wassewund zu Land sowie
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das Angebot von Infrastrukturen fiir den nichtmotorisierten Verkehr als Option

1 Weiterentwicklung des Konzeptes von Mobilstagn inden Quartieren am Beispiel von
Rastanlagen an Autobahnen

1 Zur Erganzung des schienengebunden OPNV in Bergkamen weitere Mobilitatsangebote,
z.B. Shuttlesysteme mihoher Kapazitat und schneller Fahrzeit, Trassen kdnnen nach der
IGA 2027 ggf. als Radhnellwege genutzt werden

1 Reaktivierung von Bahnen im Raum Bergkamen

9 Taktverdichtungen der Stadtbahnen undB&hnen in Duisburg, Dortmund, Gelsenkirchen,
Herten und Recklinghausen

1 Ausweitung des Angebots von metropolradruhr

Dabei wird von einem multimodath Mobilitdtsverhalten ausgegangen, das ein umfassendes An-
gebot an Mobilstationen voraussetzt. Aufgrund der awddentierten Struktur wird dennoch von
einem hohen Anteil des motorisierten Individualverkehrs ausgeganfigrden vertragliche L6-
sungen entwikelt werden sollen.

Vorstudie Verkehr

Im September 2020 veroffentlichte die IGA Metropole Ruhr gGmbH die Vorstudie V2rkébioi-

litat 2 IGA Metropole Ruhr 2027. In der Vorstudie werden Analysen zu den Themen Besucherver-
halten, Verkehrsknotenpunkte undceBucherverteilung auf Basis der Besucherprognose vorgestellt.
Die Ergebnisse der Vorstudie Verkehr dienten als erste Einschafzummie weiteren Planungen an

den Zukunftsgarten. Seitdem wurdemB. die Besucherprognose sowie die Planungerzakunfts-

garten deutlich weiterentwickelt. Die Ergebnisse wurden in dieser Studie aufgegriffen, konkretisiert
und auf Basis neuer Daten hinterfragt.

Besucherprognose IGA 2027

Fur die Finanzierung und Durchfuhrung der IGA 2027 wurde zudem eine Besucherprognose in Auf-
trag gegeben, die stetig auf Basis aktueller Planungen weiter konkretisiert Wied aktuelle Stand

der Besucherprognose dieauchals Grundlage fir diBedarfsabschatzung der Mobilitat(siehe
Kapitel7 Prognosg. Diese gibt das grofRte Gasteaufkomm@m Realistischen Szenariajn Stand-

ort Duisburg an (930.000), gefolgt von Dortmund (840.000) und Gelsenkirchen (780.aDi@}zur
Verflgung gestellterDatenaus der Besucherprognose und der Vorstudie Verkelnden im regi-
onalen Mobilitatskonzepanalysiert, um daraus beispielsweiserkehrsmittelspezifische Bedarfe
abzuleiten (Parkplatze, Radabstellanlagen, OmiBRnahmen etc.)

Regionale Konzepte fur d@ Metropole Ruhr

Fur die Metropole Ruhr existieren zudenehrere Konzepte mit direkten Schnittstellen zur IGA 2027
Fur die Mobilitat sind dies priméar zwei Gutachtéach der Machbarkeitsstudie zur IGA Metropole
2027 hat dasregionale Mobilitatsentwicklurgskonzept fir die Metropole Ruhrdie Entwicklung
eines Mobilitatskonzeptes zur innovativen Vernetzung der Standorte vorgeschlagen. Dort heil3t es:
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Fur die IGA 2027 sollte daher eine Ubergeordnete und moglichst emissionsarme Mobilitats-

strategie fur die Erriehbarkeit der Zukunftsgarten entwickelt werden. Gleichzeitig soll die
Mobilitatsstrategie das Motto der | GA 2027 W
zu dem Ziel *lnnovationen verbindenl beitrage]l
regionale Mobilitatsentwicklung in der Metropole Ruhr geben.

Fokus des Mobilitdtskonzeptes ist es, eine umwaltd stadtvertragliche Anreise und Be-
forderung von Besuchenden zu gewahrleisten, um dem aufgestellten Gesundheitsziel der
IGA 2027 gerecht zu werden. Darunter fallB. das gemeinsame Entwickeln eines QPN
Konzeptes fur die IGAtandorte sowie die Anbindung der Standorte auch an die Knoten-
bahnhofe des Schienenpersonenfernverkehrs sowie die Flughafen Dortmund und Dissel-
dorf.

Weiterhin wird betont, dass die IGA ein vertragliches Nachnutzungskonzept halleGsahde in
Hinblick auf die heute schon viel genutzten Flachen der IGA 2027 verdeutlicht das Regionale Mobi-
litatsentwicklungskonzept noch einmal den Folderauf,ein Konzept zu entwickeldasdie Mobi-

litdt zu den Veranstaltungsflacheiiber die IGA hinas vertraglich und nachhaltig abwickeln kann.

Zu verzahnen ist die Mallnhahmenumsetzung zudem mit dem parallel erarbeitateizeitmobili-
tatskonzept der Metropole Ruhydasdie Freizeitmobilitéat ganzheitlich betrachtet, jedoch auch die
IGAStandorte berlckishtigt. Das raumliche Leitbild des Konzeptes sowie die entwickelten Netz-
perspektiven in Bezug auf Freizeit als auch die Ausstattungsstandards an Freizeitzielen stellen we-
sentlichen Grundlagen fiir die Entwicklungen an den-I&Andorten dar, auf die es azfibauen gilt.

DarUber hinaus werden im Zuge des Projektes weitere Studien und Konzepte mit Mobjlkéts
zeit- oder Tourismusbezug miteinbezogen. Zu nennen ist hier bspwFdasaumkonzept RVRdas
Freizeit und Tourismuskonzept NeueEmscherMobilitat (NEMQ)der die bestehendetumset-
zungsmachbarkeitsstudieran den Standorten.

Radverkehr

Neben Ubergeordneten, integrierten Konzepten bestehen zudem Fachkonzepte bzw. Planungen zu
den einzelnen Verkehrsmittelim Radverkehr ist dies vallem das vom RVEonzipierteRegionale
Radwegenetz Das in der Umsetzung befindliche Konzept bildet den Grundstein fir eine regionale
Radmobilitat in der Metropole Ruhr und soll alle Zentren und wichtigen Quelle und Ziele miteinander
verbinden. Die IGR027- Standorte sind hierflr an das regionale Radwegenetz anzuschlie3en und
vor allem die Netzlicken zwischelen Standorten vorrangig zu betrachten. Das Mobilitatskonzept
der IGA 2027 sollte sich zudem an den formulierten Standards und Ausstattungsbarsiginch
z.B.in Bezug auf das Knotenpunktsystem) orientieren.

Darlber hinaus liegen mehrere Standorte an bedeutenden Alitagsl Freizeitradwegereu denen
Teilplanungen besteherAm bekanntesten sind hier die Planungeam Radschnellweg RuhRS],

der ds zentrale Achse nicht nur die Kommunen der Metropole Ruhr verbindet, sondern auch auf-
grund seiner Lage in vielen Teilraumen fir die IGA von gehobener Bedeutung ist.
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OPNV & Vernetzung

Der Ausbau deSPNMst mit langen Planungsund Realisierungszeitraunmeverbunden. Von der
Bundesplanung . a. Deutschlandtakt, Bundesverkehrswegeplan) Uber die Landesplanung. (
Zielnetze SPNV 2032 und 2040, OPB&tarfsplan) bis hin zur Regionalplanung &. Nahverkehrs-
plane NWL und VRR) bestehen eine Vielzahl vomé&tenit entsprechenden Planwerken.

Das grof3te Projekt, das die Region bis 2830 begleiten wird, ist der Ausbau des bestehenden
RegionalexpresfAngebots zum RhekiRuhr Express (RRXZXiel ist ein 15Minuten Takt mit kom-
fortablen, barrierefreien Doppelstktriebziigen zwischen Dortmund und Kéln Gber Bochum, Essen,
Dusseldorf und Duisburg. Hierzu ist ein umfassender Ausbau der bestehenden Infrastruktur vorge-
sehen. Fur die IGA 2027 relevant sind daher vor allem die im Bezugsjahr laufenden BaumafZnahmen.
Bislang nicht terminiert ist der umfassende Ausbau der Schieneninfrastruktur im Raum Dortmund
(Planfeststellungsabschnitt 6;0Stadtgrenze Bochum/Dortmun@ Dortmund Betriebsbahnhf
dessen Planfeststellungsverfahresich in Vorbereitung befindetin Bochum ud Essen liegt der
Planfeststellungsbeschluss vor, der Ausbau wurde noch nicht begonnen. Die MalRnahmen in Mul-
heim an der Ruhr sind bereits abgeschlossen. Einfluss auf die Erreichbarkeiten idal®Aonnen

die auRRerhalb des RVR liegenden Streckenabschnifemen. Ein weitreichender Ausbau ist bei-
spielsweise zwischen Duisburg und Diisseldorf vorgesehen, wobei sich die Planfeststellungsverfah-
ren je Abschnitt in unterschiedlichen Stadien befinden.

Gleichzeitig existieren verschiederegionale SPNVProjekte. Hierzu gehdren im RMR a. die Ze-
chenbahn Moer2 Kamp Lintfort, die Walsumbahn Oberhause®uisburg2 Voerde2 Wesel, die
Ruhrtalbahn Hattingen Witten 2 Wetter2 Hagen oder auch die Untershung zur Anbindung
Bergkamens an den SPNV. Mit Herten wird ab Ende 2022 ein neues Ziel im SPNV angdstetiert.
laufend wird in den kommenden Jahrzehnten dearrierefreie Ausbauder Bahnstationen voran-
getrieben. Hierzu werden sukzessive verschiedene Aupbogramme wie die Modernisierungsof-
fensive des Landes abgearbeitet. Hinzu komn@olmalnahmen wie die umfangreichen Ausbau-
ten der Hauptbahnhtfe Dortmund und Duisburg.

Zum regionalen Busverkehr erarbeitet der VRR seit dem Jahr 2019 ein umfassgoldeslbus-
konzept, das das SPNWetz ergénzen sowie besser verknipfen und vernetzen soll. Im Fokus ste-
hen daher besonders Querverbindungen zwischen SBMén und die Anbindung von Stadten
ohne Schienenanschluss. Auch der Kreis Unna hat hierzu eine Konzeptigpgiegt.

Bedarfsgesteuerte Verkehremit kleinen FahrzeuggrofRen ermdglichen die Anbindung bislang nicht
erschlossener Gebiete. Diese eignen sich auch fir die Durchfahrt von fiir konventionelle Busse zu
engen StralRenquerschnitten. Auch Orte und Zeiten sclingadlachfrage konnen so bedarfsgerecht
bedient werden. Hierzu zéhlen beispielsweise Freizeder Nachtverkehre. Der VRRLt eine Po-
tenzialanalyseRidepooling Ruhrgebietrarbeitet Die Studie wurde in 2022 vorgestellt.

Eine wichtige Stellschraube fir dstraktivitat des OPNV bilden diengebote ariTickets und Ta-

rifen. Die Metropole Ruhr befindet sich in zwei OPRafifgebieten, dem VRRarif und dem West-
falentarif. Der VRR deckt den grof3ten Teil der Metropole Ruhr ab, zum Westfalentarif gehdren nur
die Stadt Hamm und der Kreis Unna. Zwischen den beiden Tarifen gelten weitreichende Ubergangs-
regelungen, sodass beispielsweise Linen und Unna mit Tickets desT@RR sowie Dortmund und
Hagen mit Tickets des Westfalentarifs erreichbar sind. Fir Fahrten aomt] Selm, Werne, Bonen

Statusquo & Potenziale



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seitel7von 181

und Frondenberg in den VRR und umgekehrt gelten keine Ubergangsregelungen zwischen den Ta-
rifen, hier fallen Reisende auf den NRYWdrif zurlick Bereits seit dem 01.01.2021 besteht mit dem
EinfachWeiterTicket NRW im gesamten Bundeaslam Ticket, mit dem die Weiterfahrt in einen
anderen Tarifraum ermdglicht wird. Das EinfachWeiterTicket NRW gilt fir sechs Stunden. Fir die
Ruckfahrt ist ein weiteres Ticket zu I6sen. Der nachste Schritt zur Auflésung der Tarifgrenzen er-
folgte Anfang 202 mit dem ETarif eezy.nrw. @iser Tarif funktioniert nach dem Check In/Be ©ut
Prinzip (CiBo)Fahrgéste melden sich bei Fahrtantrittit einer App an und checken an ihrem Ziel
wieder aus. Im Zielzustand soll das Programm automatisch erkennen, wenn dieldesimdet wird.

Die Fahrpreise berechnen sich aus den Luftliniefometern und einem Basispreis. Im System sind
auch Preisdeckel vorgesehen, sodass eine Fahrt niemals mehr kostet als ein konventionelles Ticket
oder ein Abonnement. Die Tarifgrenzen, beggveise zwischen Dortmund und Hamm verschwin-
den somit. Fahrgéste missen sich nicht mehr mit den Preisstufen zweier Verkehrsverbiinde be-
schéaftigen und kbénnen bequem einen Pauschalpreis fur ihre Fahrt bezahlen.

Zur Starkung der Vernetzung hat d&RR ein Gachtenzum ThemaMobilstationen veroffentlicht,

das die potenziellen Standorte von Mobilstationen identifiziert und auf mogliche Ausstattungsmerk-
male untersucht hat. Ein entsprechendes Gutachten des NWL befindet sich derzeit in Bearbeitung.
Das Zukunftsniz Mobilitdt NRW hat in einem Gestaltungsleitfaden sowie einem Handbuch Mobil-
stationen Rahmenbedingungen fir die Ausstattung und fir die Gestaltung von Mobilstationen ver-
offentlicht. Ein einheitliches Design der Stationen erleichtert die Auffindbarkeh &ircOrtsfremde.
Durch den Wiedererkennungswert wird letztlich die Nutzung auch im Tourismus geférdert.

2.2 Ziele & Leitlinien

Die bestehenden Konzepte und Planungen zeigen, dass die Metropole Ruhr die Mobilitatswende
bereitsangestofRen hatVerschiedene Planungen und Konzemefern bis 2027 umgesetayerden
bereits einen maf3geblichen Einfluss auf die-Amd Abreise zur IGRAaben Gemeinsam mit eh
bereits formulierten Zielen zur IGA 2027 gibt sshonein Korsett fir die Konzepterstellungm
Folgenden sollen diese Ziele fir die Mobilitat konkretisiert werden.

Das OPNVund das Radwegenetz bilden die Basis der Mobilitat.

Im Sinne der Mobilitatswende mussen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes im Zuge der IGA
2027 das Kerngerust der Molbdt bilden. Dies bedeutet, dass es das Ziel sein muss, die mittleren
und langen Anreisen auf den OPNV zu verlagern. In den kurzen bis mittleren Distanzen soll ein
attraktives, Freizeiterlebnis orientiertes Angebot fEul3ganger*innenund Radfahrer*innenge-
schaffen werden.

Fur die Qualitat de©PNVspielen ErschlieBung, Verbindung und Bedienung eine wichtige Grund-
lage. Vor Ort ist dafiir zu sorgen, dass die Garten aller Ebenen hinreichend gut durch nahegelegene
Haltestellen (ohne weite FuRwege, max. 300 M@ian das OPNWetz angeschlossen sind. Bei der
Qualitat der Verbindungen spielen vorrangig die Reisezeit im Vergleich zum motorisierten Individu-
alverkehr sowie die Umsteigehaufigkeit eine Rolle. Insbesondere zwischen den Stadten der Zu-
kunftsgarten sowie dn Zukunftsgéarten selbst sollte eine Direktverbindung bestehen. Aufgrund der
Dezentralitat und der teilweise hohen Entfernung spielt die Schiene in diesem Zusammenhang eine
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bedeutende Rolle und soll das Ruckgrat der Mobilitdt der IGA 2027 werden, ergdndas im
Aufbau befindliche Schnellbusnetz. Dabei haben die Bahnhdfe und Haltepunkte als Zugangspunkte
eine besondere Bedeutung hinsichtlich ihrer Aufgaben als Mobilitdtsknoten, Willkommensorte und
ServiceStationen. Die Fernverkehrsbahnhofe sind besond#iitkommensorte, in denen eine An-
sprech und Informationsmdglichkeit fur die IGA vorhanden sein sofitd@(tuber den DBCounter).

Als Mindestangebot sind Informationen digital Uber-@Rdes bereitzustellen. Neben der Schiene
sind auch Reisebusanbietelsavichtige Schnittstelle zu Tagesausfliglern miteinzubezieBeRei-
sebusse bindeln Mobilitéat und sind daher ein Baustein einer umweltfreundlichen und nachhaltigen
IGA. Hierzu sind attraktive Rahmenbedingungen zu schaffen.

Zwischen den Mobilitdtsknoten urdien Garten ist eine umsteigefreie Verbindung anzubieten. Die
Zukunftsgarten sollten mit mindestens vier Fahrten pro Stunde an die jeweiligen regionalen Knoten
2 die Hauptbahnhtéf@ angebunden werden. Dabei ist auch auf eine ausreichende Bedienungszeit
zu achten (+/- 1 Stunde entsprechend der Offnungszeiten). Entsprechend der Besucherprognose
sind an Wochenenden und besucherstarken Tagen die Takte angemessen zu verdichten. In Zusam-
menarbeit mit den Verkehrsunternehmen sind MaRnahmen zu entwickeln, wierRlKls Erlebnis
bespielt werden kannz; B.durch spezielle Aktionen an besucherstarken Tagen und Wochenenden)
und wie die Fahrt mit Bahnen und Bussen im Rahmen der IGA 2027 auch als Marketinginstrument
genutzt werden kann.

Grundlage fir eine Starkung désdverkehrszur IGA 2027 ist die Infrastruktur. Hierzu gehort eine
sichere, breite und im Freizeitverkehr moglichst strallenunabhangig gefiihrte und durchgehend be-
fahrbare Wegefuhrung. Das Netz soll Fahrten zwischen den Zukunftsgéarten, Unseren Garten und
auch den Mobilitatsknoten des OPNV ermdglichen. Hinzu kommen komfortable Radabstellanlagen:
Eine ausreichende Anzahl frei zuganglicher Anlehnbugel, die in ihrem Grundangebot Giberdacht sein
sollte und auch sichere Radabstellanlagen, beispielsweise in FornRedsiationen, Fahrradgara-

gen, Kafigen oder Boxen.

Wasserwege ermdoglichen eine verbindende Erlebnisschifffahrt.

Entsprechend der bisherigen Einschatzungen spielt die Wassermobilitat eine wichtige Rolle bei der
IGA. Zwar ist zu erwarten, daasifgrund der geringen Geschwindigkeiten (unter 12 km/h) die Was-
sermobilitat nicht die Hauptlast der Mobilitat tbernehmen kann, jedoch ist sie als Erlebnisschifffahrt
ein wichtiger Teil des touristischen Angebots. Sie kann zudem dazu beitragen in Komhingitio

der Nahmobilitdt zusatzliche umwegefreie Verbindungen zu schaffe.(Rheinquerung) oder
weiter entfernte Parkplatze gerade an Spitzentagen mit zu erschlieeB.(Nutzung deiWestfield
CentrO Parkplatze am Wochenende mit Verknipfung zum Norgstek).Die Wassermobilitat kann
dabei auch als verbindende Mobilitat zum Besuch mehrerer Standorte gedacht werden. So sind die
Zukunftsgéarten als Perlenschnur entlang der Kandle angeordnet, wodurch mehrtagige IGA
Kreuzfahrten denkbar sind.

Der Motorisieter Verkehr wird auch 2027 eine bedeutende Rolle spielen und muss daher ver-
traglich abgewickelt werden.

Auch mit Fokus auf OPNV und Radverkehr muss der MIV hinreichend beriicksichtigt werden. Bereits
in den Vorstudien wurde dargelegt, dass die zu erwadeierkehrsmenge durch das bestehende,
dichte StralRennetz der Metropole Ruhr aufgefangen werdeinden Der MIV soll dabei
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ausschlieBlich Uber das Ubergeordnete Stral3ennetz abgewickelt werden. Von grofRer Bedeutung ist
eine Wegweisung zu den Zukunftsgartenrbies auf den Autobahnen in einem einheitlichen, inter-
national verstandlichen Design. Vor Ort an den Garten ist durch restriktives Parkraummanagement
im Umfeld, aber auch an moglichen Zuwegungen der ruhende Verkehr effektiv zu steuern und Kon-
flikte durch Rarksuchverkehr undihnliches vor allem in angrenzenden Siedlungsgebieten zu ver-
hindern. Darlber hinaus sind Ankommensorte fir Pkw in unsensiblen Bereichen zu priufen. Dies
konnen beispielsweise bestehende Parkplatze im Umfeld von Autobahnen sein, die utilieSh
Verkehren an die Géarten anzuschlie3en sind.

Mobilitatsknoten beglnstigen das Ankommen und Weiterfahren.

Mobilitatsknoten sind wesentliche Bausteine der Mobilitatsstrategie. Sie fordern intermodale We-
geketten. Grundlage bilden zuné&chst die Bahnhofed Haltepunkte des Ubergeordneten SRNV
Netzes, erganzt bedeutende Haltestellen der kommunalen Schiened Busverkehre. Mobilitats-
knoten bieten zudem an den Zukunftsgarten und an den Standorten der Ebene Unsere Garten viel-
faltige Angebote zur flexiblen wiationsbezogenen Mobilitat. Erste Anforderung ist der Anschluss
an die Netze und die Anbindung an ein barrierefreies OMygebot sowie das regionale Radwege-
netz. Zweite Anforderung sind die Ausstattungselemente, die sich aus der Lage ableiten. Grundan-
gebot sollten immer frei zugangliche und Uberdachte Radabstellanlagen, eine Fahrradverleihstation,
barrierefreie Informationen zu den Angeboten und die Ausschilderung des OilVRadwege-
netzes sein. Dies ist im Corporate Design auszufiuihren; ein AnschlusasuGestaltungskonzept
mobil.nrw des Zukunftsnetzes NRW bietet sich in diesem Zusammenhang an. Sichere Radabstell-
anlagen, RadServiceStationen, ELademoglichkeiten fur Pkw und Pedelecs oder Mikromobilitats-
angebote wie EScooter sollten standortbezogengginzt werden.

Mobilitat aus einer Hand.

Die Mobilitat der IGA 2027 soll vorrangig einfach sein und durch ihre Angebotsbausteinguden
zer*innenvielfaltige Moglichkeiten bieten, ohne dass diese aufgrund der Komplexitat der Alterna-
tiven den Pkw als peinfachstess Angebot wéahl en. F
ten der Digitalisierungind die Ausgestaltung der Ticketangebote. EineéM@pplikation stellt fir die
Besuchenden alle Mobilitatsangebote dar, lasst durch die Nutzung der unterschiedlichsten Schnitt-
stellen eine Buchung aller Angebote 210 OPNVTickets, Radverleih, Radboxen etcund hilft in
Echtzeit wahrend des gesamten Bes$isc Die Ticketangebote fir die Bezahlstandorte inkludieren
grundsétzlich den OPNV. Im Rahmen eines intermodalen Tickets sollte auch der Radverleih bis zu
einer zu definierenden Fahrzeiz.(B. 30 min.) integriert sein. Weitere Angebote wie Carsharing
konnen verglnstigt angeboten werden. Das Ticketportdbt zudem flexibel ausgelegt, um auch
Mehrtagesbesuche zu vereinfachen (Beispiel: eifi@eticket, bei dem die Gaste die Tage des Be-
suchs flexibel wahlen kénnerttin einheitliches Informationsangebotdét die Mobilitdétsangebote

der IGA 2027 umfassend ab. Mobilitatsplane zeigen die Garten im Raum und deren Vernetzung via
OPNV, Rad und Wassermobilitiat. Die Mobilitatsplane werden Teil der Corporate Identity der IGA
2027. Bei allen Medien (online und primterden diese mitabgebildet. Die Mobilitat wird damit um-
fassend sichtbar und die Angebote des Umweltverbunds bekommen einen Aufmerksamkeitsschub.
Ein einheitliches Beschilderungssystem leitet den FuRd Radverkehr zwischen den Gérten und
jeweils zu derMobilitatsknoten.
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3. Analysen der Verkehrstragem der Metropole
Ruhr

Im Sinne der aufgestellten Ziele sollen im Folgenden die einzelnen Verkehrsmittel in Bezug auf ihre
begehenden regionalen Qualitdten ndher geprift werden und erste Ableitungen fur die Maf3nah-
menentwicklung getroffen werden.

3.1 Motorisierter Verkehr

Die Metropole Ruhr ist Uberdurchschnittlich gut an Autobahnen und Bundesstra3en sewges-
stral3en angebunden. So sind von fast allen Standorten Autobahnen innerhalb weniger Minuten zu
erreichen. Als verbindendes Element zwischen den Standorten dienen vor allem ei&&3sAu-
tobahnen A2 und A42 sowie die in Ne&lid Richtung verlaufendeA3, A45 und A59. Die Analysen

zur Freizeitmobilitat im Freizeitmobilitatskonzept der Metropole Ruhr und im Regionalen Mobilitats-
entwicklungskonzept zeigen in Bezug auf die MIérnetzung kaum gro3ere Erreichbarkeitsdefi-

zite. Das MIM\etz der Metropole hagerade zu den Spitzenzeiten (ab 10 Uhr) und an den Spitzen-
tagen (Wochenenden) der IGA zudem freie Kapazitaten, wodurch schnelle Reisezeiten zwischen den
Standorten ermoglicht werden.

Zudem zeigen die Standortanalysen, dass ein Grol3teil der Standorte $arite optimal integriert

ist. So liegt der geplante IGRarkplatz in Duisburg direkt an der A59, in Gelsenkirchen besteht ein
naher Anschluss an die A42 und auch Dortmund (A45) und der Standort Emscherland (A2) sind fir
den KfzVerkehr verkehrsgtinstig degen. In Bergkamen/Linen besteht ein Zubringer tber die B54

an die A2.

In der Summe zeigt sich aulRer lokalen Herausforderungen in Bezug auf die Anbindung einzelner
Standorte und deren vertraglicher Abwicklurg B. von Reisebussen, Larmbelastungen ete)n
groRer Handlungsbedarf auf regionaler Ebene fir die IGA. Vielmehr kann hier von einem leistungs-
starken Angebotusgegangen werderdasim Bestand bereits ausreichend ist.
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Abbildung2: Lage der Zukunftsgéarten irBtra3ennetz
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3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Die Potenziale fiir den offentlichen Verkehr sind insgesamt gut: An elf Bahnhtfen der Metropole
Ruhr bestehen Anschliisse an das Fernediisnetz auf der Schiene (die Hauptbahnhofe Bochum,
Dortmund, Duisburg, Essen, Gelsenkirchen, Hagen, Hamm, Milheim an der Ruhr, Oberhausen, Reck-
linghausen und Wanndickel (Herne)). Ebenso bietet der OPNV mit einem dichten Angebot aus
Regionalexpress Regonal und SBahnverbindungen ein attraktives Netz. Besonders im Fokus
steht hier die nérdliche Ruhrgebietsbahnstrecke Duisb@gOberhausen2 Gelsenkircher2
WanneEickel2 Herne2 CastropRauxel2 Dortmund, da deren Bahnhodfe und Haltepunkte den
Zukunftsgirten am nachsten liegen. Auf dieser Relati@ahren heute die jeweils stiindlich verkeh-
renden Linien RE 3 (DusselderDuisburg- Gelsenkirchen Dortmund- Hamm) und RB 32 (Dort-
mund- CastropRauxel Herne- Gelsenkircher Essen Oberhausen Duisburg. Bislang sind fur
Fahrten mit dem OPNV zwischen den Standorten auf nahezu allen Relationen zwei Umstiege erfor-
derlich, jeweils ab den genannten Hauptbahnhofen.

Mit Ausnahme vom Zukunftsgarten Emscherland liegen alle Standorte zwar in unmittelbarer Nahe
zu Schienenstrecken, jedoch befinden sich nur zwei Standorte unmittelbar im Umfeld von Stationen.
Duisburg ist fuBlaufig tiber den Haltepunkt Hochfeld Stid zu erreichen. Hier halten die RB 33 (Aachen
- Ménchengladbach Krefeld- Duisburg- Milheim- Essen) nd RB 35 (Mdnchengladbaeliersen

- Krefeld- Duisburg- Oberhausen Esser2 Gelsenkirchen, nur Mé&r). Der Zukunftsgarten Linen

liegt gut gelegen zum Liinener Hhind dem Haltepunkt Preuf3en. Die dort haltenden RB 50 (Dort-
mund- LUnen- Munster) und RB1 (Dortmund Linen- Coesfel® Enschede) binden den Stand-

ort zwar im dichten Takt an, sorgen aber in jedem Fatleinem Umstieg im Dortmunder Hbf., da
beide Linien hier beginnen und nicht in Richtunmittieres und westliches Ruhrgebiet
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durchgebunden md. Der Zukunftsgarten Dortmund liegt unmittelbar an der nordlichen Ruhrge-
bietsstrecke, auf der die Linien RE 3 und RB 32 verkehren. Die Zlge halten hier allerdings nicht. Die
im Umfeld der Standorte Gelsenkirchen und Bergkamen liegenden Bahnstreckeerweud im
Guterverkehr bedient. Die néchst gelegenen Personenverkehrsstationen sind Gelsenkirchen Hbf
bzw. Lunen Hbf fir den Standort Bergkamen.

Abbildung3: Lage der Zukunftsgarten im Schienennetz
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Durch die Lage der Zukunftsgarten vorrangig im nérdlichen Teil des RVR hat die nordliche Ruhrge-
bietsstrecke die gro3te Relevanz fir die Vernetzung der einzelnen Stadte und Standorte. Von be-
sonderer Bedeutungisd hierbei die hier durchgehend zwischen den Hauptbahnhdfen Duisburg
und Dortmund verkehrenden Linien RE 3 und RB 32, die auch an allen relevanten Mobilitatsknoten
dazwischen (Oberhausen HbfEssenAltenesser? Gelsenkirchen HiE# WanneEickel Hb2 Cas-
trop-Rauxel Hb2 Dortmund Mengede) halten. Insbesondere Duisburg und Liinen profitieren von
ihrer Lage unmittelbar an Stationen des SPNV. Zu prifen waren hier einerseits Durchbindungen
nach DuisburgHochfeldSid und Linen Hbf als auch mdgliche Flihrungenridlie vorhandenen
Guterbahnstrecken mit der Einrichtung von neuen Stationen.

Aus der Analyse lasst sich zudem der Priifbedarf von SBidtionen und entsprechenden Verbin-
dungen in der Nahe der Zukunftsgarten ableiten (Dortmund, Gelsenkirchen und Bergkebaedip
Realisierung von Bahninfrastruktur bis ins Jahr 2027 ambitioniert erscheint, riicken als wesentliche
Saulen der OPNVernetzung Expressbusse sowie die Anbindung der Zukunftsgarten durch An-
schlussverkehre an die bestehenden SPS8ldtionen in den Falks.
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3.3 Radverkehr

Sowohl die Radroute Route der Industriekultur als auch der Emscherweg stellen bereits heute ein
verbindendes Element unter den Zukunftsgéarten dar. Die Zukunftsgarten Dortmund, Gelsenkirchen
und Emscherland liegen alle in unmittelbarer Néh& Route der Industriekultur. Die Route der
Industriekultur ist in weiten Teilen gut ausgebaut, gro3tenteils abseits der StraRen und mit dem
Knotenpunktsystem ausgeschildert. Die Route zahlt zu den bekanntesten Themenrouten des rad-
revier.ruhr und umfasseine Gesamtlange von gut 350 Kilometern Lange, auf der sie Freizeitziele
in der ganzen Metropole Ruhr fir den Radverkehr miteinander verbindet. Der Emscherweg liegt in
weiten Teilen in direkter N&ahe der Emscher und verlauft von Holzwicke Uber Dortidonde, ent-

lang der Zukunftsgarten Dortmund, Emscherland und Gelsenkirchen und mindet anschlieRend (wie
auch die Emscher selbst) am Rhein. Die Zukunftsgarten Duisburg und Bergkamen/Liinen werden
derzeit lediglich Uber die Rheinschiene bzw. die Rérigipe Routetouristisch fir den Radverkehr
erschlossen, woraus sich keine direkte Verbindung mit weiteren Standorten der Zukunftsgarten
ergibt.

Abbildung4: Lage der Zukunftsgéarten im Freizeitradwegenetz
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Darlber hinaus entwickelt die Metropole Ruhr gemeinsam unter der Federfilhrung des RVR ein re-
gionales Radwegenetz fur den Alltagsverkehr. Wenngleich diese Strecke fur die Freizeitmobilitat
haufig nicht dieselbe Erlebsmobilitatsqualitéat haben, kann das Radwegenetz eine wichtige Ver-
knUpfungsfunktion fur die IGA einnehmen um z. B. die verschiedenen Routen miteinander zu ver-
kntpfen oder Siedlungsschwerpunkte anzubinden. Ahnlich der in ihrer Bedeutung fur den OPNV
wichtigen nordlichen Ruhrgebietsstrecke mit den Linien RE 3 und RB 32 bestehen fir den Radver-
kehr bereits konkrete Planungen zu einem l®adweg, der eine durchgéngige Verbindung zwi-
schen den Zukunftsgérten schafft und zudem auch Standorte der Ebene UnseremGénbindet.
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Abgesehen von den bestehdan Freizeitrouten, dem angestrebten Alltagsnetz und einem durch-
gangigen IGARadweg werden mehrere Radwegeprojekte auf kommunaler Ebene umgesetzt. Diese
dienen sowohl als Lickenschlisse des Alltagsnetzes als auchegionalen Anbindung und der
besseren Erreichbarkeit der I6&andorte. Da die Wegezwecke Alltag und Freizeit oftmals nicht klar
voneinander zu trennen sind, ist es mdgljclie entsprechenden Radwege im Rahmen der IGA 2027
zusammen zu denken und beim Verkehrsministerium NRW als Fordermittelgeber mit Hilfe von For-
derkonferenzen voranzutreiben. Zu ihnen zahlen z. B. die neuen Emscherpromenaden in Dortmund
und Gelsenkirchen sderdie Anbindung des Rheinparks an die zukinftige Streckenfiihrung des RS1,
die gleichzeitig Streckenabschnitte des KRadweges darstellen. Dies verdeutlicht, dass die Rad-
wegeentwicklung angesichts der ADE@rtifizierung des radrevier.ruhr als urbane Reaideregion
Deutschlands sowie der sich anschlielBenden Aktivitaten eine gute Ausgangslange zur Nutzung und
Weiterentwicklung zur IGA 2027 und darliber hinaus darstellt.

3.4 Wassermobilitat

Alle Standorte liegen an bestehenden Wasserwegen und sind Uber diesetzt. Aufgrund der
Schleusenanlagen und fehlenden direkten Flihrungen sind schnelle Verbindungen lber das Wasser
nicht zu erwarten. Dennoch ermdglichen die Lage am Wasser uinddirekte Anlegemadglichkeiten
Mobilitat zwischen den Standorten im Rahmiewrristischer Angebote. So kénnten Uber den Rhein
Herne Kanal sowie Uber den Datteldlamm Kanal vier von finf Standorte miteinander verknupft
werden (Duisburg, Gelsenkirchen, Casti®auxel und Linen/Bergkamen). Der Zukunftsgarten
Dortmund ist Uber den Démund-EmsKanal erreichbar, der wie der Datteldamm Kanal vom

Rheir Herne Kanal abzweigt. Hinzu kommt am Standort Duisburg die Mdglichkeit der Nutzung der
Rheinschifffahrt insbesondere als Fahrverbindung zur Querung des Rheines. Die Erfordernisse der
Schfffahrt gilt es dabei zu beachten. Insgesamt lasst sich festhalten, dass die Wassermobilitat zur
IGA 2027 eine gute Chance bietet, sowohl durch innovative Mobilitatsformen als auch durch klassi-
sche Ausflugsschiffe ergadnzende Verbindungen mit Erlebnischarak den Veranstaltungsflachen

zu integrieren, wenngleich keine zeitlich konkurrenzfahigen Angebote geschaffen werden. Auch die
Mdglichkeiten von mehrtagigen Kan&lreuzfahrten mit taglichen Aufenthalten an ein bis zwei
Standorten vorZukunftsgirten sowe weitere Mobilitdtsangebote auf dem Wasser (wie beispiels-
weise Kanutouren) gilt es im weiteren Verlauf der i8lanungen naher zu untersuchen.

Bereits heute bestehen auf einzelnen Streckenabschnigebote der Personenschifffahrt. Fr
die IGA 2027 beddende Anbieter und Linien sind in der folgenden Tabefielie Tabelle2) auf-
gelistet sowie in der darauffolgenden Karte (sieRAbbildung5) dargestellt:
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Tabelle2: Aktuelles Angebot dewassermobilitat

Anbieter Anlegestellen Bedienungstakt Fahrtzeit
WasserbahnheHahnen-
fahre- Am Damm Mintard- Mo-Fr: 1117 Uhr, alle 2h
WeiRe Flotte Kettwig Unterwasser SaSo, Ft: 1018 Uhr, alle 2h  s0min
VVCINERIC NI < ottwig UnterwasseMWehr  (Taktverdichtung auf 1 Stunde
Hugel StrandbadHeisin- nach Bedarf & Verfligbarkeit)
gen ScheppenKupferdreh
GE(Bismarck)*
GE(Nordsternpark) Mi+Sa:
Weisse Flotte Essen(Zweigertbriicke) _
Baldeney OB(Marina/CentrQ) ig BE: 1h 15min
OB(Kaisergarten) 15-30 Uhr

*lediglich Start und Endpunkt

DO(Stadthafen)Valtrop 4h
Santa Monika 1 (Schleusenpark)

Herne(Unser Fritz) Rundfahrten nach Eh 30min

_ OB(Kaisergarten) Veranstaltungskalender

Santa Monika 2 GE(Sutumer Briicken)

OB(Kaisergarten) 3h 45min

Waltrop(Schiffshebewerk) Rundfahrten

Einfahrt DattelaHamm Ka- ) )

nal DiSo: Stundlich 1h
FGS Henrichenburg 11:3015:30 Uhr

Waltrop(Schiffshebewerk)
Lippeuberfuhrung So+Ft: 15:3017:30 Uhr 2h

(Quelle:Egene Darstellung nach Weil3e Flotte Milheim, Weil3e Flotte Baldeney, Santa Monika, FGS Henrichenburg, 2022
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Abbildung5: Lage der Zukunftsgarten im Wasserstral3ennetz
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3.5 Vernetzung

Als wesentliches Instrument der Vernetzung zwischen den verschied¥eekehrstragern dienen
Mobilstationen. Dabei bildet der OPNV mit dem SPNV sowie Stadtbahnen, StraRenbahnen und Bus-
sen als Distanzverkehrsmittel das Rickgrat einer vernetzen Wegekette. Dem Fahrrad und anderen
Mobilitatsangeboten kommt die Rolle als ErscRie der ersten bzw. letzten Meile zu. Gerade in
Raumen abseits der zentralen ORMY¢hsen tbernimmt das Fahrrad somit eine wichtige Verkniip-
fungsfunktion zum OPNV, wodurch die Angebotsqualititen des Umweltverbundes insgesamt ge-
steigert werden. Zudem sind Mdbtationen Ankerpunkte flr Sharindngebote. Darunter fallen
Angebote wie Carsharing, Fahrradmighgebote oder EScootersharing. Der VRR und der NWL ha-
ben hierzu ein Grobkonzept erarbeiten lassen, in dem mdgliche Standorte fir Mobilstationen unter-
sucht,raumlich kategorisiert und sciaillich mit konkreten Empfehlungen zu Ausstattungsmerkma-

len versehen wurden. Die Grobkonzepte enthalten dabei vor allem wichtige Haltestellen und Bahn-
stationen.

FurVerkehrstragertbergreifende Wegeketten ist die Fahrradirgteuktur an den Schnittstellen ein
zentrales Erfolgskriterium. Die in der Anschaffung teureren Pedelecs haben den Bedarf nach siche-
ren Radabstellanlagen (Schutz vor Diebstahl, Witterung und Vandalismus) noch einmal deutlich er-
hoht. Weiterhin steigt der Bexdf nach Fahrradservices, B. Auflademdglichkeiten, Schndllepa-
raturen, Luft etc., die die Attraktivitdt der Fahrradnutzung maRgeblich mitbeeinflussen kénnen.
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Anlagen wie Fahrradkéfige, Fahrradboxen oder Fahrradparkhauser bieten auf Grund ihrer be-
schrarkten Zuganglichkeit mehr Sicherheit flir das abgestellte Fahrrad wahrend der Abwesenheit
der Nutzerinnen. Diese Form der Abstellanlagést vor allem fur hochwertige Rader wie B. Pe-
delecs attraktiv. Neben konventionellen Schliisgebundenen Systemen,ial sich ausschlieflich

fir Dauernutzetinnen anbieten, kdnnen gesicherte Abstellanlagen zum Beispiel durch das Regist-
rieren in einer App oder mit einem vor Ort oder vorab gelosten Ticket gedffnet und geschlossen
werden. Moderne Anlagen mit elektronischemgangssystem sind zu bevorzugen, da sie eine in-
dividuellere Vermietung der Abstellanlagen ermdglichen. Zudem sinkt das Nutzungshemmnis durch

die einfache Steuerung uUber ®&dinre Rgpds c MDleas svskR Ra thfa t

gebracht, das imahr 2022 den 2. Platz beim Deutschen Fahrradpreis gewonnen hat. Auch die Auf-
gabentrager Nahverkehr Rheinland (NVR) und der NWL sind derzeit aktiv, unter dem Label rad-
box.nrw ein vergleichbares Systemit denselben Anbieteaufzubauen, daspater auch die RR

Boxen integrieren soll. Auch fur die IGA 2027 werden sichere Radabstellmdglichkeiten von Bedeu-
tung sein. Hier gilt es anzuknipfen und Uber die vorhandenen bzw. entstehenden Systeme techno-
logische Anknupfungspunkte zu finden, sodass die hochwertigen Bstélimaoglichkeiten der Zu-
kunftsgarten auch in die Uberregionalen Angebote integriert werden konnen und somit die Nutzung
vereinfachen.

Neben den Mobilitatsangeboten urdervices fur die dauerhafte Fahrradnutzung hat auch im Zuge
des Trends BpNiut zemss tars & Schoensharingdn Besleutung gewonnen.
Wenn zB. am Zielort die Moglichkeit besteht, vom OPNV auf ein Leihfahrrad oder eiSan@er
nahtlos umzusteigen, steigert das die Attraktivitdit des gesamten Umweltverbundes. Saeri
Jahren besteht mit dem metropolradruhr in den grof3en Stadten des Ruhrgebiets ein Fahrradver-
leihsystem mit konventionellen Radern. Diese konzentrieren sich allerdings in der Regel auf die
zentralen Siedlungsgebiete. Aktuell ist lediglich der Zukurdisgn Duisburg mit der Station Rhein-
park an das Verleihnetz angeschlossen. In den Kreisen Recklinghausen und Unna ist das System
bislang nicht existentAn den Radstationen des Kreises UnrzaB. Kamen Bf, Linen Hbf oder
Schwerte Bf) kbnnen (fFahrraderoder Zubehoér wie Kindersitze und Fahrradtrager fur den Pkw
ausgeliehen werdenGerade das metropolradruhr bietet Potenziale, um ldizte Meile zwischen
SPNVStation und Zukunftsgarten zuriickzulegen und damit den OPNV durch die Integration des
Fahrradsbesser zu vernetzen.

Dezentrale Park+Rid&nlagen kénnen dazu beitragen, den MIV zu steuern und das Umfeld der
Zukunftsgarten zu entlasten. Teil dieser Anlagen sind wiederum vernetzte Oazy/Nahmobili-
tatsangebote, welche die Besuchenden vom Auto Aderarstaltungsort bringen. Abstellanlagen

fir Pkw sind vor allem an Haltestellen des schienengebundenen Nahverkehrs-giMBbtigen (und
peripheren) Lagen einzurichten, die zu Mobilstationen erweitert werden. Hier kénnen dann die
Strome aus Schiene und MIV adém Weg zum Zukunftsgarten gebiindelt und die Vorteile der
Verkehrsmittel kombiniert werden. In zentralen stadtischen Lagen ist tendenziell von der Einrich-
tung von PkwStellplatzen abzusehen.

Die Konzeption des VRR zum Ausbau eines Netzes an Mobilstatibiden eine gute Grundlage,

um die Angebote des 6ffentlichen Verkehrs besser mit denen des Radverkehrs zu vernetzen. Dabei
gilt es, die identifizierten SPN\&tationen und Haltestellen zu Mobilstationen mit vernetzten Ange-
boten zu qualifizieren. Aufbauerdghrauf muss eine entsprechend vernetzende Infrastruktur an den
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Zukunftsgarten, die auf die Erfordernisse der Freizeitmobilitéat ausgerichtet ist, entstehen. Auch auf
dem in der Metropole Ruhr bestehendem Leihfahrradangebot sowie der Idee eines lberregionale
Angebots fur sichere Radabstellmdglichkeiten kann aufgebaut werden. Hierzu sind eine deutliche
Verdichtung des Angebots, die Integration von Pedelecs in das metropolradruhr sowie die Auswei-
tung der Systeme in weitere Stadte und Kreise ein wesentlich@ekis
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4. Standortportraits: Mobilitat an denZukunfts-
garten

Fur die Hauptstandorte der IGA 2027 lasst sich das Thema Mobilitat in drei verschiedene Ebenen
unterteilen,die es alle zu betrachten gilt. Auf oberster Ebene verlaufen die Uberdrtlichen Verkehre
als Verkehre zwischen den Zukunftsgéarten und Ausstellungsorten der IGA, als mittlere Ebene gilt es
die drtlichen Verkehre auf stadtischem Gebiet von und zum Zukunftsgaepetrachtenund auf

der untersten Ebene die inneren Verkehdg innerhalb eines Standortestattfinden.

Da an den Zukunftsgéarten in den genannten Stadten die groRten Besuchermengen erwartet wer-
den, ist die Mobilitat an diesen Standorten besonders atréchten. Dazu werden die bereits be-
stehenden Planungen und Vorhaben der einzelnen Standorte analysiert, der $atuder derzei-
tigen Verkehrsanbindung untersucht sowie erste Potenziale identifiziert.

Erganzend zum regionalen Mobilitatskonzept sind diie lokale Anbindung insbesondere die stad-
tischen Mobilitatskonzepte von Relevanz. Nachfolgend stehen hier die Ankommensorte sowie die
regionalen Routen und ErschlieBungsoptionen im OPNV; Radl Kfz Verkehr im Fokus.

4.1 Dortmunder Zukunftsgarten

Mit dem Grundsatzbeschluss zur Teilnahme an der IGA 2027 hat der Rat der Stadt Dortmund im
Herbst 2018 den Grundstein fur den Dortmunder Zukunftsgarten gelegt. Dieser befindet sich in der
Gebietskulisse des Dekad eDerqDormuneds ikenfsgattdh sodl imh e r
Dortmunder Norden im Stadtteil Huckarde im Rahmen des grof3raumigen Stadtentwicklunds
Infrastrukturprojektes entstehen. Als Riickgrat des Standortes dient die renaturierte Emscher als
verbindendes blatgrines Band zwischen dem Phag See im Osten Dortmunds, Uber die Innen-
stadt hinweg mit dem Norden bis zur westlichen Stadtgrenze der Stadt. Mitten in diesem Griinzug
Ubernimmt der Zukunftsgarten eine Scharnierfunktion zu den vorhandenen GriinrAumen. Der zent-
rale Ausstellungsbereich estieht rund um die industriehistorisch bedeutsame Kokerei Hansa. Dabei
bewahrt die Kokerei Hansa nicht nur das historische Erbe, sondern vereint zuklnftig durch eine
enge Zusammenarbeit mit dem Dortmunder Technologiezentrum Tradition und Moderne. Das ehe-
malige Salzlager der Kokerei Hansa wird hier zu einer multifunktionalen Veranstaltungshalle
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umgenutzt und fir bis zu 1.200 Besuchigmen Platz bieten. Neben der Kokerei, tibernehmen der
Grinanger als verbindende Dr ehscheigbhdwerk Moosd das Na
kampl eine wichtige Funktion im Ausstellungsberei
durch die entlang der Flache verlaufende Regionalbahn von dem im Osten gelegenen Deusenberg
getrennt. Als verbindendes Element soll hier ein kurdsgBriickenbauwerk als architektonisches

Highlight zwischen Grinanger und Deusenberg entstehen. So soll auch der Deusealsezfe-

malige Mulldeponie und heutiger Freizeiind Erholungsraumaufgewertetund in den Zukunfts-

garten mit einbezogen werden. Sdainwvird nicht nur zur IGA 2027 eine landschaftsarchitektonisch

wertvolle Flache geschaffen, sondern dartber hinaus auch ein langfristiger Mehrwert fiir den Dort-

munder Norden.

Neben den vielen Highlights unmittelbar am Zukunftsgarten formt sich entlang desdBer eine
Entwicklungsachse, die Tradition mit Moderne und montanindustrielle Geschichte mit zukunftswei-

senden Lebensrdumen verbindet. Die Kokerei Hansa, der Deusenberg, der Griinanger und das Bahn-
betriebswerk Mooskamp, aber auch weitere grol3e stadteluhaliProjekte wie der zukunftswei-

sende urbane Campus "Smart Rhinol, stestogen f Or di
nanntenHansaRevier Huckarde und spannen den Bogen von montanindustrieller Geschichte zum
Innovationslabor fir neue Konzepte.

Motorisierter Verkehr

Der DortmunderZukunftsgarten liegt unmittelbar an der LandesstralRe 609. Uber diese besteht
nach Norden Anschluss an die Autobahn 2 in Richtung Oberhausen bzw. Hannover. Sidlich ist tGber
die Mallinckrodtstraf3e die A45 in Richtung Hagend Siegerin wenigen Minutereu erreichen.

Offentlicher Personennaherkehr

Der StadtteilDortmund Huckarde, in dem der Zukunftsgarten rund um die Kokerei Hansa und den
Deusenberg liegt, ist gut an den OPNV angeschlossen. Zentral durch den Stadttehnetle
Stadtbahnlinie U47. Diese verbindet im Minuten Takt den SBahnhof DortmunewWesterfilde (Li-

nie S2,DOHbf 2 CastropRauxel2 Hernez Recklinghausen/ GelsenkirchenEssen) mit dem
Stadtteil Aplerbeck, in dem Umsteigemaoglichkeiten zu den Buslinien Flughafen Dortmund be-
stehen. Der Hauptbahnhof, an dem zahlreiche Linien des Regiamal Fernverkehrs halten, wird
mit der U47 innerhalb vo ca. 15Minutenvon den Haltestellen Buschstral3e oder Parsevalstral3e
erreicht. Westlich verkehrt die-Bahnlnie 2 an der Station Dortmunéiuckarde. Hier hélt die Linie
S2 im 36 Minuten Takt, der vormittags und nachmittags zu einem Wbnuten Takt verdichtet wird.
Sudlich erganzt der Haltepunkt DortmuwiduckardeNord der Regionalbahn 43 das Angebbtese
fahrt vom Dortmunder Hauptbahnhof kommend alle 60 Minuten nach Dorsten tiber HBxieem
Jahr2022 umgesetzte Schnellbuslinie X13 bietet ein gutes Angebot zwischen Datteln, Waltrop, Dort-
mund-Mengede, Dortmundiuckarde und der Dortmunder Universitat und halt unmittelbar am Zu-
kunftsgarten an der Haltestelle Kokerei Hansa auf der Emscheraifeeolalverkehr besteht zudem
Anschluss an die tangential gefiihrte Stadtbuslinie 4D@se halt an der Haltestelle Gewerbepark
Hansa auf der Lindberghstral3e nam der Veranstaltungsflache

Der Zukunftsgarten selbgtrofitiert von diesen Angeboten unmittelbamun vonden Buslinien X13
und 410. Die Stadtbahnstationen liegen zwischen 400 bis 5®0entfernt, der Bahnhalt der
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Regionalbahn ca. 80én und der SBahnhof gar 1,4 knkin Fokus bei der MaRnahmenentwicklung
sollte daher darauf liegenden Zukunftsgarten ardie vorhandenen guten Angebote anzubinden
und diese zu verstetigertier sind vor allem die Haltestellen/Stationen Dortmuhtlckarde (S2),
Dortmund Huckarde Nord bzw. Huckarde Bushof @38 410) und Parsevalsiide (U47) mit dem
Zukunftsgarten zu verknipfe Die Bedienungsqualitat konnte durch einen ganztagigen Viertel-
stundentakt der S2 und einen Halbstundentakt der &Bnochmals deutlich gesteigert werden.

Potenziale bietet die Lage des Zukunftsgartens unmittelbar an der SBi&tke 269, auf der die

Linien RE3 undRB32verkehren. Die Linien binden daheia. Dusseldorf, Duisburg, Gelsenkirchen,
CastropRauxel, den Hbf. Dortmund sowie Hamm (Westf.) an. Ein Haltepunkt besteht derzeit nicht,
die Moglichkeit einen Haltepunkt einzurichten wére im Bereiehn Bisenbahnbriicken Lindbergh-
stral3e vorhanden. Dadurch wirde sich ein kurzer Ful3weg vom Haltepunkt zum Eingang der Veran-
staltungsflache ergeben und eine Verbindung zu den wichtigsten Knoten von vier anderen Stand-
orten entstehen. Zur Einrichtung eines zughithen (temporaren) Haltepunkts sind Gespréache mit
dem VRR zu flhren. Die Stadt Dortmund priift zudem den Einbezug der vorhamddeise der
Museumsbahn fir eine Verbindung mit einer innovativ angetriebenen StralRenbahn in Richtung des
EntwicklungsgebietSmart Rhino nordlich der Rheinischen Stralie.

Radverkehr

Am Zukunftsgarten Dortmund verlaufen bereits heute attraktive Freizeitrouten fir den Radverkehr.
Unmittel bar am Haupteingang entlang verl auft
k ul t unfdls in ndrbgeringer Entfernung verlauft 6stlich der Flache entlang der Emscher der
Emscherweg in Richtung Dortmund Hoérde und weiter nach Holzwickede bzw. in Richtung €astrop
Rauxel und weiter nach Gelsenkirchen. Als zentrale- kufsl Radwegeachse der Astellungskon-
zeption zur IGA 2027, bekommt dieser eine besondere Bedeutung, wodurch hier bereits Plane zur
Attraktivierung und zu Lickenschliissen bestehen.

Eine durchgéngigeRadverkehrsanbindung des Zukunftsgarten Zbortmunder Innenstadt sowie
zum Hauptlahnhof Uber das Radverkehrsnetz NRW besteht derzeit nicht. Notwendige Licken-
schlissewie beispielsweise eine attraktive Radverkehrsanbindung zum Dortmunder Hauptbahnhof
oder die Schnettkerbriickeyurdenbereits durch die Stadt Dortmund identifiziert uncdrbeitet.

Dazu hat die Stadt Dortmurzlr IGA 2027 ein Hauptradwegenetz entwickelt.

Wassermobilitat

Der Zukunftsgarten liegt ca. 1,5 km vom DortmuBths Kanal entfernt. Eine Verbindung zu anderen
Standorten ist voraussichtlich nur als Erlebnisfahrt denkbsufgrund des zu fahrenden Umwegs
sind lange Fahrzeiten zu erwarten.

Vernetzung

In Dortmund besteht mit metropolradruhr ein Fahrradverleihangebot des Anbieters nextbike. Dieses
konzentriert sich allerdings auf die Innenstadt und die stidlichen Stadttditadlich der Mallinck-
rodtstralRe sind kaum Standorte von Stationen vorhanden.
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Das vom VRR initiierte AngebogiDRadschlossbei dem Fahrradboxen mit elektronischen Schlés-
sern und digitalem Hintergrundsystem eine sichere und leicht buchbare FanmAbstelen von
Fahrradern gewabhrleisten, ist in Dortmund bislang kaum umgesetzt worden. Das nachste Angebot
findet sich an der Station Dortmurilengede.

Mobilstationen sind nach dem Konzept des VRR aBafinhof Westerfilde sowie Huckarde Bushof
angedacht, die Uber die Stadtbahnlinie U47 erreicht werd&rMobilstationHuckarde Bushdfegt
ca. 650m von der Veranstaltungsflachentfernt.

Abbildung6: Mobilitdt am Dortmunder Zukunftsgarten
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(Quelle:Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMdipvirkende

Aktueller Planungsstand

Neben der erfolgreichen Auslobung und Durchfihrung eines freiraumplanerischen Realgseru
wettbewerbs zum Dortmunder Zukunftsgarten sowie der Erarbeitung einer detaillierten Raumana-
lyse zum Wirkraum der IGA im Jahr 2020, wurde ebenfalls im Jahr 2020 eine Umsetzungsmachbar-
keitsstudie zum Zukunftsgarten verdffentlicht. Die Konzepte und Be@@gnoglichen einen ersten
Uberblick in die Vorhaben der vielfaltigen Stadtentwicklungsd Infrastrukturprojekte im Zuge der

IGA 2027 und dienen als Grundlage fur die Erarbeitung des regionalen und lokalen Mobilitatskon-
zeptes.

Ziel der Raumanalyse ist gdie zum Wirkraum der IGA 2027 gehdrenden Gebiete zu analysieren
und mogliche Aufwertungsbedarfe flr die Bewohtianen zu ermitteln. Dazu sollen, unter Bertck-
sichtigung der Vielfalt samtlicher Altersgruppen, sowohl die Bedarfe zum Wohnumfeld
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(Naherholung Grunflachen, Spielplatze, eigene Garten) als auch die Infrastruktur mit der Verkehrs

und Wegeanbindung betrachtet werden. Das Konzept hebt insbesondere die Bedeutung des Em-
scherWe ges #F Ems c h er p rdie alezandraleeRlad utd d-uRwegeverbindun fur die

IGA fungieren sollSiesoll bis 2027 durchgéngig erschlossen sein und so von der Stadtgrenze zu
CastropRa u x e | di e Ausstellungsfl ache der I GA mit de
Rhinol und -Skeverbiftléno e ni x

Im Rahmen der Umsetmgsmachbarkeitsstudie wird Dortmund als gesamtes Stadtgebiet betrach-

tet und analysiert zudem werderdie Ziele der Stadtentwicklung der nordlichen Stadtbezirke erlau-

tert. Im Fokus der Stadtentwicklung stdeviaen sHi,er f
das Stadterneuerungsgebiet Huckarddord, das ELForschungsprojekt proGlreg sowie das Projekt
Emscherland 2020. Als erste rdumliche Annaherung an den Dortmunder Zukunftsg&idedort

erfolgte 2017 ein kooperatives, mehrtagiges Werkstattverfahveoraus in einer zweiten Planungs-

werkstatt im Mai 2018 ein Rahmenplan als raumliche Grundlage fuir die IGA 2027 entstand. Auf den
Ergebnissen aufbauend wurde dann Anfang 2020 der freiraumplanerische Realisierungswettbe-

werb FEmscher norgdKkeda Zukunfisgaden stape daloebder. eintrditbpflichtige
Ausstellungsbereich im Fokus der Arbeiten. Als ergdnzender Ausstellungsbereich wird sudlich der

FIl &che die Entwickl ungsachs eRinfldche inglasd@Gesamt-E ms c her
konzept miteinbezogen, wodurch auch hier Schnittstellen und Ankniipfungspunkte in die umlie-

genden Quartiere von Bedeutung sind.

Neben dem Ausstellungszeitraum 2027 spielt im Sinne eines nachhaltigen Gesamtkonzeptes auch
die Folgenutzung eine zentrale Rolle und muagch fir die verkehrliche Anbindung mitgedacht
werden.

Die Stadt Dortmund hat bereits ein Gutachterbiro beauftragt lokales Mobilitatskonzept fur den
Zukunftsgarten Dortmund mit allen im Stadtgebiet relevanten Flachen zu erarbeiten. Dies erfolgt in
enge inhaltlicher und zeitlicher Abstimmung mit der Erarbeitung des regionalen Mobilitéatskonzep-
tes.

4.2 Duisburg RheinPark und Anbindung

(Quelle:© Stadt Duisbury
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Die Stadt Duisburg stellt mit dem zdaitdhzentialens gar t en
Standort der IGA 2027 dar. Der 2009 ertffnete RheinPark liegt in den Stadtteilen Hochfeld und
Wanheimerort stdlich der Innenstadt auf einer alten Industridién unmittelbarer Nahe zum
Rhein und gehort schon heute zu einem der beliebtesten Ausflugsziele der Stadt. Nach tber 150
Jahren industrieller Nutzung am Rhein hat die Stadt wieder eine direkte Anbindung ans Wasser
geschaffen. Die Flache des Zukunftsgadest rund 22 ha grof3 und beinhaltet zum einen bereits
fertiggestellte Bauabschnitte des RheinParks sowie zum anderen noch in Bau befindliche bzw. ge-
plante weitere Abschnitte Im Westen des Stadtteils Hochfeld befinden sich (entlang des Rheins)
industriel-gewerblich genutzte Flachen, die nun erstmalig durch den RheinPark durchbrochen wer-
den. Im Norden des Stadtteils tberwiegen Wohnquartiere. So zeichnet den Zukunftsgarten sowohl
eine urbane Lage nahe der Innenstadt und die direkte Rheinlage aus als anekerge Verzahnung

zum neuen Stadtquaier RheinOrt.

Die *#Achse RheinOrt/ als Vernetzungskorridor zum
Quartiers F#FRheinOrtl st el |sganengddarsunddilentdie derbm- E 1 e me n |
dung zwischerStadtentwicklung und griiner Infrastruktur. Das stidliche Ende der Veranstaltungs-
fladache bildet der zu einem erlebnisreichen Ort ar
fenl

Motorisierter Verkehr

In Duisburg sind Uber die L237 die Autobahnen A3, A48 A%9 innerhalb weniger Minuten zu
erreichen und ermdglichen so einen Anschluss in Richtung Kdln, RWain Gebiet sowie in Rich-
tung Essen und Dortmunslowie in die Niederlande (Venlo und Eindhoven)

Offentlicher Personennaherkehr

Der Duisburger Standoist sehr gut an den OPNV angebunden. Nur ca. rh8éntfernt liegt der
HaltepunktBahnhof DuisburgHochfeld Siid, an dem die Regionalbahn 33 verkehrt. Diese verbindet
Uber den Duisburger HbEssen mit Aachen und Ménchengladbach im l@ihuten Takt. Montags

bis freitags wird diese durch die Regionalbahnlinie 35 (Gelsenkir¢hébberhauser2 Duisburg
Hbf2 Krefeld2 Mdnchengladbach) zum 3Minuten Takt verdichtet. Die Fahrzeit zum Hauptbahn-
hof betragt lediglich 4 Minuten. Mit einer Fahrzeit von 11 Minuten ineldt zudem die StralRen-
bahnlinie 903 den Zukunftsgarten mit dem Hauptbahnhof im dichten- Miiuten Takt ab der
ebenso nahen Haltestelle Marienhospital odierm Haltepunkt HochfeldSid. Die Buslinien 920 und
921 verlaufen als weiteres zu berlicksichtigendesgebot im Norden der Flache. Am Duisburger
Hbf. besteht ein Uberaus dichtes Angebot des Regionald Fernverkehrs.

Potenzial bietet die ebenfalls auf der Strecke fahrende, aber nicht haltende Linie RE 44, die bis 2027
die Stadt KamgLintfort und deren Wsere Géarten Standort direkt anbindet. Der Haltepunkt Hoch-

feld Sid ist derzeit nicht barrierefrei ausgebaut. Mit dem VRR ist zu diskutieren, inwiefern die Nach-
ristung eines Aufzugs Uber Forderprogramme bis zum Jahr der IGA erreicht werden kann.

Radverkehr

Am Duisburger Zukunftsstandort verlaufen bisher nur wenige touristische Radrouten. Attraktive
Radrouten verlaufen lediglich entlang des Rheins (wie der Erlebnisweg Rheinschiene und der
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Rheinradweg) und somit in Nor8ud Richtung mit Verbindungen ins Rheanid. Erganzt wird das

Freizeitroutennetz durch das Radverkehrsnetz NRW. Ahnlich wie die Freizeitrouten verlauft auch

das Radverkehrsnetz NRW 6stlich der Flache in MNiid Richtung unter anderem iber die Wan-

heimer Stral3e sowie die Hochfeldstralle miteinee r bi ndung Gber den Rhei

n

mi

Solidaritatl in Richtung Westen. Erste Planungen

weges Ruhr. Vom Radschnellweg ausgehend wird eine Fiihrung in den Rheinpark hinein sowie eine

direkte Zuwegung zum wkunftsgarten angestrebtDie Radverkehrsanbindung RheinPark/Zu-
kunftsgarten wirdaus kommunaler Hand mit Radschnellwegqualitatsstandards weiterverfolgt.

Wassermobilitat

Der Zukunftsgarten liegt unmittelbar am Rhein und eignet sich daher hervorragend éiAabin-
dung Uber das Wasser, auch tber die Metropole Ruhr hinaus.

Vernetzung

Am HaltepunkDuisburgHochfeld Siid bietet der Dienstleister nextbik-egende zu Abbildung:
derzeit eine Station des metropolradruhr. Das AngebeinRadschloss @) eingang
konzentriert sich auf einige wenige Standorte in Vororten Duisbur @ OPNV-Haltestelle

Nahe des Zukunftsgartens findet sich derzeit kein Angebot. © Fahranleger
== FuRverkehr

Der Haltepukt DuisburgHochfeld Sud istim VRButachten als poten-| ﬁ?f_‘{,i’ri%m

zielle Mobilstation untersucht worden. Als Elemente hoher Notwend ™= SPNV .

. . . . ) == Kommunaler OPNV
keit werden eine gesicherte B+Rnlage, Carsharing, Gepackschlie3f == Guterbahnstrecke
cher und eine P+Rnlage vorgeschlagen. Im Rahmen der Mindestar AUsstellungsbereich

stattung fehlt u. a. eine frei zugangliche B+Rnlage.

Abbildung7: Mobilitdt am Zukunftsgarten RheinPark
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Aktueller Planungsstand

Neben der Auslobung un®urchfiihrung eines freiraumplanerischen Realisierungswettbewerbes
zur Ausgestaltung des Duisburger Zukunftsgartens wurden bisher keine weiteren Konzepte und
Studien erarbeitetlm Rahmen der IGA 2027 soll der RheinPark um weitere dauerhafte MalRnahmen
ergaret werden. Zum einen erfolgt nach Stiden die Erweiterung des RheinParks zum Kultushafen.
Zum anderen soll der RheinPark mit dem Science Center einen architektonischen Glanzpunkt als
zentralen Ankunftsort der IGA in Duisburg erhalten. In der Nahe der Kigarnst ein Umwebil-
dungsstandort sowie ein Umweltbildungspfad vorgesehdear den Besucheinnen die Flora und
Fauna von Industriestandorten néher bringen soll. Der ehemals industriell genutzte Wasserturm soll
zur IGA saniert und zu einem Aussichtspunkigebaut werden.

Als zentraler Haltepunkt soll der Bahnhbliisburg Hochfeld Sid sowohl im Zuge der IGA als auch

im Rahmen der zukiinftigen Entwicklung von RheinOrt an Attraktivitdt gewinnen. Sesvanter
anderem Aufgabe des Realisierungswettbewerfdiesen Bereich als verkehrliche Schnittstelle so

zu gestalten, dass ein konfliktfreies Nebeneinander aller Verkehrsteilnelmmen moglich ist. Da-

bei sollten insbesondere im Gegensatz zur Bestandssituation ein besseres Angebot fir umwelt-
freundliche Verkehifermen sowie mehr Aufenthaltsqualitdten und Stralenraumbegriinung mitge-
dacht werden. Neben dem Realisierungswettbewerb, hat sich die Stadt Duisburg bereits einige Ge-
danken zur verkehrlichen ErschlieBung des Zukunftsgartens gemacht und dies als grof3raumliche
Darstellung kartographisch festgehalten. Neben dem SPNV spielt auch die Stralenbahnlinie 903 mit
den Haltestellen Marienhospital und Hochfeld Siid/RheinPark eine wesentliche Rolle bei der OPNV
Anbindung.

Die temporar zu errichtende Stellplatzanlage fir darkunftsgarten Duisburg soll auf den sidlichen
Baufeldern der ehemaligen Duisburger Guterbahnhofsflache realisiert werden. Ein Shuttleverkehr
von und zu dieser Flache wird unumganglich zu organisieren sein, da eine Einbindung an den OPNV
von dort aus nichgegeben ist Hier soll langfristig das Entwicklungsprojekt Duisburger Diinen in

die Umsetzung gehen. Zur IGA sind ca. 1.830 temporére Stellplatze vorgesehen, die optimal an die
Autobahn A59 angeschlossen sind. Dabei wird auch iskmdglichkeiten fir Wohnmobile nach-
gedacht. Der Parkplatz soll im OPNV iiber Shitbekehre (hier sind aktuell Wasserstoffbusse an-
gedacht) und im Radund FuRverkehr Uber eine Erlebnisroute an den Rheinpark angeschlossen
werden. Die Entfernung betragac2 km.

Das RadRoutenNetz Duisburg Mitte zeigt Bestand und Planungen fir den Radwegeausbau rund um
den Rheinpark auf. Die Anbindung zur I&Ausgehend vom Hauptbahnhgf soll sowohl Uber eine
schnelle als aucliiber eine schdone Verbindung ausgewiesen wend Fiir die IGA sind konkret vier
Vorhaben in Planung:

1 Radschellwegverbindung HauptbahnhdfDuisburgerDiinen (IGAParkplatz)2 RS1
1 Radroute Uber Grinen Ring/Bocksbarttrasse

1 Ausbau der LotharstralRe
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4.3 Gelsenkirchen Zukunftsinsel mit Nordsternpark+

Wie auch am Dortmunder Zukunftsgarten, bildet das neue Emschertal entlang der 6kologisch umge-
bauten Emscher das Rickgrat am Gelsenkirchener Standort. Der Zukunftsgarten in Gelsenkirchen
ist auf der Emscherinsel zwischen Emscher und Ritéenne-Kanal verortet. Der eintrittspflichtige
Ausstellungsbereich soll auf dem westlichen Teil der Emscherinsel liegen und umfasst so auch Teile
des Nordsternparks. Der Nordstgark war bereits 1997 Standort der BUGA und hat den Wandel
von einem Standort @ Schwerindustrie zu einem Freizeitnd Naherholungsort aufgezeigt. Das
Konzept des Nordsternparks wird aufgegriffen und linear nach Westen erweitert, wo auch Flachen
der Stadt Essen Teil des Zukunftsgartemerden Besonderheit der Veranstaltungsflactst somit,

dass sich der Eingang West zum eintrittspflichtigen Bereich auf Essener Stadtgebiet befindet,
wodurch sowohl in Gelsenkirchen als auch in Essen die Verkehrsanbindung zu betrachten ist.

Der Zukunftsgarten liegim WestenGelsenkirchens und isteBtandteil eines in OstWest Richtung
verlaufenden grirblauen Freiraumbandes. Als zentraler Baustein zur Weiterentwicklung der Em-
scherinsel zur Zukunftsinsel stellt der Zukunftsgarten ein lberregional sichtbares Aushangeschild
dar.

Die angrenzenden Stadiile entlang der Emscherinsel sind noch immer zu einem grof3en Teil durch
Gewerbestrukturen gepragt. Neben den Gewerbestrukturen pragen insbesondere Freiflachen die
Emscherinsel. Nordlich des Nordsternparks befindet sich mit dem Gewerbepark Nordsterntein wi
tiger Dienstleistungsstandort. Ebenfalls in fuBlaufiger Erreichbarkeit liegt das noch in der Entwick-
lung steckende Wohnund Gewerbequartier Gr&fismarck sowie weitere Wohnquartiere.

Der Anbindung und Vernetzung der Emscherinsel wurde auch im Freifi@abwicklungskonzept

der Stadt Gelsenkirchen aus dem Jahr 2005 eine wichtige Rolle zugeschrieben. Besonders die Em-
scher als OsWest Verbindung sowie eine durchgangige Zugéanglichkeit und Erlebbarmachung des
EmscherKanalbandes mit einer Anbindung der Emsthsel Uiber Radund FuRwegeverbindungen
stehen im Fokus. Dgbetrifft sowohl die regionale und stadtweite Anbindung mittels Radverbin-
dungen Uber die Erzbahntrasse oder die Hugotrasdeauch die Verbesserung der Zuganglichkei-

ten aus den angrenzenderi&llungsbereichen. Zuséatzlich stellt der Emscherradweg eine attraktive
Radverbindung zu weiteren IG3tandorten bzw. Zukunftsgarten in Castrdpauxel/Recklinghau-

sen sowie Dortmund dar.
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Motorisierter Verkehr

Der Uberortliche Pkwwerkehr wird gro3tenteils (dr die Autobahn A42 (aus Richtung Duisburg bzw.
Dortmund) und im geringeren Mal3e Uber die A2 (aus Richtung Dortmund/Hannover bzw. Oberhau-
sen) zur Flache geleitet. Der Zukunftsgarten wird dann im weiteren Verlauf Uber die LandesstralRe
L633 unddie StralR3en @othusstralle An der Rennbahmind Kranefeldstral3sowie Lehrhovebruch
angebunden. Durch innerortliche Verkehre sind hohere Belastungen An der Rennbahn/Grothus-
stral3e sowie an der StralRe Lehrhovelh zu erwarten. Diese bilden die zentralen Zufahrten zur
Fléche. Auch die Karnaper StralRe in Essen wird leicht héher belastet sein.

Wie bereits durch die Machbarkeitsstudie untersucht, sind im Stadtgebiet jedoch lediglich temporéare
lokale Stauungen vor den Eingangsbereichen zu erwarten. Hier kommt der Flache zdgssedas
Umfeld stark von Gewerbeflachen geprégt ist, die am Wochenende (zu den Hauptbelastungsspitzen
der IGA) keine oder nur wenige Verkehre erzeugen.

Offentlicher Personennaherkehr

Unmittelbar vor dem Haupteingang des Zukunftsgartens Gelsenkirceghdie Haltestelle Krokus-
winkel, die aktuell durch die Stadtbuslinie 383 angefahren wird. Die Schnellbuslinie SB 36 (Gelsen-
kirchen Hb2 Gladbeck? Bottrop-Kirchhellen) fahrt hier ohne Halt durch. Wahrend der Schnellbus
im 20-MinutenTakt betrieben wirdkommt auf der Stadtbuslinie alle 10 Minuten ein Bus. Der
Hauptbahnhof ist in 24 Minuten zu erreichen, an dem ein Angebot zum Regiandl Fernverkehr
besteht.Zudemist vom westlichen Nebeneingang mit einem FulBweg von ca. 8&die Haltestelle
Arenbergstalie der Essener Stadtbahnlinie U1l zu erreichen. Diese fahrt von dort alle 10 Minuten
mit einer Fahrzeit von 16 Minuten zum Essener .Hibh Fokus in Gelsenkirchen liegt auf der ver-
besserten Anbindung der Haltestelle Krokuswinkel sowie in LeM#dle- Konzpten zwischen der
Stadtbahnstation ArenbergstralRe und der westlichen Eingangssituation.

Potenzial bietet eine Integration der Haltestelle Krokuswinkel in den Linienverlauf der Linie SB 36
zur schnelleren Anbindung des Gelsenkirchener Hauptbahnhofs urelgite Wegefilhrung vom
Nebeneingang zur Haltestelle der Stadtbahn. Noérdlich des Haupteingangs liegt zudem in aa. 650
Entfernung eine elektrifizierte Giterbahnstrecke, die an das sonstige Schienennetz in Bottrop sowie
GelsenkircherSchalke/WanneEickel aschlie3t. Moglich ist ggf. eine temporare Aktivierung im
Personenverkehr mit einem Haltepunkt an der Straf3e An der Rennbahn

Radverkehr

Auch am Zukunftsgarten in Gelsenkirchen verlaufen bereits heute attraktive touristische Radrouten
unmittelbar entlang de Veranstaltungsflache. Wie am Dortmunder Standort auch, befindet sich so-
wohl die Route der Industriekultur als auch der Emscherweg direkt am Zukunftsgarten. So flhrt der
Emscherweg zwischen der Emscher und dem Ritéémne Kanal entlang der Veranstaltund&€he

und anschlieBend weiter Richtung Recklinghausen bzw. Dortmund. Zuséatzlich stellen touristische
Radrouten wie der Nordsternweg, der Emscherp&&dweg oder die Hugotrasse eine Erganzung
des Radverkehrsnetzes dar und bieten attraktive Wegeverbinduageweiteren ausgebauten Rad-
wegetrassen. Auf der Essener Seite verlauft die Raderlebats Nord Essen sldlich der Flache
entlang. Westlich des Standortes und damit nicht unmittelbar an einem Eingang gelegen, verlaufen
noch die deutsche FuR3ballroute NRWwse die Stadtroute Essen. Von beiden Routen ist der
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Zukunftsgarten mit nur einem kurzen Abstecher erreichbar. Erganzt wird das Freizeitroutennetz
durch das Radverkehrsnetz NRW. Eine zentrale Achse verlauft dabei inidrRichtung entlang

der GrothusstrB8e in Richtung der Gelsenkirchener Innenstadt bzw. in Richtung Gladbeck. Auch von
der Essener Innenstadt ausgehend bestehen bereits einige strallenunabhangige Radwege wie der
Radweg Kanaluferpark.

Die Planungen in Gelsenkirchen sehen fur die IG272einen starken Fokus auf der Starkung des
Radverkehrssor und somit auf den Radwegen der Region. Dabei sollen insbesondere auch lokale
Radwege wie die Emschd&tromenade, die Zollvereintrasse oder die Allee des Wandels eine Rolle
spielen.

Wassermobilitat

Der Zukunftsgarten Gelsenkirchen liegt am Rheiarne Kanal sowie der Emscher und verfiigt Gber
mehrere Anlegestellen am Rheiderne Kanal. Zum einetiegt ein Anleger in unmittelbarer Nahe

zum Amphitheater. Zum anderen befindet sich im Stadtteil Gelseméir@Bismarck die Stolting Ma-

rina, die von der Wegen Flotte Baldeney in der Personenschifffahrt weiterhin alsB&marck an-
gefahren und daher auch im weiteren Verlauf des Berichtes so benannt wird. Ein Transfer Gber das
Wasser mit dem Fokus auf der Fabgibst ist mit Verbindung an andere Standorte magligb.liegt
beispielsweise auf halber Strecke zwischen dem Gelsenkirchener Zukunftsgarten und dem Zu-
kunftsgarten Emscherland (Kilometer 38,5 des RhEklierne Kanals) der Fahrgastschiffanleger Un-

ser Fritzin Herne, der Stadthafen Recklinghausen sowie die Marina P6ppinghausen in Gastrop
Rauxel,die den Automobi und Motorbootclub CastrefRauxel e.V. (AMC) beheimatet und einen
guten Ausgangspunkt fir die Wassermobilitat bietet.

Vernetzung

Nordlich des Zukum$garters findet sich in fast 700m Entfernung eine Station des metropolradruhr
im Nordstenpark. Angebote vorbDeinRadschlosfinden sichu. a. am Gelsenkirchener Hbfaber
nicht unmittelbar in der Néhe des Standorts.

Das VRRGutachten enthélt zudem eimadgliche Mobilstation an der Haltestelle Buerer Stral3e. Hier
halten zwar alle fir den Standort relevanten Linien (U11, SB36, 383), dennoch spielt der Standort
flr die Nahmobilitat keine direkte Rolle, da die Entfernung zu grof3 ist.
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Abbildung8: Mobilitdt am Zukunftsgarten Nordsternpark

J.xlj o aat
Kfz-Parkplatze (650)
Reserve-Kfz-Parkplatze (150)

3 -

2

H

Nt :

(S\¥ G .
140 Radabstellanlagen "‘—;. <
AN ¥

AR T

) Rou der Industriekultur

o

P

A . - \_J
- 7 - Oberhausen |
Schurenbachhalde (S - A% o

AR

05 Radabstellanlagen
Kfz-Parkplatze |88 & 2

& Em

(Quelle:Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMdipvirkende

Aktueller Planungsstand

] T
8
,
)’; 19 Radabstellanlagen
2 @ 10 Radboxen
0

»

A
inderland

eserve—Kfz—

Parkplatze
(ca. 500)
g

Legende zu Abbildun§:

Ebenso wie in Dortmundnd Duisburgwurde auch in Gelsenkircher
bereits ein internationaler Realisierungswettbewerb ausgelobt u
Preistrager pramiert. Auch eine Umsetzungsmachbarkeitsstudie wu
im Jahr 2020 erarbeitet. Eine Verkehrsstudie fiir das Stadtgebiet, un
Einbeziehung aller fudie IGA 2027 relevanten Flachen, soll im Jg
2022 beauftragt werden. Dabei soll das stadtische Gutachten nach
lagert an das regionale Mobilitatskonzept erarbeitet werden und g
diesem aufbauen.
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Insbesondere durch die bereits ausgearbeitete Umsetzungdibarkeitsstudie wurden schon viel-

faltige Ideen zur Mobilitdét am Gelsenkirchener Zukunftsgarten entwickelt. Die Studie befasst sich

dabei sowohl mit der verkehrlichen Anbindung des eintrittspflichtigen Ausstellungsbereiches als
auch mit der inneren Ersckldung des Bereiches. Im Rahmen des regionalen Mobilitatskonzeptes

ist vorwiegend die verkehrliche Anbindung von Relevanz, wodurch dieses Konzept auf den dazu
bereits entwickelten Malinahmen aufbaut. Je nach Lage des Eingangs stehen verschiedene Ver-

kehrsarten im Fokus der Betrachtung. Der Haupteingang am Amphitheater ist vor allem fir den
motorisierten Verkehr relevant. Hier sollen sowohl die-Rind Ausstiegsstellen der Shuttlebusse
als auch die der Reisebusse verortet werden. Parkméglichkeiten fir Reselsoden entlang der

KranefeldstralRe entstehen. Darliber hinaus sollen an dem Eingang grofRe Parkplatze fir den Kfz

Verkehr sowie eine Mobilstation zur Férderung der vernetzten Mobil

itdt vorgesehen werden. Durch
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die Lage am Emscherweg ist der Eingang auachRul3ganger*innerund Radfahrer*innerrelevant

und auch ein Fahranleger existiert hier bereits und soll auch im Rahmen der IGA genutzt werden.
Somit soll der Haupteingang alle tiberértlichen Verkehre biindeln. Der stidliche Eingang soll vor al-
lem aufRadfaher*innenund FulRgéanger*innerausgelegt werden. Hier kommen mehrere wichtige
Wegeverbindungen zusammen (Zollvereintrasse, Wegeverbindung Schwarzbach, Kanalpromenade,
Wegesystem Schurenbachhalde), wodurch die Bedeutung als Drehkreuz fur demih&ul3ver-

kehr hervorgehoben werden soll. Der nordlich gelegene Eingang soll das Wohngebiet am Nord-
sternpark anbinden und durch die direkte Nahe zum Sideingang gleichzeitig eine Durchlassigkeit
des Standortes gewahren. Der Eingang im Essener Stadtgebiet soll insbargomihe OPNV
Anbindung durch die U11 ermdglichen.

Als digitale Modellstadt hat sich die Stadt Gelsenkirchen verpflictliet Digitalisierung auch im
Verkehrsbereich zu férdern, wodurch insbesondere am Gelsenkirchener Zukunftsgarten digitale Lo-
sungen eingbunden und in das Mobilitatskonzept integriert werden sollen. Auch das Thema neu-
artiger, zukunftsfahiger Mobilitatsformen soll in Gelsenkirchen eine Rolle spielen. Als Ausstellungs-
flache neuer Mobilitatsformen soll eine Mobilitdtsaelzwischen den Eingédyen verlaufen, weitere
Ausstellungsflachen anbinden und die Ziele der digitalen Modellstadt aufgreifen.

4.4 BergkamerLinen: Landschaft in Bewegung

(Quelle: Reinhard Hunscher (CG 8X 2.0)

Der Zukunftsgarten Bergkamen/Linen teilt sich in Ausstellungsbemneiauf beiden Stadtgebieten

und wirdals eintrittsfreier Standort geplant. In den vergangenen Jahrzehnten wurde die Landschaft
an Lippe und dem Datteltdamm Kanal an vielen Stellen bereits zu einer weitlaufigen Freiagitd
Erholungslandschaft entwickelNeben vielen bereits entwickelten Flachen konnten einzelne wich-
tige Bereiche2 wie die Haldenlandschaft am DattelHamm Kanal in Bergkamen und die innen-
stadtnahe Brache der ehemaligen Zeche Victoria I/Il in LU&ehisher noch nicht entwickelt wer-
den. A$ vernetzter Erlebnisraum wird der Preu3enhafen/Seepark, die Wasserstadt Aden sowie die
Haldenlandschaft Grof3es Holz und die Marina Rinthe als Ausstellungsflache entwickelt.

I m Rahmen der | GA 2027 soll unter demunMert t o FLar
Zukunftsgarten entstehen und den Erlebnisraum an Lippe und Dattéémm Kanal weiter vernet-
zen und aufwerten Im Rahmen der IGA sind innerhalb der bestehenden Griinstrukturen die
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Kernstandorte Talwnderin Linen (nérdlich der Lippe und westlich dewdlle Allee) sowie Berg-
welten in Bergkamen sldlich des Datteliamm Kanal, 6stlich der JahnstralRe) vorgesehen.

Abbildung9: Raumliche Einordnung dedukunftsgarters Bergwelten und Zukunftsgarten Talwunder
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Recklinghausen

(Quelle:Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMdipvirkende

Motorisierter Verkehr

Linen und Bergkamen liegen im Vergleich zu den anderen Standorten weiter entfernt vom Auto-
bahnnetz. Sudlich der beiden Teilstandorte verlauft die Autobahn 2, die voeriLiiber die Bun-
destral3e 54/236 sowie die Landesstral3e L556 erreicht wird und eine Anbindung in Richtung Dort-
mund und Oberhausen bzw. Hannover ermdglicht. Am Standort Bergkamen schlief3t westlich die
Landesstrale L821 sowie Ostlich die Bundesstrafle B233 nderne bzw. Kamen an. Zuséatzlich
bietet die gut 8 km entfernt verlaufende Autobahn 1 am 6stlichen Stadtrand Uber die L736 eine
Anbindung des Bergkamener Zukusgartenstandorts.

Offentlicher Personennaherkehr

Der Teilstandort Talwundeiegt in unmitteltarer Nahe zum dortigen Hauptbahnhof. Von dort exis-
tieren vielfaltige Linienangebetauf der Schiene und der Stral3e mit vielen regionalen Verbindun-
gen. Durch den Durchstich des Personentunnels auf die Stral3e Am Wiistenknapp wird der Zukunfts-
garten unmittelba angebunden. Der sidliche Teibn Landschaft in Bewegung, woau a. der
Volkspark sowie der Seepark gehdren (nicht unmittelbar Teil der W&A)zudem Uber den Halte-
punkt Preuen angeschlossen. Von beiden Stationen bestehen Verbindungen nach Dortmund,
Munster (Westf.) und GronaBotenziale fir Linen werden Uber eine direkte Busanbindung mit Halt
auf der Zwolle Allee gesehen.
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Eine direkte Verbindung zwischen Liunen und Duisburg Gber Dortmund, CaRaogel und Gel-
senkirchen ist prinzipiell moglich unaiiirde einem Teilabschnitt der geplanten RhdRuhrEx-

press Linie 3 entsprechen. Hierzu sind mit dem VRR Gesprache (iber Mdglichkeiten zu fihren. Uber
einevorhandenevVerbindungskurve kénnte zudem watinenHbfeine Verbindung auf der Schiene
Uber die fur de Personenverkehr zu aktivierende HarfDsterfelderBahnin RichtungReckling
hausengeschaffen werden. Eindirekte Verbindung zwischen Lindtbf und demBergkameser
Standort, der unmittelbar an der Ham@sterfelderBahn liegt,ist hingegenmit der besteheden
Infrastruktur nicht moglich.Sowohl in den Schnellbuskonzepten des VRR als auch vom Kreis Unna
ist eine Linie LunerHbf2 Waltrop2 Datteln2 OerErkenschwicl2 Recklinghausemibfvorgese-

hen. Zuletzt sah die Planung vor, diese ab Waltrop direkt Ulastr@p- Rauxel Henrichenburg nach
Recklinghausen zu fuhren. Dies entspricht in etwa dem Verlauf der Bahn, die Siedlungsschwer-
punkte werden allerdings besser angebunden.

Der Standort Bergkamen ist derzeit eher ungiinstig an den OPNV angebunden. DirektElacher
verkehrt ein Bedarfsangebot mit déraxibuslinieT36 und eine Schulbusliniglie nachste, direkt
angefahrene Haltestelle HanBockler Str. dieser Linien liegt ca. 20@ entfernt. Die Haltestelle
RotherbachstralBaler halbstiindlich fahrenderiinie R12 (Linemdbf 2 Bergkamen Busbahnhof)
liegt ca. 800m entfernt. Eine Fahrt voort zum Hbf. Linen dauert 31 min. Insbesondere flr eine
optimierte Busanbindung sind daher Lésungen zu erarbeitdier geht es einerseits um ¢ Ver-
bindung zu den Halten der Linien und RB51 (Ltnen Hbf und/oder Preu3en) und andererseits
um einen Anschluss an die Bahnstrecke zwischen Dortmund und Hamm (Stationen Kamen oder
KamenMethler). Lokal ist die Verbindung zum Busbahnhof Bergkamenirtherhalb der Stadt ein
bedeutender Knoten zwischen den hier verkehrenden Schneldl Regiobusangeboten darstellt,
sicherzustellen.

Die direkte Lage an der Ham@sterfelderBahn lasst zudem einen Personenverkehr auf der
Schiene maglich erscheinen. Miyl sind Uber die vorhandesm Gleisanlagen in Linen Sid a.
Verbindungen zum Haltepunkt Preuen, nach Dortmund sowie nach Recklingh&iisétaltepunkt

an der HammOsterfelderBahn wirden den Zukunftsgarten optimal anbindand den vorhande-
nen OPNV sinwll erganzen Aktuell laufen durch den NWL erste Untersuchungen zum wichtigen
Anschluss Bergkamens an das Schienennetz. Nach der Eroffnung Beh&station in Herten wird
Bergkamen Deutschlands grof3te Stadt ohne eig&PNYStation sein.

Radverkehr

Der Zukunftsgarten in Bergkamen/Linen befindet sich in unmittelbarer Nahe zur touristischen
Radroute RomeLippe Route entlang der Lippe. Dabei verlauft die Rorgope Route sowohl
sudlich entlang der Lunener Veranstaltungsflache als auch nérdlich entlnd@3ergkamener Fla-

che. Anschlieend fihrt die Route weiter in Richtung Hamm bzw. Waltrop und Haltern am See.
Erganzt wird das Freizeitroutennetz durch das Radverkehrsnetz NRW. Die zentralen Achsen des
Radverkehrsnetzes NRW verlaufen ahnlich wie die Rdoygwe Route in OstWest Richtung unter
anderem entlang des Dattelilamm Kanals sowie parallel zur B54 bzw. zur Liinener Stral3e.

Um insbesondere den Radverkehr zwischen den Veranstaltungsflachen in Bergkamen und Liinen
attraktiverzu gestalen, aber auch undie Radverkehrsanbindung der Flachen aus dem Stadtgebiet
zu starken, gibt es bereits konkrete Planungen zur Entwicklung eines sogenannteR&awegs.
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Dieserverlauft in Bergkamen entlang des Datteldamm Kanals von der Marina Rinthe tber den
Bergkamener®A2027-Kernstandort und durch die Wasserstadt Aden. In Linen verlauft der Rad-
weg vor allem Uber die zwei neuen Briicken (Kamener Str. und Lippe) bis zum neuen Land-
schaftspark Viktoria mit direktem Anschluss an die Innenstadt. Er verbindet also nichtenoeidien
Stadte Bergkamen und Lunesondern auch die zwei Hauptstandorte des Zukunftsgartens Bergka-
men/Linen. Aul3erdem werden Verbindungen an das regionale Radverkehrsnetz (RS1 Richtung
Hamm und Uber Leezenpatt und HoesttafenbahnRadweg bis zur Innensti Dortmund und zum
Phoenixsee) geschaffedusatzlichen sollen die Liinener Innenstadt bzw. der Linener Bahnhof, der
Bahnhof Preuf3en und auch die Bergkamener Innenstadt, an denR&dweg direkt angebunden
werden.

Wassermobilitat

Der Seepark Linen (sudlieh Teil) und die Bergkamener Flache liegen unmittelbar am Datteln
Hamm Kanal. Regionale Vernetzungen, auch zu Standorten Unsere Gaitermaglich, aber eher

als touristisches Angebot zu konzipieren. Es bietet sich mindestens die Verbindung der Flachen
untereinander an. Zudem sind Verknipfungen mit der Wasserstadt Aden und der Marina Riinthe
sowie mit dem Hauptbahnhof Hammier sich unmittelbar am DattekhHamm Kanal befindet, denk-

bar.

Vernetzung

Die Angebote von metropolradruhr urdeinRadschlossxistieren derzeit nicht. Im Kreis Unna be-
stehen jedoch an einzelnen Radstationen Fahrradverleihangebote. Das Gutachten fir Mobilstatio-
nen im NWL ist derzeit noch in Bearbeitung.
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Abbildungl10 Aktueller Planungsstand aZiukunftsgarten Bergwelten
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Abbildunglt Aktueller Planungsstand am Zukunftsgarten Talwunder
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Aktueller Planungsstand

Die Untersuchungen am Standort Bergkamen/Liinen sind in einem frihen Planungsstadium. Wie
auch in Gelsenkirchen sollen stadtische Konzepte und Gutachten nachgelagert zum regionalen Mo-
bilitatskonzept beauftragt waten und auf diesem aufbauen. Die Auslobung eines freiraumplaneri-
schen Realisierungswettbewerbes zur Ausgestaltung des Zukunftsgartens konnte im Friihjahr 2021
erfolgreich abgeschlossen und die Siegerentwtirfe pramiert werden.

Die Stadte Bergkamen und Lunemllen durch die IGA 2027 die Entwicklung eines zukunftsfahigen

Freizeit und Tourismusstandortes verfolgen und die spéateren Nutizreren und Bewohnefinnen

der Flachen kontinuierlich in den gesamten Planungsprozess mit einbeziehen. Kernthema des Vor-

habensist die Transformation der Uberformten postindustriellen Landschaft in eine touristisch at-

traktive Erholungslandschaft. Auf Linener Stadtgebiet steht insbesondere eine nachhaltige Ent-
wicklung der Victoriabrache s owiuen Qdeaung flBE@®pr ung Ub
ganger*innenund Radfahrer*innenm Zusammenspiel mit der Aufwertung des StadtGartenQuar-

tiers im Fokus. In Bergkamen steht die Gestaltung zur neuen Haldenlandschaft am Kanal im Mittel-

punkt des Vorhabens.
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4.5 Castrop Rauxel/Recklinghausen: Ehscherland

Im Zuge desnterkommunalerK o o per at i ons v or hab entgandal desStadte r | and 2
grenze zwischen Recklinghausen und CastRauxel am Wasserkreumn Emscher und Rhein

Herne Kanal ein Natur und WasseiErlebnisPark. Zusammen mit Planungen zu Emseferras-

sen und dem F#Sprung Uber di e Ems-<undNaHerholusgs-l | di ese
raum fur die Burgefinnen der Stadte Recklinghausen drCastropRauxel sowie fir das angren-

zende, Uberwiegend dicht besiedeltem Umland (u. a. Herne, Herten) bilden.

Der Natur und Wassererlebnispark E ms ¢ h evird zar IGA 2027 ebenfalls als Zukunftsgarten

prasentiert Anders als die Bezahlstandorte derkimftsgarten in Dortmund, Gelsenkirchen und

Duisburg erganzt das Emscherland mit kostenfreiem Eintritt das KeAzeptum das Sonderthema

der OkosystemleistungesurchNatur- und Umweltbildung Die Projektziele des integrierten inter-

kommunalen Handlungskane pt es *Emscher | and]l zielen auf die U
nomisch und gesellschaftlich nachhaltigen Entwicklung mit Strahlwirkung fir die gesamte Region

Motorisierter Verkehr

Unmittelbar im Norden des Zukunftsgartenerlauft die Autobahn A2 inightung Dortmund und
Hannover bzw. Oberhausen, die Uber die Anschlussstelle Henrichenburg und Recklinglatsen
erreichbar ist. Die Lage an den Uberdrtlichen sowie nahrdumlichen StraRenverbindungen B235,
L628 sowie K28 hietieweitere Anbindungen in Richiig Recklinghausen und Castrdpauxel. Durch

die Uberregionale, straRenverkehrliche Anbindung ist ein Grof3teil des Ruhrgebiets in nur kurzer
Fahrzeit erreichbar.

Am geplanten Nordeingang soll nordlich der A2 ein Parkplatz an der Suderwiclh@&e®mtstehen
der als groRer Sammelparkplatz mit 190 Stellplatzen auch die Verkehre der IGA abfangen soll.

Offentlicher Personennaherkehr

Nur ca. 200m vom Standort entfernt liegt die Bushaltestelle Emschertalweg der Linie 233, die den
Garten alle 30 Minuten an dentifl von Recklinghausen und Henrichenburg Mitte anschlief3t. Die
Fahrzeit nach Recklinghausen betragt dabei 21 Minuten. Weitaus relevanter ist die Anbindung an
CastropRauxelHbf, da hier die umwegfrei wichtige Linien des Regionalverkehrs erreicht werden.
Die Fahrzeit dorthin betragt derzeit 36 Minuten, wobei einmal umgestiegen werden muss. Direkte
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Fahrten bietet die Linie 481, die mit ihren nachsten Haltestellen Wartburg, Habinghorst Friedhof
oder Gotenstral3e allerdings nur mit langeren FulBwegen von ca.i@G erreichen ist.

Die Anbindung des Zukunftsgartens durch den Busverkehr sollte durch eine Direktverbindung zwi-
schen der Haltestelle Emschertalweg und dem Hbf. von Cad®apxel optimiert werden. Die nord-

lich verlaufende HamrOsterfeldeBahn, die ausshlie3lich im Giiterverkehr befahren wird, eignet
sich aufgrund der grof3en Entfernung zum Standort weniger fur eine direkte Anbindung. Durch einen
neuen Haltepunkt in Suderwich wére allerdings eine direkte Anbindung tber die Linie 233 an die
Bahn mdglich. Der die Schiene kénnte eine Verbindung zu anderen Standorten wie Duisburg, Gel-
senkirchen sowie Linen und ggf. Bergkamen konzipiert werden.

Radverkehr

Der Zukunftsgarten Emscherland befindet sich, wie die Standorte Dortmund und Gelsenkirchen, in
unmittelbarer Nahe zu den touristischen Radrouten Route der Industriekultur und Emscherweg. So
fuhrt der Emscherweg derzeit westlich der Emscher durch die Veranstaltungsflache und anschlie-
Rend weiter in Richtung Recklinghausen bzw. Dortmund. Innerhaltbvéitometern konnen dabei
auch weitere Uberregionale Verbindungen wie zum Beispiel die Kbniwig Trasse erreicht wer-

den. Auch die Griine Acht, eine Freizeitroute durch CasRapxel, fuhrt durch die Flache des Zu-
kunftsgarters. Entlang des Rheitderne Kanals verlauft die Route der Industriekultur. Erganzt wird
das Freizeitroutennetz durch das Radverkehrsnetz NRW. Eine zentrale Achse verlauft-iSidord
Richtung entlang der WartburgstraRe und in ©atestRichtung ndérdlich der Flache entlang der
Suderwiche Stral3e.

Radabstellanlagen sind an allen Eingdngen vorgesehen. Das Gutachten benennt 117 Stellplatze als
Spitzenverkehrsaufkommedije auf die drei Eingénge zu verteilen sind.

Wassermobilitat

Der Natur und Wassererlebni®ark kanndurchdie Lage am Wassem Hinblick auf die Erreich-
barkeit i m RahSwemi fdfefra hrEtrll evoanri svi el en positiven R
Die direkte Lage am RheiHerne Kanal erméglicht eine direkte Verbindung Uber das Wasser mit
dem Standort Gelsenkirchen. Die adtihdie Gelsenkirchener Anbindung wichtige Mari@pping
hausenauf Castroper Stadtgebiet bietet fir das Emscherland einen Startpunkt fiir Freizeitboote
ohne Schleusenquerungen in alle Richtungen und ist auch bei auswartigen Gasten aus Deutschland
und Europa beliebt. Vom Stadthafen Recklinghausen ist das WasserkraaBatirierewirkung von
Schleusenanlagen in 20 Minuten Uber den Wasserweg erreichbar. Die WasserstraR3enschifffahrts-
verwaltung wird auf der Wartburginsel einen Schiffsanleger und eine Treppenanlage zum-Rhein
Herne Kanal realisieren. Von dort sind es nur wgaiMinuten zu Ful3 zum Haupteingang des Parks

an der Emscher und am Wasserkreuz CastRanixel.

Vernetzung

Metropolradruhr undDeinRadschlossind derzeit nicht im Kreis Recklinghausen verfligbar. Als po-
tenzielle Mobilstation fihrt das VRButachten den Hadpunkt Henrichenburg Mitte auf (Anbin-

dung Uber Linie 233). Hier werden als Elemente hoher Notwendigkeit eine gesicherté\Blage,
Bikesharing, Gepackschliel3facher und ein Taxistand empfohlen. Das Gutachten zu Emscherland
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empfiehlt bereits die Einrichtungerschiedener MobilitatsservicémsbesondereRadservices Hier
koénntelaut Gutachterder Platz der Schichten eine zentrale Funktion einnehmen.

Abbildung12 Mobilitdt am Zukunftsgarten Emscherland
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Aktueller Planungsstand

Zum Zukunftsgarten Emscherland wurde im Jahr 2020 das durch die Emschergenossenschaft be-
auftragte Verkehrsgutachten erarbeitet und verdéffentlicht. Das Gutachten betrachtet dabeitder
detailliert die weitraumige Anbindung und Erreichbarkeit sowie eine verkehrsmittelspezifische An-
bindung. Des Weiteren wurde die aktuelle Verkehrsbelastung im Wid Radverkehr untersucht

das zukuinftig zu erwartende Neuverkehrsaufkommen prognostizéewie der Stellplatzbedarf er-
mittelt. Eine weitere Beauftragung von Konzepten und Studien im Zuge der IGAi20d&rzeit

nicht geplant

Im Mittelpunkt der Freiraumstrategie des Projektes und somit auch des Zukunftsgartens steht ein

Natur und WassetErlebnispark mit EmscheFerrassen, einem Gewasseernort und einer Viel-

zahl an Okosystemdienstleistungen wie einem Weinberg, Streuobstwiesen oder einer Imkerei. Eben-
falls zum Handlungskonzept gehoradnBdieksnbabwko | ekt S
Uber Emscher und Rheirlerne Kanal. Die nheue Emscherpromenade ist ebenfalls Bestandteil der

Planungen und sieht eine verbindende Infrastruktur auf einer Lange von 18 Kilometern von Castrop

Rauxel Uber Recklinghausen und Herne bis Herten vor.

Die Emscheland-Flache wird wesentlich aus drei Richtungen erschlossen. Im Norden erfolgt der
Zugang Uber eine bestehende Unterfihrung unter der A2, im Osten erschliel3t ein Zugang in unmit-
telbarer Nahe zum EmschdRadweg das Gelande und im Slden befindet sich ebknfain
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EmscherRadweg auf Hohe eines Aussichtsturmes ein Eingang. Fir das Plangebiet relevante lokale
ErschlieBungsfunktionen haben insbesondere die Suderwicher Stral3e, WartburgstraRe, Industrie-
stral3e sowie die Her- und Freiheitsstralle. Insbesondere dertlishe Eingang erfahrt durch die

Briucke F#Sprung Uber die Emscher]l eine direkte

Henrichenburg. Dort sieht der Entwurf aueine Mobilstation vor. Im Verkehrsgutachten zum Be-
bauungsplan des Gartens ist einetpozielle Haltestelle im Bereich der Platz der Schichten ange-
dacht, die von einer Sonderbuslinie Recklinghauge@astropRauxel angefahren werden kdnnte.
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5. Kurzportrait: Unsere Garten& Mein Garten

Unsere Garten

Die Ebene Unsere Garten umfasst weite Teile der vielfaltigen Parklandschaft als regionales Frei-
raumnetz der Metropole Ruhr. Derzeit sind 86 Projekte in der Zustandigkeit der Kreise Ennepe

Ruhr, Recklinghausen, Unna und Wesel sowie der Stadte Bochum,B@ttieln, Dinslaken, Dort-

mund, Duisburg, Essen, Frondenberg/Ruhr, Hagen, Haltern am See, Hamm, Hattingen, Herdecke,

Marl, Mulheim an der Ruhr, Oberhausen, Schwerte, Waltrop, Wetter, Witten und Voerde vorgesehen.

Diese sind zu Beginn dieses KapitelsAbbildungl zu sehen. Dabei ist zu beachten, dass die Pro-

jekte nicht zwangslaufig der tatsdchlichen Anzahl von Standorten eetdgn. So verbirgt sich bei-

spielsweise hiter der Parkroute Bochum eine Tour durch die unterschiedlichen Parkanlagen der

Stadt. Die Projekte sind insgesamt sehr vielschichtig und umfassen die Bereiche Stadtebau, Land-
schaftsgestaltung und Touristik. Insbesondere im Bereich der Landschaftsgestaitiohgn ver-
schiedene bestehende Parkanlagen und Gridnraume i1
hergestellt, auf gewertet und weiterqualifiziert!/I
bergpark in Duisburg, der Grugapark in Essen, der Maxinpidirk in Hamm oder die MiGa in Miil-

heim an der Ruhr.

Tabelle3: Di e Standorte déyr Hbenei g¢bnser Quéi (Sar@dDkt.2022)ngspr ozes

Stadt/Gebiet Projekt

Bochum Parkroute Bochum

Bochum Ostpark

Bottrop Emscherstrand Spielind Sportlandschaft

Bottrop, Essen Griine Spange RheiRerne Kanal

Bottrop Umbau ehemaliger Flotationsbecken

Zeche Zollern, Nachhaltiger Lebensraum und Industrienatur

Dortmund

- von Garten, Menschen und Halden

Dortmund Parkkreuz Phoni2 Knotenpunkt Buschmiihle

Duisburg Kaiserbergpark mit BotaschemGarten

Hattingen Gethmannscher Garten und Historischer Ortskern Blankenste

Hattingen Ruhrpromenade WinBaak

Herdecke Koepchenwerk

Wetter Wasserwerk Volmarstein

Witten Ruhrfenster Mihlengraben

Witten Muttental
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Ennepe Ruhr- Virtuell es Museum pVom Komm
Kreis/Hagen Ozeanprojekt

16 RESSEY Wildwiesenpark Schurenbachhalde/Buntes Band Emscherdei

Emscherpark

?m Kanaluferpark Schurenbachhalde
19 Essener Ruhrtal zeitgemalie und behutsame
Weiterentwicklung des Baldeneyseeufers

Villa Hohenhof und Umfeld

SeeBad Hengstey

m SeePark Hengstey

Maxmilianpark und GarterParadies

Herstellung des Grinen Stadtrings und angrenzender
Grinwegeschlaufen

MiGa revisited: Funktionale Aktualisierung des
Gartenschaugelandes

26 Mulheim an der Ruhr

27
28 Datteln

Ruhrpark undBiotop am Ruhrtalradweg

2Stromland

29 Marl Ruhrmoderne Stadt Marl

Schleusenpark Waltrop mit Industriekuktuund Skulpturenroute

30 RWElige
> zum Wassererlebnisort Hafen Waltrop

31 RGEHREEUGEEUNEY WASAG Gelande

32 ESEERE Klimagarten

KXE Frondenberg Zukunftswerkstatt Himmelmannpark

K73 Dinslaken/Voerde Emschermindung und Loops

K Dinslaken/Voerde Aquarellgarten

K Dinslaken/Voerde Inszenierung Absturzbauwerk Emscher & Emschermindungs

Syl Kamp Lintfort Zechenpark Kamywintfort/Green Tower

38 EEEEEl Hulsenbeckeial

39 REE Burgruine mit Freiheit

Eine vernetzte Mobilitat bezieht neben den Hauptstandorten der IGA 208&n Zukunftsgarterg
auch diese Standorte mit ein. Ein Fokus liegt vorrangig in der Anbindung an das regionale OPNV
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und Radwegenetz. Auch die Ausstattung mit multimodalen Angebatdform von Mobilstationen
steht im Fokus der Planung. Zu betonen ist jedoch, dass dielse Standorte?2 anders als die
Zukunftsgarten2 noch im Qualifizierungsprozess befinden und daher insbesondere in Bezug auf
die Ausgestaltung noch nicht abschlieRehdtrachtet werden kénnerEin Uberblick tiber die Mo-
bilitat und die erforderlichen MaRnahmen an d&tandortenUnsereGarten istin den Steckbriefen

zu den UnsereGarten Standortenim Anhang 2.2 abgebildet.

Mein Garten

Die Ebene Mein Garten hat dZgl, die Bevolkerung in die IGA 2027 aktiv einzubinden. Die Projekte
sind vielseitig und kdnnen verschiedene Projekte von Vereinen, Verbanden und privaten Initiativen
umfassen2 wie Urban Gardening oder Kleingartenanlagen. Auch Schulen und Kitas sotldarmi

Ziel der Umweltbildungnit Blick aufeine nachhaltigen Entwicklung miteinbezogen werden. Die
Ebene Mein Garten vernetzt die Landschaften, Initiativen und Menschen der Metropole Ruhr auf
kreative Art und setzt sich zum Zjehterkommunale Zusammenaelt und das nachbarschaftliche
Miteinander nachhaltig zu starken.

Aufgrund der komplexen und der erwartbar heterogen im Raum verteilten Standorte und der meist
lokalen, kommunalen Bedeutung erfolgt innerhalb des Mobilitatskonzepts keine detaillierte Be-
trachtung.
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6. Mobilitat zwischen den Standorten

Die Vorstudie Verkehr verdeutlicht, dass ein Besuch mehrerer Standariginem Tag (oder an
aufeinander folgenden Tagemurchaus vorstellbar ist und die Standorte bestméglich zu verknip-
fen sind. Dariiber hinaussil die Verknipfungen zwischen den Quellen und Zielen in der Metropole
Ruhr im Sinne einer ganzheitlichen Freizeitmobilitat fir den Gesamtraum zu betrachten. Schlief3lich
sollen Gaste nicht nur die IGA als Erlebnis wahrnehmen, sondern die Metropole Rubaraes
erleben konnen 4. B. UbernachtungenRestaurantbesucheweitere Ausflugsziele). Daher ist ein
verkehrsmittelUbergreifendes Netz unabdingbar, in welchem die Standorte der IGA integriert sind.
Im Sinne der Vernetzung wird somit die intraregionale #wloing betrachtet und analysiert. Ziel ist
es,eine leistungsstarke, aber auch vertragliche Vernetzung zwischen derSk@#dorten, relevan-

ten Mobilitatsknoten und zentralen Quelund Zielorten wahrend der IGA zu gewabhrleisten. Zu-
nachst erfolgt daher eindnalyse der Reisezeiten un#tosten, im Anschluss wird auf die einzelnen
Verkehrstrager eingegangen.

6.1 Vergleichende Netzanalysen

Die Qualitat von Netzen wird durch mehrere Faktoren beeinflusst. Entscheidende Faktoren sind da-
bei die Reisezeit, die Kosten und der Komfort. Dabei kann der Komfort nur qualitativ erhoben wer-
den. Fiir die folgenden vergleichenden Analysen zwischen OPN\WiMdvurden fiir den OPNV
entsprechende Referenzhaltestellen zu Grunde gelegt, die als Start und Ziel dienen. Fir den MIV
wurde als Start und Ziel entsprechenlie Adresse der jeweiligen Referenzhaltestelle gewahlt.

Tabelled: Refeenzhaltestellen als Start und Ziel fur Reisezaind Reisekostenanalysen

Zukunftsgarten Referenzhaltestelle

Dortmunder Zukunftsgarten Parsevalstral3e

Duisburg: RheinParkund Anbindung Hochfeld Sud Bf

GelsenkirchenZukunftsinsel mit Nordsternpark+ Krokuswinkel

Bergkamen:Landschaft in Bewegung? Bergwelten Hans Bockler Stral3e

Lunen: Landschaft in Bewegung? Talwunder Linen Hbf

Castrop Rauxel/Recklinghausen:Emscherland Emschertalweg

6.2 Reisezeit zwischen derZukunftsgarten im Vergleich

Die Reisezeit ist ein maRgeblicher Entscheidungsfaktor fur die Wahl der Mobilitat. Fir eine Einschéat-
zung der Angebotsqualitat wurde ein verkehrstrageribergreifender Reisezeitvergleich zwischen al-
len Standorten vorgenommen. Diesfolgte zum einen fir einen Wochentag (Mittwoch, 13.10.21,

Analyse



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite55 von 181

8:00 Uhr) und zum anderen fiir einen Sonntag (03.10.21, 11:00 Uhr). Die Verbindungen wurden
jeweils in beiden Richtungen gemessen. Als Mafstab wurde die nachstgelegene Béttestelle

bzw. der Hapteingang der jeweiligen Standorte angesei#ieheTabelle4). Als Mal3stab fir den
Vergleich Pkw/OPNV gilt das Reisezeitverhaltnis. Ein Quotient von unter 1,4 ldssin&konkur-
renzfahiges Angebot des OPNV schlieldas auch wabhlfreie Personen anspricht, also Menschen,

die einen Pkw besitzen und die Wahl zwischen diesem und dem OPNV haben. Ab einem Reisezeit-
verhéaltnis von 2,1 werden Busse und Bahnen nicht mehr atklrrenzfahig angesehen. Die Ana-

lyse gibt nur eine grobe Einschatzung der Situation, da lediglich Fahrzeiten (beim OPNV inkl. Um-
steigezeiten) verglichen werden. Zund Abgangszeiten, potenzielle Wartezeiten sowie Parksuch-
zeiten wurden nicht berlcksichtig

Abbildung13 Analyse der Reisezeiten zwischen den Standorten, Beispiel: unter der Woche

®
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(Quelle:Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMdipwvirkende

Im Ergebnis zeigt sich auf allen Verbindungen eine Dominanz des Pkw hinsichtlich der Reisezeiten.
Grund hierfir isu. a., dass mit Ausnahme der Standortverbindung Lir@&eortmund minéstens

zwei Malumgestiegen werden muss. Lediglich auf drei Verbindumgeeist der OPNV derzeit ein
gutes Reisezeitverhaltnis von max. 1,4 auf. Insbesondere die Standorte Emscherland und Bergkamen
sind derzeit schlechinit dem OPNV zu erreichen. Am Sonntag liegt kein Reisezeitverhéltnis unter
1,4. Liegt dieser im Durchschrétier moglichen Verbindungen unter der Woche noch bei schlechten
2,37, wird am Sonntag nur ein Wert von 2,5 erreicht. Dabei nicht berlicksichtigt sind 10 von 30
untersuchten Verbindungen, die am Wochenende im Linienverkehr gar nicht erreichbar sind (An-
bindung des TeilStandorts Bergkamen). Auf vielen Verbindungen sind Ndimeen des OPNV
demnach mehr als doppelt so laaginterwegswie PkwNutzerinnen. Zwar ist der OPNV als Dis-
tanzverkehrsmittel zur Anbindung der Garten zu sehen, da aber davon auszugsethelass Gaste

an unterschiedlichen Tagen von einem Standort ausgeherllachen besuchen, sind in Anbe-
tracht dieser Werte MalRnahmen zur Beschleunigung vorzusehen. Neben Direktverbindungen kon-
nen dies auch lokale Shutt®erbindungen mit kurzen Ubergéaag zum Schienenverkehr an den
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Bahnhofen oder im Takt verdichtete und/oder beschleunigte Bestandslinien sein. Zu optimieren
sind nach dieser Analyse vor allem die Anbindungen der Standorte Gelsenkirchen, Emscherland und
Bergkamen an den schnellen, regional©PNV.

Das Fahrrad weist bereits heute attraktive Fahrzeiten zwischen Linen und Bergkamen, Dortmund
und dem Standort Emscherland vor. Auf einigen Relationen ist die Fahrt mit dem Fahrrad sogar
schneller als die Fahrt mit dem OPNMVB.zwischen dem Emé$erland und Dortmund, Liinen, Berg-
kamen und Gelsenkirchen sowie zwischen Linen und Bergkalvaelle5 zeigt die Durchschnitts-
werte der Verbindungen.

Tabelle5: Durchschnittliche Reisezeit der Verkehrstrager

Montags- Freitags  Sonntags

(GPNV: nur 20 von 30 Verbindungen,
10 werden nicht angeboten)

Reisezeit MIV 40 min.

Reisezeit OPNV KRl 83,6

Reisezeit Rad 117 min 117min.

Reisezeitverhalt-
nis MIV/OPNV

2,37 2,53

6.3 Reisekosten zwischen den Zukunftsgarten im Vergleich

Neben der Fahrzeit sind die Reisekosten fur die Attraktivitat eines Verkehrsmittels auf einer be-
stimmten Relation von gro3er Bedeutung. Zkinschatzung der anfallenden Reisekosten fir Fahr-

ten zwischen den Standorten der Zukunftsgéarten erfolgte die Analyse von Tarifen des OPNV sowie
von anfallenden Kosten einer Fahrt mit dem Pkw. Fir letztere wurd®rientierung an der seit

dem 01.01.2022ajtenden Hohe der Entfernungspauschadei n Kost enf akt or v on
gelegtem Kilometer festgelegt. Die Berechnung basiert dabei auf den im Fahrzeitenvergleich ermit-
telten Fahrtwegen und OPNVerbindungen. Als Maf3stab fiir den Vergleich zwischen traOPNV

wird das Reisekostenverhéltnis herangezogen. Ein Quotient von unter 1,0 beschreibt einen Kosten-
vorteil bei der Nutzung des OPNV, wahrend ein Quotient oberhalb von 1,0 einen Kostenvorteil bei
der Nutzung eines Pkw anzeigt. Fur den Kostenverglesttes zudem bedeutsam, die Zahl der
Reisenden und den Besuch verschiedener Standorte am selben Tag in die Berechnung einflie3en zu
lassen, da diese einen erheblichen Einfluss auf die zu nutzenden ORINfé und damit auf die
Reisekosten insgesamt ausibefius diesem Grund erfolgte sowohl eine Betrachtung von Einzel-
fahrten als auch eine Betrachtung von Hiand Rickfahrten sowie der Einbezug von Tagestickets.

Da sich die Anzahl der Reisenden bei der Nutzung des OPNV auf die Kosten auswirkt, bei der Nut-
zungdes Pkw jedoch nicht, wurden die Reisekosten f# Reisende verglichen und Gruppentarife

des OPNV in die Berechnung einbezogen.

Analyse



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite57 von 181

Grundlage fur die Berechnung fiir die Einzeltickets ist eezy.nrw. Dieser neue elektronische Tarif legt
den Preis fur eine Fahrit Bus und Bahn auf Basis der Luftlinienentfernung zwischen Stand

Zielort fest. Bestandteile des schlussendlichen Preises sind ein fixer Grundpreis je Fahrt sowie die
gefahrenen Luftlinienkilometer. Damit ist eezy.nrw insbesondere fiir Gelegenheitside ein at-
traktives Angebot. Zum Vergleich im Hinblick auf die Hnund Rickfahrt2 wurden auch die
Kosten fir ein klassisches Tagesticket miteinbezogen.

Die Ergebnisse des Vergleichs von Einzelfahrten zeigen, dass fiir Alleinreisende der OPNW auf alle
Relationen niedrigere Reisekosten erzeugt als die Nutzung des Pkw. Wé&hrend die Verbindungen
zwischen Standorten im VRRarifgebiet Quotienten von im Schnitt 0,63 erreichen, liegen die Quo-
tienten fur Verbindungen zwischen den Standorten in Liinen und Bargdn nur knapp unter dem
Scheitelwert von 1. Auffallig ist dabei auch, dass die GFBMindungen aus dem VRRarifgebiet

zu diesen Standorten nicht als kostenintensiver auffallen. Da davon auszugehen ist, dass zahlreiche
Besucher eher in Gruppen vor2PFersonen die Zukunftsgarten besuchen, ist es bedeutsam, auch
die Quotienten unter diesen veranderten Ausgangsbedingungen zu vergleichen. So liegt der Quoti-
ent bei zwei Reisenden im Schnitt bei 1,30, bei drei Reisenden im Schnitt bei 1,92 und bei vier Rei-
senden im Schnitt bei 2,45, sodass hier die Fahrt mit dem OPNV mehr als zweifach héhere Kosten
im Vergleich zum Pkw verursacht. Es fallt auf, dass vor allem kirzere Verbindungen einen hohen
Quotienten aufweisen, wahrend der OPNV auf langeren Verbindungedeaufostenebene kon-
kurrenzféahiger bleibt.

Bei der Betrachtung von Hirund Rickfahrt sind die Quotienten im Durchschnitt insbesondere bei
steigenderZahl der Reisendeniedriger im Vergleich zu Einzelfahrten. Dies ist darin begrindet,
dass in diesem FafdPNVTarifangebote wie Tageskarten und Gruppenkarten auf vielen Relationen
einen gunstigeren Fahrpreis als die Nutzung mehrerer Einzelfahrkarten ermdglichen. Die Quotien-
ten liegen bei dieser Betrachtung im Schnitt bei 0,64 (eine reisende Person), 1,10Regisende),

1,36 (drei Reisende) und 1,53 (vier Reisende). Im Vergleich zu Einzelfahrten erzeugen hbieidHin
Ruckfahrten auf mehreren Relationen auch Fahrten mit zwei oder mehr Personen Quotienten unter
10 2 also eine Kostenersparnis bei der Nutzungsd@PNV. Auch bei dieser Betrachtung erscheint
der OPNV auf langeren Verbindungen konkurrenzfahiger, wéahrend der Pkw bei kiirzeren Distanzen
Kostenvorteile aufweist. Zuletzt lasst sich auch feststellen, dass der OPNV besonders fiir Fahrten
vom und zum StandorDuisburg zum Teil ein positives Kostenverhéltnis aufweist, wahrend das
Verhéltnis bei Fahrten zu den Standorten Dortmund, Emscherland und Bergkamen/Linen meist
deutlich zugunsten des Pkw ausfallt.

Analyse



Seite58 von 181 Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027

Tabelle6: DurchschnittlicheReisekostenQuotientzwischen den Zukunftsgarten

n-Wertezwischen 1 reisende Person 2 Reisende 3 Reisende 4 Reisende

Einzelfahrt:0,64  EF: 1,26 EF:1,89 EF:2,45
Dortmund Hin/Riick.:0,64 HR:1,15 HR:1,51 HR:1,80

Einzelfahrt:0,59 EF: 1,18 EF:1,67 EF:1,97
Hin/Rick.:0,57 HR:0,82 HR:0,93 HR: 1,03

_ Einzelfahrt:0,61  EF: 1,27 EF:1,91 EF:2,47
Gelsenkirchen Hin/Riick.:0,61  HR:1,03 HR: 1,18 HR: 1,32

) Einzelfahrt0,67  EF: 1,33 EF:1,95 EF:2,51
ECLTCCINEIN in/Riick.:0,65  HR:1,15 HR:1,43 HR:1,58

Duisburg

Einzelfahrt:0,67  EF: 1,34 EF:1,99 EF:2,59
Emscherland Hin/Riick.:0,67  HR:1,15 HR:1,50 HR:1,72

(Quelle:Eigene Berechnung auf Grundlage von https://eezy.nrw/de/preisrechner sowie VRR und)NWL
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/. Prognose

Um die Machbarkeit von MobilitaitsmaRnahmen ableiten zu kénnen und um den Bedarf von Mobili-
tatsinfrastrukturen zu ermitteln, ist eine Umlegung der Besucherprognose auf die Mobilitat an den
Zukunftsgarten unumgangth. Zwar liegen diese Daten bereits aus der Vorstudie Verkehr teilweise
vor, jedoch sind diese aufgrund der Entwicklungen an den Zukunftsgarten noch einmal zu aktuali-
sieren und zu konkretisieren.

Grundlage der Mobilitatsuntersuahgen zum Géasteaufkommerilden dabei die Besucherprognose

als Ausgangswert sowie Erfahrungswerte vergangener Gartenschauen zum Gasteverhalten. So lie-
gen fur die IGA Berlin tagesspezifische Gastezahlenata denen sich mdgliche Schwankungen im
Gasteverhalten nachvollziehen lasseEntsprechende Daten liegen auch fur vergangene BUGAS
(z.B.Heilbronn) vor. Auf Basis der Aufenthaltsdauer und den Zugangszeiten vergangener Garten-
schauen lassen sich zudem Tagesganglinien ableiten.

Zu betonen ist, dass die Flachen sich noch in eindihdin Planungsstadium befinden und die Daten
stetig mit zu aktualisieren sind. Dies trifft vor allem in Bezug auf die Veranstaltungen zu, die zum
Zeitpunkt der Untersuchung noch nicht geplant sind. Ziel isteésen Uberblick liber das Gasteauf-
kommen je nab Tag, Stunde und Jahreszeit zu bekommen. Hieraus sollen sich die verkehrsmittel-
spezifischen Belastungen ableiten lassen.

7.1 Erwartete Gaste an den Zukunftsgarten

Abbildungl4 Gasteaufkommen nach Herkunft
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Die Ausgangsdaten ealpen sich aus dem realistischen Szenario der Besucherprognose. Diese gibt
das grofite Gasteaufkommen am Standort Duisburg an (930.000), gefolgt von Dortmund (840.000)
und Gelsenkirchen (780.000). Die Studie offenbart einen groRen Unterschied zwischen den
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eintrittspflichtigen und eintrittsfreien Standorten. So wird das Géasteaufkommen an den anderen
drei Standorten deutlich geringer eingeschatzt. Zu begrinden ist dies einerseits durch die unter-
schiedlichen Lagen (deutlich mehr Einwohtianen im Umkreis der beahlpflichtigen Standorte),
andererseits aber auch am geringeren regionaltouristischen Anziehungspotenzial. So wird an den
bezahlpflichtigen Zukunftsgarten ein deutlich héherer Anteil von Urlatineen und Tagestou-
ristsinnen aus grolReren Entfernungen erwiet.

7.2 Umlegung des Gasteaufkommens auf die
Veranstaltungstage

Die Auswertung der Gastezahlen vergangener Gartenschauen zeigen deutliche Unterschiede in Be-
zug auf die Tagesund WochengasteAbbildungl5zeigt die deutlichen Unter¢gede zwischen den
verschiedenen Veranstaltungswochen. Dabei wird deutlich, dass mehr Gaste in den Sommerferien
sowie an den Feiertagen die Flachen besuchen. Noch deutlicher zeigen sich die Unterschiede nach
Tagen. Bei der IGA Berlin wurden am Schlusstagy 41.000 Personen gezahlt, wahrend an den
schlechestenbesuchten Tagen 2.000 bis 3.000 Gaste gezahlt wurden. Ahnliche Unterschiede lie-
Ben sich auch bailer|IGS Hamburg 2013, der BUGA Heilbronn 2019 und der BUGA Havelregion 2015
feststellen.

Abbildungl15 Géasteaufkommen nach Veranstaltungswochen (IGA Berlin 2017)
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Um verschiedene Tage besser abbilden zu kénnen, wurde zunéchst mittels quantitativer Analyse-
methoden (Regressionsanalyse) Einflussfaktoren fiir die Gastestronmmifideert. Einen starken
signifikanten Einfluss auf das Gasteaufkommen hat dabei der Feiertag. Im Verhéltnis zum Normaltag
(kein Niederschlag, Werktag,-20 Grad) zeigta sich hier die gro3ten Unterschiede (+7.729 Gaste).
Auch an Wochenenden ist das Gémtifkommen signifikant erhht. Zudem sorgen Regentage sowie
sehr kalte Temperaturen (aber auch sehr warme Temperaturen) flr eine Reduzierung der Gaste-
zahlen.
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Tabelle7: Ergebnisse der Regressionsanalyse (Datenbasis: IGA 2017) Berli

Koeffizienten = Signifikanz

Ref: Normaltag (Konstante) 10287 m

Wochenende +4763 0,0
Veranstaltung_Gesamt +2280 0,0
Feiertag +7729 0,0
Schulferien +473 0,5
Referenzwert kein Niederschlag

fast trockener Tag (& I/gm) -1863 0,0
regnerischer Tag (5 I/gm) -3257 0,0
starker Regentag (ab 5 I/gm) -4254 0,0

Referenzwert Tagesdurchschni
17 bis 20 Grad

0 bis 11 Grad -5198 0,0
11 bis 14 Grad -2752 0,0
14 bis 17 Grad -1663 0,0
20 bis 23 Grad -1016 0,2
warmer als 23 Grad -3712 0,0

Erlauterung zur Regressionsanalyse: Der Koeffizient zeigt an, wie hoch der Einfluss einer Variable auf das Géasteauf-
kommen der IGA Berlin war. Positivwerte beschreiben dabei eine Zunahme des Gasteaufkommens, Negativwerte eine
durchschnittliche Abnahme. Digignifikanz zeigt an, ob der Einfluss statistisch bedeutsam ist. Je néher der Wert
gegen 0 geht, desto hoher ist die Wahrscheinlichkeit, dass es sich hierbei um staigstisch bedeutsamen Ein-
flussfaktor handelt

Aus diesen Ergebnissen lassen sich narschiedene Prognosefélle (Modelltage) fur die IGA 2027
ableiten. Darauf aufbauend kénnen an den Standorten der Zukunftsgéarten Planungsszenarien er-
stellt werden. Folgende Modelltage werden dargestellt:

Spitzentag Dieser Tag bildet den Tag ab, an dem dieisten Gaste erwartet werden. Aufgrund der
fehlenden Informationen zu den Veranstaltungen kann sich dieser Wert noch verandern. Der Spit-
zentag hat grof3tenteils sicherheitsrelevante FunktianB. fur die Kapazitaten von Bahnsteigen.

Sehr hohe AbdeckungAn 95 % der Tage wird dieser Wert unterschritten. Aus Planungssicht eignet
sich das 9%%6- Quartil, um temporare Bedarfe an Spitzentagen abzuschatzen, die an einzelnen Ta-
gen entstehen kdnnen.

Hohe AbdeckungAn 90 % der Tage wird dieser Wert unterschrittern. @npfehlen istdiesen Wert
als Orientierungswert fur die maximalen Kapazitaten fir Anlagen des ruhenden Verkehrs anzuneh-
men.

Sehr gut besuchtetWochenendtag (Sommerferien, 2®3 Grad, trocken)Dieser Tag beschreibt einen
typischenSommerwochenendtag, an denen meist viele Personen die IGA besuchen werden. Hiermit
lassen sich wochenendspezifische Bedarfe fiir die verschiedenen Verkehrsinfrastruatugamon-
wettertagenableiten.

Wochenende Mittelwert Das durchschnittliche Géasteaufkoren am Wochenende. Dient der Ermitt-
lung wochenendspezifischer Bedarfe flr die verschiedenen Verkehrsinfrastrukturen.
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Gut besuchter WerktagWerktags, 1720 Grad, trocken) Der Referenztag aus der Regressionsana-
lyse spiegelt einen gut besuchten Werktag widend dient damit der Bestimmung der Bedarfe am
Werktag.

Mittelwert, Median: Statistische Referenzwerte, um dauerhafte Angebote wahrend der IGA im Sinne
einer KostenNutzen Analyse zu prifen.

Werktag Mittelwert: Das durchschnittliche Gasteaufkommen am ktay. Dient der Ermittlung
werktagspezifischer Bedarfe fir die verschiedenen Verkehrsinfrastrukturen.

Schlechtester Tag (0 Grad, Starkregen, Wochentadyegatives Aquivalent zum Spitzentag. Spiegelt den
voraussichtlich am schlechtesten besuchten Tag wider.

Im Folgenden sind die Tagesbesuctienen fur die IGA 2027 an den verschiedenen Modelltagen
dargestellt. Es wird die eingangs formulierte These bestatigt, dass das Gasteaufkommen sehr stark
schwankt, wodurch flexible Mobilitditsangebote an den Standortebrgucht werden, um eine be-
darfsgerechte, attraktive Mobilitdt zu ermdglichen. So ist in Duisburg bspw. an Spitzentagen mit
Uber 10.000 Gasten zu rechnen, an normalen Wochenenden im Mittel 7.000 bis tber 8.000 Gasten,
an Werktagen zwischen 500 und knapp60 Gasten.

Tabelle8: Tagesbesuchémnen an verschiedenen Modelltagen, sowie Quartilschwellen

Gesamt Duis Dort- Gdsen- GR/  Lunen Berg
burg mund  kirchen @ RE kamen

Werktagsbedarfe

CGut besuchter Werktag 5.786  5.226 @ 4.853 2.162 996 778

Werktag Mittelwert 4.204  3.797 | 3.526 1.571 723 565

Sehr schlecht besuchter Werktag = 469 424 394 175 81 63

Wochenendbedarf

Sehr gut besuchtetWochenendtag 8.160 | 7.370  6.844 3.049 1404 1.097

WochenendeMittelwert 6.947 6.274 5.826 2,596 1.195 934
Sondertage
Spitzentag 11.416 10.312 9.575 4266 1964 1.534

(Feiertag, Veranstaltung)

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung 10.001 9.033 @ 8.388 3.737 | 1.720 1.345
(95 % der Tage)

Hohe Abdeckung 8.169 7.378  6.851 3.052 1405 1.118
(90% der Tage)

Mittelwert 5.000 4.516 4.194 1.868 860 672
Median (50%) 4.326 | 3.907 3.628 1.616 @741 582
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7.3 Ermittlung verkehrsmittelspezifischer Bedarfe

DasGasteaufkommen ist in einem weiteren Schritt auf die Verkehrsmittel umzulegen, um verkehrs-
mittelspezifische Bedarfe ableiten zu kdnnen. Da die Verkehrsmittelnutzung und das Mobilitatsver-
halten zur IGA 2027 nicht bekannt ist, gilt es tUber Orientierungsd Erfahrungswerte sich zu na-

hern. Als Grundlage kdnnen dabei verschiedene Modal Splits herangezogen werden. Zunachst exis-
tieren mehrere Besucherbefragungen vergangener Gartenschauen. Aufféllig dabei ist, dass der Mo-
dal Split dieser Gartenschauen sich deatlilivoneinander unterscheidet. Wahrend die Garten-
schauen in metropolitanen Raumen teils hohe Nahmobilitated OPN\ANteil aufwiesen, waren
Gartenschauen in landlichen Raumen haufig sehr autoaffin. Hier sind jedoch auch deutliche Unter-
schiede in der Vergagenheit festgestellt worden (Bad Iburg 2018: 57 % Pkw, Bad Essen 2010: 81
%, Papenburg 65 %, Durchschnitt laut LAGL NRW: 80A4arh beiBundesgartenschauenyurde

ein vergleichsweise hoher Pknteil (Heilbronn 2019: 64 %, Havelregion 2015: 57 %, Kol2€i4.:

42 %)festgestellt

Auch wenn die Metropole Ruhr ein dichter, urbaner Raum ist, zeigen die vergangenen Erhebungen
zum Mobilitatsverhalten, dass die Metropole Ralts polyzentrische Regiom Verhaltnis zu ande-

ren Metropolraumen (Hamburg, Berlin) eheutoorientierter ist. So werden im Freizeitverkehr laut
der aktuellenErhebungMonbilitat in Deutschland von 2017 rund 53 % aller Freizeitwege (inkl. bspw.
Wege mit dem Hund etc.) mit dem Pkw zuriickgelegt. Auch die Besuchermagnete in der Metropole
Ruhr weden mehrheitlich mit dem Pkw angesteuert.

Abbildungl6 Modal Split Orientierungswerte fir IGA 2027
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Ziel der IGA 2027 ist jedoch aydatie Mobilitatswende mitzugestalten und ein attraktives Angebot
fur die IGA bereitzustellen. Letztlich verdeutlichen die Studien und Befragungen vergangener Gar-
tenschauen, dass ein attraktives Angebot dazeitragen kann, den Anteil des Umweltverbundes
deutlich zu erhdéhen. Dabei ist festzuhalten, dass

9 die Lage der Parkplatze, der Komfort der Anfahrt sowie die Anzahl der Parkplatze einen
Einfluss auf die PkwNutzung haben kénnen. Eingangsnahgrof3ziigig dimensionierte,
kostenlose und leicht zu erreichende Parkplatze begiinstigen die-Riktzung und kdnnen
zu einem hoheren PkvAnteil fuhren.

1 sichere Radabstellanlagen, sichere und attraktive freizeitorientierte Radwege sowie die
Einrichtung von Ragkrvices am Standort dabei helfen kdnnen, den Radverkehrsanteil maf3-
geblich zu erhdhen.

1 ein dichtes, attraktives OPNNetz mit hohem Komfort (inkkive Takt, Bedienqualitét) und
leichter Bedienbarkeit sowie einem attraktiven Ticketangebot (gtinstiger al3 d#xt bei-
tragt, die Anzahl der OPNNutzer zur IGA zu erhohen.

9 ein attraktives Angebot fir Reisebusanreisende und Reisebusanbieter sowie komfortable
Reisebushalte an der IGA 2027 die Anreise mit dem Reisebus fordern und somit den Bedarf
an Reisebusstellatzen erhthen.

9 die Einbindung der IG/A&tandorte in ein attraktives, grines und sicheres FuRwegenetz die
Bereitschaft steigern, die IG&tandorte zu Ful’ zu besuchen.

Daher hangt von der Planung an den Standorten, aber auch von der regionalen Gesamtplanung
(z.B.in Bezug auf Ticketing) viel davon ab, wie die Personen anreisen und wie die einzelnen Ver-
kehrsinfrastrukturen zu dimensionieren sind. Die beiden hier vorgestellten Szenarien bilden dabei
jeweilswohlwollende Falle im Sinne der Mobilitdtswende atdwstellen verschiedene Stufen dar.

Zu betonen ist, dass die Darstellung der méglichen Bausteine nur als Veranschaulichuhgndien

che MaRRnahmentiefe zu ergreifen idtine direkte messbare Kausalitat zwischen MaRnahme und
Wirkung ist nicht geplantESmoter und weitere Mobilitdtsformen, die aktuell no&eine grolRe

Rolle am Verkehrsautkommen spielen, kénnen zwar wichtige Bausteine in der FeinerschlieBung
darstellen, erfordern a) jedoch keingro3en investiven Aufwande und b) werden im regionalen
Verkel eine untergeordnete Rolle spielen und sind daher nicht separat aufgefuhrt. In den Szenarien
werden somit zunéchst nur OV, MIV, Radd Ful¥erkehrdargestellt.

Szenario 1: Verkehrsmitteliibergreifendes Mobilitdtsangebot

Szenario Bheht letztlich von einenWeiterfiihren bestehender MaZnahmen/Entwicklungen aus so-
wie von derUmsetzung bekannteMalRnahmen fir Veranstaltungsverkehre. Puglainahmen fir

den PkwVerkehr sind in diesem Szenario nicht geplddé&r Umweltverbund wird tUber Anreize ge-
fordert. Allerding wird die schnelle, kostengiinstige Anreise mit dem MIV weiterhin Uber das leis-
tungsstarke MIMNetz uneingeschrankt moglich sein. Es wird lediglich auf eine vertragliche Abwick-
lung geachtet. Das Szenario entspricht weitestgehend dem bisherigen Vorgehelem&ieranstal-
tungen und an den HeSpots in der Metropole Ruhz.(B. FuRballspiele, Revierparks etc.) und geht
von keinen groRen infrastrukturellen Veranderungem§. Haltepunkte, zusatzliche Strecken) bis
2027 aus.
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Mdogliche Bausteine
U im Ticketpreis ikludiertes OPNATicket
0 punktuelle Taktausweitungen am Wochenende
0 Radanlehnblgel an den Flachen
0 attraktive Zuwegung an den Flachen fiir die Nahmobilitat
U bedarfsgerechtes Parkraumangebot in der Nahe der Flache

U Reisebusstellplatze

Abbildungl7 Hauptverkehrsmittel zur Anreis& z enar i o *¥Ver kehrsmittel Gbergreifende:
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Szenario 2: IGA 2027 als Impulsgeber fir die Mobilitatswende

Szenario 2 legt einen deutlich starkeren Fokus auf den Umweltverbumadf@rdert dieserentspre-
chend Dies geschieht bspw. durch ein deutlich verbessertes ORAy£bot oder eine Fokussierung

auf die Nahmobilitat an den Flachen. Die Anreise mit dem Pkw ist weiterhin mdglich, allerdings
werden diese an den Flachen nicht beilt, also z. B. Parkflachen bewirtschaftetind entspre-
chende Parkgebiihren erhoberFuBwege zur Flache sind filRadfahrersinnenoder OPNV
Nutzer*innenkirzer als fir PkwNutzer*innen Dieses Szenario ist nur mit erheblichen, investiven
Maflinahmen zu errei@n. Soist ein Modal Split Anteil von 30 % in Dortmund oder 12 % in Berg-
kamen nur mit einem entsprechenden Angebot vor Ort zu erreichen, bei denen die Gaste a) regel-
maRig im attraktiven Takt bis in die Abendstunden und b) bis zur Flache mit dem OV faimaark

Auch die Zuwegung mit dem Rad muss entsprechend konfliktfrei funktionieren und alle Bevélke-
rungsgruppen ansprecherp(P r e mi u u deruRliaehaysUnterstitzend ist zudem, wenn die
IGA 2027 nicht erst am Eingang beginnt, sondern bereits die Aaraisinem positiven Erlebnis
wird und die Gaste direkte Vorteile haben, wenn sie den OV nutzéh Ausstellungsflachen auf
dem Weg zur IGA, Gamification etc.)
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Mdogliche Bausteine

i

im Ticketpreis inkludiertes intermodales ORNMket in dem auch weitee Fahrten am Be-
suchstag/-woche (Wegeketten) moglich sind.

deutliche Taktverdichtung, hohe Bedienqualitaten von bzw. zwischen den Mobilitatsknoten
zu den Standorten; bevorzugt SPMWbindung an allen Standorternbindungen bis vor
die Eingange

abschlieBbae Radabstellanlagen an den Flachen

dichtes, lickenloses Freizeitradwegenetz

Parkraummanagement

Reisebusstellplatze, Marketing & vergtinstigte Reisebusangebote

Umweltverbundanreise als Erlebnis & Premiumfuibid - radwege

Abbildung18 Hauptverkehrsmittel zur Anreis& z e n a A 20a7 alks ImBulsgeber fir die Mobilitatswerde
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Im Folgenden werden die aus den Szenarerausgebildeten, verkehrsmittelspezifischen Bedarfe
an verschiedenen Modelltagen abgeleitet und dargestellt.

Hinweis: Standortbezogene, detailliertere Analysen tber Bedarfe, die aus den hier vorgestellten
Prognosen sich ergeben, sind im Anhang 2.1 awgbdwauf den entwickelten MalRnahmen zu finden.
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7.3.1 Parkplatzbedarfe MIV

Die Parkplatzbedarfe zeigen den ermittelten Bedarf an Abstellplatzen fur Pkws an den Zukunfts-
garten. Dieser variiert je nach betrachtetem Tag und Standort sehr stark. Zu empfehlen is¢-ein
darfsgerechtes Angebot an den Standorten bereitzustellen. Dies heil3t jedoch nicht, dass jeglicher
Bedarf Uber dauerhafte Parkflachen abzuwickeln ist. Vielmehr ist zwischen dauerh&Badahr

und punktuellen Bedarfen zu unterscheidddauerhafte Bedde sind Bedarfe, die Uber das IGA
Jahr hinausgehen. Dartber hinaus sind Mehrkapazitaten fur dasJ&W zu verschaffen, die tUber
das IGAJahr hinaus ggf. auch wieder riickstandsfrei zuriickgebaut werden kdnnen/ekanstal-
tungstagenz. B. sollten auch tempréare Loésungen im Umfeld der Flache miteinbezogen werden
etwa umgenutzte Parkflachen von anderen Freizeifrbeits oder EinkaufsstandortenSonder-
parkplatze fur Wohnwagender auch ELadebedarfeetc. werden auf der Mal3nahmenebene mit-
einbezogen leiten sch aber nicht oder nur teilweisaus den vorliegenden und fiir diese Analysen
genutzten Prognosedaten ab. Standortbezogene Empfehlungen zum Stellplatzbeélarénd und

nach der IGAinden sich in den Steckbriefen zu den Zukunftsgarten (siehe Anhang 2.1).

Tabelle9: Bendtigte Kapazitaten: Parkplatze, Szenario 1

Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen Berg

burg mund kirchen | RE kamen

Gut besuchter Werktag 772 767 777 375 110 103
Werktag Mittelwert 561 557 564 272 80 74
Sehr schlecht besuchter Werktag 63 62 63 30 9 8
Sehr gut besuchter Wochenendtag 1.089 1.082 1.096 529 155 145
Wochenende Mittelwert 927 921 933 450 132 123
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 1.523 1.513 1.533 740 216 202

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 1.334 1.326  1.343 648 189 177
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 1.090 1.083 1.097 529 155 147
Mittelwert 667 663 671 324 95 89
Median (50%) 577 573 581 280 82 77
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TabellelC Bendtigte Kapazitaten: Parkplatze, Szenario 2

Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen | Berg

burg mund kirchen @ RE kamen

Gut besuchter Werktag 540 558 583 288 84 79
Werktag Mittelwert 393 405 423 210 61 57
Sehr schlecht besuchter Werktag 44 45 47 23 7 6
Sehr gut besuchter Wochenendtag 762 787 822 407 118 111
Wochenende Mittelwert 649 670 700 346 100 95
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 1.066 1.101 1.150 569 165 156

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 934 964 1.007 499 145 136
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 763 788 823 407 118 113
Mittelwert 467 482 504 249 72 68
Median (50%) 404 417 436 216 62 59

7.3.2 Radabstellanlagen

Es sind gemal der Zielsetzung eine ausreichende Anzahl qualitativ hochwertiger Radabstellanlagen
vorzusehen. Jahreszeitind wetterbedingt kann der Bedarf stark schwanken. Zu empfehlen ist da-
her, diese grof3zuigig zu kalkulieren. Zu betonen ist, dass aquivalent zu den $teliplatzen zwi-

schen dauerhaften, Uiber die IGA hinaus bereitzustellen Radabstellanlagen und temporaren Radab-
stellanlagen zu unterscheiden istemporare Radabstellanlagen sollteiickstandsfrei zurtickge-

baut bzw. umgesetzt werden kénnen. Da diese vor allem Spitzen abdecken sollen, kann im Einzelfall
bei temporéaren Abstellanlagen auf den Witterungsschutz ggf. verzichtet werden (Nutzursghiei

nen Wetter). Dies gilt nicht fir die daerhaften Bedarfe. Standortbezogene Empfehlungen zum
Stellplatzbedarf finden sich in den Steckbriefen zu den Zukunftsgéarten (siehe Anhang 2.1).
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Tabellell Benétigte KapazitdterRadabstellanlagen, Szenario 1

Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen | Berg

burg mund kirchen @ RE kamen

Gut besuchter Werktag 602 544 606 300 93 74
Werktag Mittelwert 437 395 440 218 68 54
Sehr schlecht besuchter Werktag 49 44 49 24 8 6
Sehr gut besuchter Wochenendtag 849 767 855 423 131 104
Wochenende Mittelwert 723 653 728 360 112 89
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 1.188 1.073 1.196 592 184 146

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 1.041 940 1.047 519 161 128
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 850 768 856 424 132 106
Mittelwert 520 470 524 259 81 64
Median (50%) 450 407 453 224 69 55

Tabellel2 Benétigte KapazitatenRadabstellanlagen, Szenario 2

Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen | Berg

burg mund kirchen | RE kamen

Gut besuchter Werktag 883 653 842 450 155 123
Werktag Mittelwert 642 474 612 327 113 89
Sehr schlecht besuchter Werktag 72 53 68 36 13 10
Sehr gut besuchter Wochenendtag 1.246 920 1.187 635 219 173
Wochenende Mittelwert 1.060 784 1.011 540 187 148
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 1.743 1.288 1.661 888 307 243
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Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 1.526 1.128  1.455 778 269 213
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 1.247 921 1.188 635 219 177
Mittelwert 763 564 727 389 134 106
Median (50%) 660 488 629 336 116 92

7.3.3 OV Tagesankinfte

Im Folgenden sind die GVagesankiinfte am gesamten Standort unabhangig von der Herkunft der
Besuchetinnen dargestellt. Diese dienen zur Abschatzung von generellenBéWarfen. Je nach
Fragestellung kénnen und sind die Daten verfeinert dem, um Bedarfsabschatzungen B. fur
temporare Bahnhaltepunkte oder Takte vornehmen zu kénnen.

Tabelle13 Tagesankiinfte Q\Szenaridl

Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen Berg

burg mund kirchen | RE kamen

Gut besuchter Werktag 263 195 100 13 19 6
Werktag Mittelwert 191 141 73 10 13 4
Sehr schlecht besuchter Werktag 21 16 8 1 2 0
Sehr gut besuchter Wochenendtag 371 274 142 19 26 9
Wochenende Mittelwert 316 234 121 16 22 7
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 519 384 198 26 37 12

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 455 336 173 23 32 11
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 372 275 142 19 26 9
Mittelwert 228 168 87 12 16 5
Median (50%) 197 145 75 10 14 5
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Tabellel4 Tagesankinfte OV, Szenafo

Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen | Berg

burg mund kirchen @ RE kamen

Gut besuchter Werktag 359 324 191 45 25 15
Werktag Mittelwert 261 236 139 32 18 11
Sehr schlecht besuchter Werktag 29 26 15 4 2 1
Sehr gut besuchter Wochenendtag 506 457 269 63 35 21
Wochenende Mittelwert 431 389 229 54 30 18
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 708 640 376 88 49 29

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 621 560 330 77 43 25
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 507 458 269 63 35 21
Mittelwert 310 280 165 39 21 13
Median (50%) 268 242 143 33 18 11
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7.3.4 Reisebustellplatze

Reisebusse haben eine hohe Bedeutung fiir den Anreiseverkehr von Gartenausstellungen. Daher
sind fur diese auch Kapazitaten ermittelt worden, um den Kommunen bei der Planung der Abstell-
platze einen Richtwert zu geben. Zu betonen ist, dass diese nicht ualbiét an der Flache sein
missen, jedoclz. B. entsprechende sanitare Anlagen vorhanden sein missen.

Tabellel5 Bendétigte Kapazitaten: éisebusstellplatzeSzenaridl

Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen | Berg

burg mund kirchen | RE kamen

Gut besuchter Werktag 14 11 10 1 0 0
Werktag Mittelwert 10 8 7 1 0 0
Sehr schlecht besuchter Werktag 1 1 1 0 0 0
Sehr gut besuchter Wochenendtag 19 15 14 2 1 0
Wochenende Mittelwert 16 13 12 2 1 0
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 27 21 20 3 1 1

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 24 19 17 2 1 1
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 19 15 14 2 1 1
Mittelwert 12 9 9 1 0 0
Median (50%) 10 8 7 1 0 0

Tabellel6 Bendtigte Kapazitaten: Reisebusstellplatze, Szenario

Szenario 2 Duis Dort- Gelsen  GR/ Linen  Berg
Reisebusse burg mund kirchen RE kamen
Gut besuchter Werktag 17 15 11 3 1 1
Werktag Mittelwert 12 11 8 2 1 1
Sehr schlecht besuchter Werktag 1 1 1 0 0 0
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Wochenendbedarf

Sehr gut besuchter Wochenendtag 24 22 16 4 1 1
Wochenende Mittelwert 20 18 14 3 1 1
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 34 30 23 5 2 1

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 29 27 20 4 2 1
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 24 22 16 4 1 1
Mittelwert 15 13 10 2 1 1
Median (50%) 13 11 9 2 1 1

7.4 Empfehlungen zum Umgang mit den Géasteprognosen

Die hieraufgestellte Prognose zum Gasteaufkommen lasst den Zukunftsgarten und der IGA 2027

einen Handlungsspielraum zur Ausgestaltung der Mobilitéat an den Zukunftsgarten. Sind die Stand-

orte gut eingebunden, kdnnen MalRhahmen getroffen werden, um den Umweltverbuh@®ush

und Pult Faktoren im Zuge der IGA zu férdern, wodurch an den Standorten eher die Werte von

Szenario 2 angenommen werden sollten. Zeichnet sich hingegen ab, dass der Umweltverbund zwar
gefordert wird, jedoch keine gleichwertige Verbindung (in BeaufReisezeit und Kosterz) B.im

OPNV geschaffen werden kann, ist eher mit Szenario 1 zu rechnen.

Fragen, die darauf aufbauend zu kléaren sind:

U Welche Infrastrukturen sind dauerhaft Gber die IGA hinaus an den Standorten bereitzustel-
len?

0 Welche Infrastruturen sollten nur fiir das IGAahr bereitgestellt werden?
0  Welche Infrastrukturen sind nur temporér an Spitzentagen bereitzustellen?

Fur die Nachnutzung lasst sich am Beispiel Berlin zeigen, dass die Flachen auch nach déatntGA
meist stark genutzt werdenln 2021 wurden knapp 60 % der Gaste aus dem-lIaAr 2017 in den
Garten der Welt gezahlt. Auch fir die IGA 2027 ist ein entsprechendes Nachnutzungskonzept ge-
plant. Zudem sind die genutzten FlachenB. der Nordsternpark in Gelsenkirchen od#er Rhein-

park in Duisburgschon heute Besuchermagneten. Daher ist zu empfehdeich ca. 60 % der Inf-
rastrukturen nach der IGA beizubehalten.
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Abbildung19 Vor und Nachnutzungszahlen der IGA Berlin bzw. Gérten der {216 2021)
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Zu empfehlen ist zudenfir ca. 90 % der IGATage (Modelltag: hohe Abdeckung) Mobilitatsange-
bote und Infrastrukturen dauerhaft im Zuge der IGA bereitzusteliem(Parkplatze, Radabstellan-
lagen). Handelt es sich um flexible Angebatie z. B.den OPNVTakt kann zwischen werktaglichen
Bedarfen und Wochenendbedarfen unterschieden werden. So kdnnen zuséatzliche Halte ven SPNV
Linien an IGAStandorten am Wochenende aufgrund von hdherer Auslastung sinnvoll sein, jedoch
nicht am Werktag (an dem gem der Berufsverkehr deutlich ausgepragter ist).

Abbildung20: Beschreibung Vorgehen in dauerhafte & temporare Bedarfe (nach Szenarien)
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8. Von den Zielen zuMalihahme

Die I GA 2027 soll unter dem Motto FWi e wollen
sondere die Mobilitaétswende sowie innovative zukunftsgerichtete Mobilitatsangebote im Fokus ste-
hen. Als Modellraum soll die IGA 2027 Impulse fur diezgaRegion aussenden. Somit ist fur die
MaRnahmenentwicklung im regionalen Mobilitatskonzept ein Zielgerust zu entwicttatdie Wei-

chen fur die Mobilitatsentwicklung im Zuge der IGA 2027 stellt.

Die Mobilitatsstrategie des regionalen Mobilitdtskonzegetghalt die grundsétzlichen Ziele der Ver-
netzung. Aufbauend auf den Zielen und Empfehlungen der Vorstudien (Helpiel2.] liegt der

Fokus auf dem OPNV als Distanzverkehrsmittel und dem Radverkehr, aber auch die anderen Mobi-
litdtsarten spielen eine gewichtige Rolle. Nicht nur die Netze und Zugangspunkte siedrdi#u-
sammenhang zu beriicksichtigen, sondern auch die Lagen der Hotels und Pensionen. Diese bilden
eine wichtige Schnittstelle fir Touristen. Entsprechend sind insbesondere Unterkinfte in umwelt-
verbundfreundlichen Lagen miteinzubeziehen, durch ein gememesmMarketing sowie Informati-

onen in den Hotels zur IGA 2027 und ihrer Mobilitat.

Das folgende Kapitel stellt 5 Kernziele auf, die zusammen die Mobilitatsstrategie fur die IGA 2027
bilden sollen. An diesen 5 Kernzielen miissen sich alle MobilititsmalRnahmeéndeen im Zuge
der IGA 2027 messen lassen.

8.1 Achsennetz als Grundlage der regionalen Mobilitat

Die Vernetzung der Zukunftsgarten basiert dabei auf einem Achsennetz. Hierzu werden zunéchst
die relevanten Verbindungen identifiziert und im Anschluss aufjeigeiligen Verkehrsnetze um-
gelegt. Der erste Schritt ist dabei verkehrstragertibergreifend, Aliildung21zeigt. Prioritat hat

die Vernetzung zwischeden Zukunftsgarten untereinander und die Anbindung der Ebene Unsere
Garten an dieses zentrale Netz, wie es die Ziele der Mobilitatsstrategie definieren.

Als relevante Direktverbindungen ergeben sich hieraus:
9 Duisburg2 Gelsenkirchen

Duisburg2 Dortmund

Gelsenkirche2 Kreis Recklinghausen

Gelsenkirche Dortmund

Dortmund2 Kreis Recklinghausen

Dortmund2 Kreis Unna

= =4 =4 =4 -4 =2

Kreis Recklinghause? Kreis Unna
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Abbildung21 Verkehrstrageribergreifendes Achsennetz

aaaaaaa

Legende

. Unsere Garten-Standort

. Zukunftsgarten-Standort

e Primarverbindungen

Sekundarverbindungen

(Eigene Desstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMafiitwirkende)

8.2 Mobilitatsknoten der Zukunftsgarten

Aufbauend auf dem allgemeinen Achsennetz wurden zum einen Mobilitdtsknoten und zum anderen
relevante OPNWerbindungen im Bestandsnetz identifiziert, um diese shivontereinander als
auch mit weiteren Verkehrstragern (bspw. Rad, Scooter und MIV) zu vernéreifungiererals
Grundgerust der IGMobilitat. Diese werden wie folgt kategorisiert:

1 Uberregionale Mobilitatsknote, SPNVStationen mit Fernverkehrsansclsiials tiberre-
gionale Willkommensorte

1 Regionale Mobilitatsknote, SPNVStationen als regionale Willkommensorte

1 Lokale Mobilitatsknoter”y Stadtbahn, Stralfenbahn und Bushaltestellen als lokale Will-
kommensorte

1 PrimarliniennetzA Relevante SPNVerbindungen zo Verbindung der Zukunftsgarten,
Unsere Garten Standorte sowialer Giberregionalen und regionalen Mobilitdtsknoten

1 Sekundarliniennetdy Relevante Stadtbahn StraRenbahn und Schnellbuslinien zur An-
bindung der Géarten an die Mobilitatsknoten

AlsRegionale Mobilitatsknotenwerden SPNAGtationen gesehen, die in direkter Nahe zu den Zu-
kunftsgarten und Unsere GarteStandorten liegen. Fir die Zukunftsgartenstandorte wird ange-
strebt, diese Knoten in eine Direktverbindung zu integrieren. Fur die Zukunftsgarten sind in dieser
Kategorie folgende Halte und Linien relevant:

1 ZukunftsgartenEmscher NordwéartsVon hoher Bedeutung ist die-Bahnstation Dort-
mund-Huckarde, an der Anschluss die Dortmund mit Essen verbindendeBahnlinie 2
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besteht, die dort zeitweise alle 1dinuten halt. Die Station DortmundHuckarde Nord der

RB 43 ist als ergéanzende Station ebenfalls miteinzubeziehen. Die RB 43 stellt eine Verbin-
dung zu den Mobilitatskn@n DortmundHbfund WanneEickelHbfher. Mit einer Fahrt zur
Station CastropRauxel Stid ist zudem eine Verknupfungsmoglichkeit zum Zukunftsgarten
Emscherland moglich. Zu beachten ist, dass die RB 43 nur im Stundentakt verkehrt. Durch
die direkte Lage deZukunftsgartens an der Bahnstrecke der Linien RE 3 und des IGA
Express RB 32 werden Vorteile in der direkten Anbindung an esitethsdie RB 32 durch
Einrichtung eines (temporéren) regionalen Mobilitatsknotens in Hohe ldedbergh
straReKokerei Hansagesenen. Unabhangig davon, ob diese Station realisiert werden
kann, sollte der Fokus auwdine Anbindung an di¢inie S2und dortige Taktverdichtungen
liegen.Ggf. kann auch die RB 32 im K3ahr die SBahnstrecke nutzen und in Dortmund
Huckarde halten. Zu behten ist, dass der Ubergang vom Bahnsteig zum Fahrzeug am S
Bahnhof nicht barrierefrei ist. Hier ist zu priifen, ob die Integration des Haltepunkts in das
Bahnsteighthenkonzept des VRR schon vorgezogen werden kann oder vor Ort temporare
Anlagen entstehen kidnen, um die Barrierefreiheit in 2027 zu gewahrleist&er Halte-

punkt DortmundMengede hat eine wichtige Verknipfungsfunktion zwischen dem- IGA
Express RB 32, dem RE 3, der S2 und der Schnellbuslinie X13, die mit Halt am Zukunftsgar-
ten eine Direktverbindug hierher Ubernimmt. Der X13 halt auch arB8hnknoten Dort-
mund- Dorstfeld, womit neben der S2 auch ein Anschluss an die S4 nach Unna und die
zentral durch das Ruhrgebiet und Rheinland verlaufende S1 besteht.

1 Zukunftsgarten RheinPark: Der Standort Duisbliegit im Sinne der OPNErschlieBung
auRerst glnstig zum Haltepunkt Duisbutgochfeld Stid. Dort halten derzeit zwei Regio-
nalbahnlinien (RB 33, RB 35), jeweils im Stundentakt, die eine Anbindung an den Duisburger
Hbf. herstellen. Dartber hinaus verzweigeatsdie Linien und verkehren einerseits weiter
nach Gelsenkirchen Uber Oberhausen und andererseits Uber Milheim an der Ruhr nach
Essen. Drei weitere Linien (RB 31 nach Xanter4Riach Ménchengladbach und RE 44
nach Moers) fahren ohne Halt durch. Zur @perung wird der Halt weiterer Linien emp-
fohlen. Ideal wéare die Verlangerung des t&Rpress RB 32 liber den Duisburger Hbf. hin-
aus, ggf. durch die temporére Ubernahme eines anderen Linienastes. Zwingend erforderlich
fur die IGA ist der barrierefreie Ausbaer Verkehrsstation. Diese ist aktuell nur durch eine
schmale Treppe zu erreichen. Hierflr wurde eine Machbarkeitsstudie des VRR und der DB
Netz AG positiv abgeschlossen. Die DB beginnt mit der Planung des Ausbaus, die Machbar-
keitsstudie wird derzeit fidie IGA und die Stadt Duisburg eingeholt.

1 Zukunftsgarten Nordsternpark: Nahe des Zukunftsgartens Gelsenkirchen liegt kein regio-

naler Mobilitatsknoten. Der n&chste ist der Halt Essélitenessen, an demid RB 32 halt.

Die Station ist Uber die Stadtbahn Uit dem Zukunftsgarten verbunden. Norddstlich ist
mit dem Haltepunkt GelsenkircheBuer Sid ein Anschluss an die RB 43 vorhanden, die
(mit entsprechenden ZubringeYerkehren) fir Emscherland und Dortmund eine Rolle
spielt. Im Bestand wird ansonsten aufedAnbindung an den Gelsenkirchener Hbf. und das
stadtische Stadtbahnund Busangebot (lokale Mobilitatsknoten) verwiesen. Unweit des
Standorts, parallel zur StralBe Am Bugapdi&gt eine zweigleisige, elektrifizierte Glter-
bahntrasse (BottropStid2 Gelsenkchen Schalke2 WanneEickel). Im Rahmen der An-
bindung bietet sichdie Verbindung Uber diese Bahntrasse mit einem Haltepunkt in Hohe
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der Stral3e An der Rennbahn an. Eine Verbindung wére 6stlich nach \AEickel, Castrop
Rauxel und Dortmund mdglich, im Westen nach Oberhausen und Duisburg. Ahnlich wie in
Dortmund istder SPNV auf dieser Verbindung und ein entsprechender Haltepunkt wiin-
schenswert, der Fokus sollte dennoch auf der Verknipfung des Zukunftsgartens an den
SPNV in EsseAltenessen, Gelsenkirchétbf und GelsenkircherBuer Siid gelegt werden.

Zukunftsgarten Emscherland: Der Zukunftsgarten liegt relativ abseits zu bestehenden
SPNVSrecken. Als bedeutender regionaler Mobilitatsknoten wird der Hauptbahnhof von
CastropRauxel identifiziert, der auf Grund der zahlreichen Verbindungen zu anderen
Standorten,u. a. durch den IGAExpress RB 32, eine hohere Bedeutung als Reckling
hauserer Hauptbahnhof fir die Anbindung des Emscherlandes besitzt. Ferner von Bedeu-
tung ist der Haltepunkt CastrefRauxel Siid der RB 43.

Zukunftsgarten Talwunder & Bergwelten: Die Garten im Kreis Unna unterscheiden sich sehr
stark hinsichtlich ihrer AnbindunglF beide Stadte ist der Hauptbahnhof Liinen als zent-
raler regionaler Mobilitdtsknoten von hoher Bedeutumgd daher auch dessen vollstandi-

ger barrierefreier AusbawDurch den Durchstich des Bahnhofstunnels auf die 6stliche Seite
wird insbesondere der Linené&tandort direkt an das Schienennetz angeschlossen. Im Su-
den besteht hier zudem eine Anbindung an den Haltepunkt Preu3en. Beide Stationen wer-
den durch die Linien RB 50 und RB 51 angebunden, die vom Dortmunder Hbf. starten und
mit bis zu drei Fahrten prot8nde und Richtung ein dichtes und attraktives Angebot vor-
weisen. Im Rahmen der Direktanbindung wére eine Verlangerung deEXppessLinie RB

32 oder des RE 3, die beide am Dortmunder Hbf. enden, von hoher Bedeutung. Fur Berg-
kamen essentiell ist die Anbilung an den Mobilitatsknoten Linen, aber auch an die Ver-
kehrsstation Kamen, tiber die wiederum Anschluss nach Hamm und weitere Uberregionale
Mobilitatsknoten besteht. Der Standort Bergkamen liegt etwas peripher, aber in unmittel-
barer Nahe zur sogenanntenadrhm-OsterfelderBahn, eine in OsWestRichtung verlau-
fende Guterbahnstrecke. Im Rahmen der Verbindung der Uberregionalen Mobilitdtsknoten
wurde bereits auf das Verbindungsdefizit zwischen den Stadten Recklinghausen und Hamm
eingegangen, die beide an dies&trecke liegen. Fir Bergkamen als aktuell zweitgrofite
deutsche Stadt ohne SPNS$tation ware ein temporéarer Bahnhalt an der Strecke ein be-
deutender Impuls und wiirde den Zukunftsgarten unmittelbar anbinden. Ahnlich wie in
Dortmund und Gelsenkirchen solltler SPNVAnschluss weiterverfolgt, der Fokus aller-
dings auf die Organisation und Planung der Anschlussverkehre gelegt werden.

Uber dielokalen Mobilitatsknoten laufen Verbindungen, die nicht durch das SPN#&tz bedient
werden kdonnen. Hierzu zahlen die aus regionaler Sicht relevanten kommunalen Netze aus Stadt-

bahn, StraBenbahn, Schnellbusind Regionalbusverkehren. Stadtverkehrslinien im Busverkehr

werden nachribtlich aufgenommen. Die Bedeutung dieser Linien ist in den kommunalen Mobili-
tatskonzepten zu konkretisieren. Folgende relevante lokale Mobilitatsknoten sind mit ihren Verbin-

dungen des Sekundarliniennetzes fur die Zukunftsgarten von Bedeutung:

I Zukunftsgarten Emscher Nordwarts: Die Stadtbahnlinie U47 verbindet den Standort Gber

die Haltestelle Parsevalstral3e im dichten Takt mit der Dortmunder Innenstadt, dem Haupt-
bahnhof und zum SBahnhof DortmuneWesterfilde der Linie S 2. Zudem bindet die U 47
in Aplerbeckan die Buslinien zum Flughafen Dortmund an. Lokal rdumig ist die
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Stadtbuslinie 410 zu betrachten, die den Mobilitdtsknoten Dortmitthatkarde Nord (RB

43) mit dem Garten verbindet. Relevante Haltestelle hier ist Gewerbepark Hansa. Die
Schnellbuslinie X13jelseitJuni2022 zwischen Datteln und dem Dortmunder Technologie-
zentrum Uber DortmuneHuckarde verkehrthat ein hohes Potenzial, den Zukunftsgarten
direkt an mehrere SPN¥noten anzuschlieRen (siehe regionale Mobilitatsknoten). Der be-
stehende Halt fur dise Linie ist wichtig.

1 Zukunftsgarten RheinPark: Neben der durch den SPNV ohnehin schon sehr guten Lage aus
OPNVSicht verkehrt am Garten zudem mit der StraBenbahnlinie 903 eine gut getaktete
Verbindung, die grof3e Teile Duisburgs und die Stadt Dinslakenfdie3t. Neben dem Kno-
ten am Haltepunkt Hochfeld Sid (Hochfeld Sud Rheinpark) liegt auch die Haltestelle
Marienhospital im Einzugsbereich. Ferner zu betrachten sind die Buslinien 920 und 921
(Hochfeld Bruickenkopf) sowie 930 und 98lle alle in die Imenstadt verkehren und An-
schluss an die aus Diisseldorf kommende Stadtbahnlinie U79 schaffen. Die moégliche Ein-
bindung in einen Shuttleverkehr vom Parkplatz auf dem alten Giterbahnhofsgelande (nord-
lich der Haltestelle Grunewald, Linien 930, 931) ist zu pmiife

I Zukunftsgarten Nordstempark: Aufgrund der fehlenden direkten SPMwibindung ist der
kommunale OPNV von hoher Bedeutung. Als Hauptverbindung verkehren vom Gelsenkir-
chener Hbf. kommend der Schnellbus 36 und die Stadtbuslinie 383. Relevante Haltestelle
und nahe zum Eingang gelegen ist Krokuswinkel, an welcher der Schnellbus aktuell nicht
hélt. Dies ist anzustreben. Als relevanter Knoten ist zudem die Haltestelle Schloss Horst
einzubeziehen, an der viele Linien miteinander verkntipft sind. Ausgehend vorlitlisk
knoten Essen erschlief3t die Stadtbahnlinie U11 den Standort auf seiner Rickseite durch die
Haltestelle Arenbergstrae. Durch die relativ grof3e Entfernung ist die Vernetzung durch
eine gute Wegweisung und alternative Mobilitdtsangebote (LeihradeBchoter) wichtig.

1 Zukunftsgarten Emscherland: Der Garten ist derzeit eher unzureichend an den OPNV ange-
schlossen. Uber die Haltestelle Emschertalweg erfolgt die HaupterschlieRung, hier verkehrt
die von Recklinghausen kommende Stadtbuslinie 233. Weiteresiallen im Umfeld lie-
gen eher ungunstig. Anzustreben ist ein Busangebot nach CasiRapxeHbfund Castrop
Rauxel Sud. Indirekt wird dies derzeit Gber die Haltestellen Wartburg, Habinghorst Friedhof
und Gotenstral3e durch die Buslinie 481 angeboten. &hren der kommunalen Feinkon-
zeption bedarf es einer Empfehlung, wie das Angebot am Standort verbessert werden kann.
Die durch den VRR konzipierte Schnellbuslinie Recklingha2isear Erkenschwic2 Cas-
trop-RauxelHbf 2 CastropRauxel Minsterplatz bietet e mogliche Grundlage hierzu.
Relevanter Knotenpunkt fiir den Garten im Busbereich ist der Halt Henrichenburg Mitte.

I Zukunftsgarten Talwunder & Bergwelten: Der Teilstandort Linen ist durch die SPNV
Stationen LunerHbf und Preuf3en nicht nur an die Schien@nslern auch optimal an be-
stehende Busverkehre und Schnellbuslinien angebunden. Die vom Kreis Unna und dem VRR
konzipierte Linie Recklinghauseh CastropRauxel2 Waltrop2 Linen wirde eine neue
Schnellverbindung im nérdlichen RMGebiet ermdglichen, die dgzum Zukunftsgarten
Bergkamen oder dem Bergkamener Busbahnhof verlangert werden lanrdie feinteilige
ErschlieBung des weitlaufigen Gelandes in Linen (gesamte Flache von Landschaft in Be-
wegung) sind im Rahmen der kommunalen Mobilititskonzepte weitkl@testellen
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miteinzubeziehen. Dies sind zum einen der Volkspark (S20, S40 und R12) sowie die Halte-
stellen Scharnhotstra3eund EbertstaReder Linien R11, C4, C5 und C14. Ggf. ist es sinn-
voll,im Rahmen der lokalen Mobilitdtskonzepte weitere Haltestefia der anschliel3enden

Nord Siuid Bus Achse zu betrachten, wie etwa die Haltestelle Realschule. Der Teilstandort
Bergkamen ist derzeit unzureichend an den OPNV angebunden. Weder existiert eine Halte-
stelle noch ein regelmafiger Linienverkehr. Die nachstechtigen Haltestellen liegen auf

der RotherbachstralRe. Hier verkehren der Schnellbus 20 (ohne Halt) und der Regionalbus
12. Als bedeutender lokaler Mobilitatsknoten ist der Busbahnhof Bergkamen miteinzube-
ziehen. Im Rahmen der kommunalen Konzepte bzw. desigen Nahverkehrsplanung ist

die Anbindung des Zukunftsgartens sicherzustellen.

Abbildung22: Relevante Mobilitdtsknoten
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(Quelle:Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMdipivirkende)

Ziele



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite81von 181

Abbildung23: Relevante Verbindungen im OPNV

@ Unsere Garten
. Zukunftsgarten

. Uberregionale Mobilittsknoten
@ Regionale Mobilitatsknoten

®  |okale Mobilitatsknoten (Auswahl)

@ Ppotenzielle Mobilitstsknoten

Direktverbindung IGA-Express
(Diisseldorf —) Duisburg —
Gelsenkirchen — Castrop-Rauxel —
Dortmund — Liinen/ Bergkamen
bzw. Kamen — Hamm

— Relevante Bahnstrecken

--------- Potenzielle Bahnverbindungen

Relevante Anschluss- @ Planersocietat
Stadtbahn/StraRenbahnstrecken Hobiitat. Stadk. Diskog. N
———— Relevante Anschluss- Busstrecken ) 5 10 A

(Quelle:Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMéipvirkende)

8.3 Ausstattungsmerkmalez2 Mobilitatsknoten als Mobilsta-
tionen

Zur Forderung einer multimodalen Mobilitat sind die obleeschriebenen Mobilitatsknoten sowie

die GartenrStandorte (Zukunftsgéarten und Unsere Géarten) mit verschiedenen Ausstattungsmerk-
malen zu Mobilstationen auszubauen. Ein Schwerpunkt liegt dabei auf der Férderung des Radver-
kehrs. Die empfohlenen Elemente siddn folgenden Abbildungen zu entnehmen.

Abbildung24: Ausstattungsmerkmale Mobilitat an Mobilitdtsknoten und 1GArten
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Abbildung25: Ausstattungsmerkmale Service an Mobilitdtsknoten und- [&#ten
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Abbildung26: Ausstattungsmerkmale Information an Mobilitdtsknoten und 1Garten
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8.4 Gemeinsam zum Zie2 Das Beteiligungskonzept

Hintergrund & Zielsetzung der Gespréche

Die Erfordernisse einer dezentralen IGA 2027 Uber den gesamterRRVMRY werden auch durch

die Polyzentralitat der Region und ihr®anungsstrukturen mit einer Vielzahl von regionalen und
lokalen Gebietskorperschaften, Baulamager, Verkehrsvefinden, Verkehrsunternehmen und
weiteren fur die Mobilitat bedeutenden Akteuren gepragt. Im Zuge des Regionalen Mobilitatskon-
zeptes IGA Metmole Ruhr 2027 wurden Gesprache mit verschiedenen Akteuren geflihrt. Ein
Schwerpunkt lag auf den Themen OPNV und Vernetzung. Im November bis Dezember 2021 fanden
erste Auftaktgesprache mit dem Verkehrsverbund RhRwhr, dem Zweckverband Nahverkehr
Westfale- Lippe und der DB Netz statt. Die Gesprache wurden in den Folgemonaten vertieft. Hierzu
wurden erganzend Gesprache mit Vertreéianen von DBStation & Servicedem Zukunftsnetz

NRW, dem RVR, unterschiedlichen Fachabteilungen des VRR und derdiikultsgarten bedeu-

tenden Verkehrsunternehmen DVG (Duisburg), Bogestra und Ruhrbahn (Gelsenkirchen), DSW21
(Dortmund), Vestische (Emscherland) und VKU (Kreis Unna) gefiihrt. Die kommunalen Gebietskor-
perschaften wurden tber Mobilitaétour fixe eingebundennd zusatzliche Einzeltermine durchge-

fuhrt. Dabei ging es zunachst um die Frageelche Uberlegungen, Ideen und Konzepte fiir die IGA
2027 bereits vorliegen. Darliber hinaus aber adlgnum,welche Zukunftschancen undgerspekti-

ven den Ideen der Kommunen ukdeise, der IG&Sesellschaft und der Gutachtérnen eingeraumt

werden und welche Schritte zur Umsetzung zu unternehmen sind. Das Format war aufgrund der
CoronaPandemie digital. Die Ergebnisse werden im Folgenden zusammengefasst.

Baustellen zur IGA 2027

Die IGA 2027 braucht ein verlassliches und reprasentatives SRigebot. Daher sollen Baustellen,
die den Gast einschranken, zu Zeiten der IGA moglichst vermieden werden. Daher war das
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Baustellenmanagement ein zentrales Gesprachsthema in den Gesprachaetemyverschiedenen
Akteuren im SPNV.

Fazit der ersten Gespréache: Strecken & Verbindungen

Baustellen werden voraussichtlich nicht vollstandig Gber den gesamten Zeitraum zu vermeiden sein.
Es sind in den nachsten 10 Jahre sehr viele Bauprojekte geplanti&en ist der Stand 2027 noch
nicht vollstandig absehbar. Die aktuellen Baupléne zeigen die MittelRlahung fir 45 Jahre auf,
daher ist das tatsachliche Ausmald an Baustellen noch nicht klar. Durch die EM 2024 kommt es
schon zu Verzdgerungen, die didanungen beeinflussen. Grundsatzlich haben sich aber sowohl
VRR als auch die DB Netz bereits positiv gestimmt gezeidd. an besucherstarken Tagen oder
Wochen (Bliihzeiten) die Baustellentatigkeiten auszusetzen. Betreffen konntezdislen RRX
Aushau im Raum Dusseldorf (ab 2025). Disnscherachsesoll erst ab 2032 ausgebaut werden
(erheblicher Infrastrukturausbau; Brickenbauwerke, Gleisachsen).

Fazit der ersten Gesprache: Bahnhofe & Haltepunkte

Zu den Bahnhofen ist festzuhalten, dass nicht abschdief® garantiert werden kann, dass die Bau-
projekte an den Bahnhofen bis 2027 abgeschlossen sein werBerntmund Hbf sollte voraussicht-
lich abgeschlossen sein, auch fuisburg Hbf besteht dieses Ziel. Sollte Duisbupf nicht voll-
standig realisiert seingul3ere Einflisse: fehlende Auftragnehmieinen Baubranche), besteht je-
doch die Mdglichkeit einer temporéren Aufwerturg B. Hbf. Essen zur Kulturhauptstadt).

In OberhausenAlstadenist eine Umsetzung im Zusammenhang mit dégrsonenverkehrsAkti-
vierungder Walsumbahn vorgesehen. Aufgrund der komplexen Situation vor Ort ist die Station zwar
realisierbar, aber nicht bis 2027. Auch ein temporarer Haltepunkt scheidet aus diesem Grund aus.

Duisburg Hochfeld Sudls zentraler Bahnhof fiir die IGA 2027 in Duigpgoll barrierefrei ausge-

baut werden. Eine Machbarkeitsstudie liegt vor, die Vorzugsvariante wird von DB Station & Service
geprift. Der Planungsablauf ist gestartet. Ziel ist die rechtzeitige Fertigstellung. Der VRR ist opti-
mistisch, dass der barrierefreiAusbau bis 2027 abgeschlossen werden kann.

Temporéare Bahnhalte in Bergkamen, Gelsenkirchen, Duisburg und Dortmund

Bahnhaltepunkte direkt an den IG8tandorten konnen die Qualitdten des SPNV bedeutend erho-
hen. Eine dauerhafte Einrichtung von Haltepunktién die IGA ist auch laut den SPMkteuren
unrealistisch. Die DB bendétigt dafir ca. zehn Jahre und ist bis 2030 stark ausgelastet. Die Einrich-
tung eines temporaren Haltepunkts ist einfacher und schneller realisierbar, wird aber von den ver-
schiedenen SPN¥kteuren skeptisch bewertet. Es liegt jedoch eine Ergebnisoffenheit vor. Grund-
satzlich bendétigen temporare Haltepunkte eine detaillierte Klarung in Bezug auf

- Fahrgastpotenzial (Ein Fahrgastpotenzial muss nachgewiesen werllemahme: durch-
schnittlich mindestens500 Fahrgaste pro Tdg

- Konsequenzen auf den Fahrplan (Reisezeitverluste, Anschliisse)
- Finanzierung (hoher Kostenaufwand, Kostslutzen)

Es wird empfohlen entsprechende weitergehende Prufungen einzuleiten, wenn das Fahrgastpoten-
zial vorliegt. Zu dn einzelnen Standorten gibt es folgende Ergéanzungen seitens der S&thdre:
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Bergkamen:

Eine Verbindung von Bergkamen nach Dortmund ist grundséatzlich nicht ausgeschlossen. Dazu ist
zunéachst jedoclidasentsprechende Fahrgastpotenzial nachzuweisen. Ztekldst zudem inwieweit
zusatzliche Personenziige auf der Strecke verkehren kdnnen. Die Kostenfrage bzw. der Kasten

zen ist zudem zu kléarerEntsprechende Untersuchungen sind durch den NWL durchzufiihren.

GelsenkircherHorst

Die Reaktivierung desgliterstecke WanneEickeR Bottrop- Stidim Personenverkehr ist hier derzeit
nicht geplant. Der VRR sieht hier einen Fokus auf Freizeitverkehren, fur die sich der SPNV
Aufgabentrager nicht zustandig sieht. Ein potenzieller Bahnhaltepunkt wird baulich als mogiich ei
geschatzt.

Dortmund Kokerei Hansa:

Fur einen Halt an der Kokerei Harilsendberghstral3e muss intensiv gepriift werden, ob dies fahr-
plantechnisch moglich ist (bei Erhalt der Betriebsqualitéat). Zu Gunsten einer hohen Reisegeschwin-
digkeit des RE3 steht hier rur ein stiindlicher Halt deRB32 im Kontext der Prifungen. Der VRR
hat stattdessen die Ausweitung des-Ninuten Takts auf der SBahnlinie 2 in die Gesprache ein-
gebracht.

Duisburg IGAParkplatz:

Eine Umsetzung wird auch als temporarer Halt aufgrund dehttin Streckenauslastung und der
Bedienung von Hochfeld Siid vom VRR und von der DB Netz als schwierig gesehen. Bereits mit dem
Halt zuséatzlicher Ziige dort bestehen Risiken fir die Fahrplanstabilitéat.

Einrichtung eines IGAExpresses als zentrale Verbindungwischen den Standorten

Im Zuge einer hochwertigen Anbindung der IGA 2027 an den SPNV soll die Machbarkeit einer Di-
rektverbindung | @A p r e s s-Lintfori & Duyisburg Hochfeld Sid2 Duisburg 2 Gelsen-
kirchen 2 Castrop Rauxel2 Dortmund 2 Liinen (/Bergkamen) gepriift werden. Der IGAXxpress
entspricht in weiten Teilen deLinien RE 3/RB 32 bzw. dem geplanten RRX 3. Grundsatzlich wird
die Idee von den SPNXkteuren als weiterzuverfolgen eingeschétzt. Der Takt kann jedoch nicht
deutlich verdichtet werden (keirbiMinutertakt, eher 3660 als Ziel). Der IGAXxpress baut somit
vorrangig auf den bestehenden Angeboten des RE 3 und der RB 32 auf.

Auf der 6stlichen Seite kann eirleurchbindung der RB 32 nach Liunegepruft werden. Auf der
westlichen Seite ist zu beachtedass Zlige nicht ilochfeldStidenden kénnen. Ein anderer End-
punkt im Westen sollte moglich sein. Die DB Netz regti@m IGAEXpress auch als starkes Marke-
tinginstrument einzusetzen (durch Lackierung/Beklebung von Fahrzeugen). Ab Dezember 2026
ware dazu zu Uberlegerie Linienaste der RE4 undRB32 fUr das Fahrplanjahr 2027 zu tauschen
(Anmerkung Gutachtginnen: Umgang mit fehlender Elektrifizierung). So kénnte ggf. auch Kamp
Lintfort an den IGAExpress angeschlossen werden, der KEwirde in Duisburdibf enden. Die
Akteure VRR und DB Netz werden um Priifung gebeten.

Zusatzliche Verbindungen und Halte von bestehenddtinien

Zu moglichen neuen Halten uisburg Hochfeld Stid hat bereits eine Prifung stattgefunden. Ein
zusatzlicher Halt der Linien RB 31 und RE 42 ist mdglich. Fir die Linie RE 42 ist eine Verlangerung
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des Bahnsteigs zwingend erforderlich. Ein Halt derd&Ejeht laut VRR nicht. Die Zlige sollten zur
Sicherung der Fahrplanstabilitat allerdings nur temporar im-ahr dort halten.

Die DB Netz regt greusatzlich einen 3éMinutertakt der RB 43zu prifen. Es sind jedoch noch
einige fahrplantechnische Fragesiungen zu klarenz. B. musste hierfir die RB 46 (Bochugh
WanneEickel2 Gelsenkirchen) im Fahrplan gedreht werden. Der VRR ergénzt hier, dass der Halb-
stundentakt fur die Linie RB3 ab 2028 geplant sei. Fir eine frihere Taktverdichtung musste ei-
nerseis die Finanzierung geklart seiandererseitsmiisstenentsprechende Fahrzeuge zur Verfi-
gung stehen. Ahnliches gilt fur dieB 52 die vor allem zur Anbindung von Unsere Gar@tandorte

im Raum Hagen von Bedeutung ibtier ist ein 30 Minutertakt perspekivisch, aber ohne konkreten
zeitlichen Horizont vorgesehen.

Fur alle Projekte gilt: Es missen zudem ausreichend Fahrzeuge zur Verfugung stehen und die Fi-
nanzierung muss gesichert werden. Vor diesem Hintergrund sind die Besucherprogalozewar-
ten. Eine Taktverdichtung muss spatestens ein Jahr vorher abgestimmt sein.

Aktueller Stand des Schnellbusgutachtens und Umsetzungsperspektiven

Insgesamt kommen die Uberlegungen teilweise zu friih, um sie bereits in Planungen zu integrieren.
Die VertmdungDatteln 2 Dortmundwurde 2022 in Betrieb genommen. Die anderen Verbindungen
(Recklinghauser2 Liinenund Recklinghauser2 Castrop Rauxe) sind noch nicht terminiert. Es
sollte in diesem Zuge gepruft werden, ob die beiden letztgenannten LiamarZukurtsgarten Em-
scherland halten konnen. Generell ist das Ziel und die spatere Prifung der IntegrattbAuswei-

tung der Expressbuslinien beim VRR hinterlegt.

Aktueller Stand von (mdglichen) Reaktivierungsprojekte

Die Reaktivierung nackamp Lintfort befindet sich in Umsetzung. Es sind im Bereich Rheinkamp
umfangreich Gleisb6gen zu reaktivieren, zudem muss die alte Stellwerkstechnik ausgetauscht wer-
den. Nach jetzigem Stand wird von einer Reaktivierung im Dezember 2026 ausgegangen.

Die Waumbahn befindet sich in einem frihen Planungsstadium und wird 2027 noch nicht in Be-
trieb gehen kénnen. Erste Ergebnisse sind hinsichtlich des Nut¢ester Faktors positiv.

Fur die HammOsterfeldeBahn liegen derzeit keine Planungen seitens des VRR/NWYLDie Stre-

cke liegt peripher zu den Siedlungsgebieten und die wesentlichen Verkehrsstrome verlaufen eher
in Nord Sid Richtung. Daher liegen die Prioritaten hier aktuell auf den entsprechend verlaufenden
geplanten Schnellbuslinien.

Die Einschatzung derBNetz ist folgendermalRen: Die Ham@sterfelder Bahn ist stark flr den
Guterverkehr frequentiert und dafiir ausgebaut. Die Reaktivierung Gelsenkiglitgrten2 Reck-
linghausen zeigt, welche starken fahrplanerischen Zwange schon ein Stundentakt mit sigh. bri
Dennoch ist auch Personenverkeduf derHamm Osterfelder Bahalenkbar. Mindestens eine tem-
porare Bedienung im IGAahr sollte mdglich sein. Stiindliche Angebote sind allerdings ohne Infra-
strukturausbau schwierig. Allerdings ist die Belastung durch @giterverkehr tber den Tag nicht
gleichmaRig stark und es gibt freie Zeitfenster. Auch am Wochenende lassen sich freie Trassen
finden.
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Eine Nutzung der Glterbahnstrecke in Gelsenkirehst fur die Anbindung des Standortes Gel-
senkirchens wird fiir moglickyehalten. Aus Sicht des VRR waren dies allerdings Freizeitverkehre,
fur die sich der VRR nicht zustandig sieht.

Fur die Ruhrtalbahn startet aktuell eine Machbarkeitsstudie. Eine betriebliche Untersuchung lauft.
Eine Reaktivierung wird allerdings nicht 1827 umzusetzen sein. Touristische Verkehre sind und
bleiben moglich.

Die untere Schwelle fir Reaktivierungen im SPNV liegen fur den VRR im unteren/mittleren dreistel-
ligen Bereich (Personenkilometer/Kilometer, schienenwtirdiges Potenzial). Die Besuchewopery

der Standorte der Zukunftsgarten werden dem VRR zur Verfiigung gestellt, um auf dieser Grundlage
Abschéatzungen zu treffen, inwiefern SPNV auf Giterverkehrsstrecken sinnvoll ist. Es wird dabei um
Prifung folgender Verbindungen gebeten:

1 HammOsterfeldeBahn (Recklinghaused Hamm) mit temporéren Halten
1 RecklinghauserSuderwich (Zukunftsgarten Emscherland)
1 Datteln (Unsere Garten)
1 Bergkamen (Zukunftsgarten Bergkamen)

1 Verbindung Dortmun@ Preuf3en2 Bergkamer2 Hamm

1 Haltepunkt DortmuneKokerei Hansa fiRB32 und

1 GuterstreckeNanneEickel2 Bottrop- Stid(mit Haltepunkt Gelsenkirchehlorst)

Ausbau Mobilstationen

Die Untersuchung ist laut VRR abgeschlossen, die Umsetzung liegt nun an den Kommunen. Derzeit
ist keine Prognose moglich, wie weit der Ausbau irhrJ2027 vorangeschritten ist. Organisatorisch
nehmender RVR und der VRR die koordinierende Funktion der vernetzten Mobilitat wahr.

DeinRadschloss

Die Integration des Angebotes ist an den Bahnhéfen moéglich. Aufgrund der Forderrichtlinien konnen
Stationen &er nur an OPN\&tationen entstehen. An den Zukunftsgarten kénnte jedoch ggf. das
System fir die Abwicklung genutzt werden. Es bedarf jedectaussichtlicheines eigenstandigen
Systems zur IGA mit eigenen Férderzugangen.

metropolradruhr

Dasmetropolradrulr wird, koordiniert durch den RVR, in den nachsten Jahren neu ausgeschrieben
werden. Einen konkreten Zeitraum gibt es noch nicht, ein vorrangiger ®otl zur IGA ist aber
mdglich. Es gibt Bestrebungedas Angebot auf die gesamte Metropole auszuweisesbé&sondere

in den topographisch anspruchsvollen Raumen sollen Pedelecs das Angebot erganzen. Der RVR
steht einer Integration der Standorte in das metropolf&ystem positiv gegentber und wirde dies

auch in die nachste Ausschreibung einbringen.
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Ridepooling Projekt

Im April 2022 stellte das Kompetenzcenter Digitalisierung NRW die in Auftrag gegebene Potenzial-
analyse OnDemandRidepooling im Ruhrgebiet vor. Grundlage war eine umfangreiche Analyse der
ErschlieBungsund Verbindungsqualitat sowie der Angebotdaie im Raum des RVR. Diese zeigte,
dass in allen drei untersuchten Bezugsgrol3en flachendeckend Verbesserungspotenziale bestehen.
OnDemandRidepooling kann hier insbesondere in Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage und
auf kommunaliibergreifenden Verbindueig den OPNV in der Metropole Ruhr maRgeblich optimie-
ren. Als nachste Schritte werden verschiedene Handlungsempfehlungen getrdiéealle Ebenen

vom Landuber die Verbiinde bis zu den Kommurigetreffen

KommunaleOPNVLinien als Zubringer zu den Garten

Der VRR bietet an, hier die entsprechenden Ansprechpartner zu vermitteln. Dazu soll das Thema
zunéachst in die Verkehrsunternehmen Uber bestehende Gesprachsrunden zwischen den VU und
dem VRR eingespielt werden. Gutachterlich aeur zwischenzeitlich Steckbriefe fur die Zukunfts-
garten sowie2 in reduzierter Form2 fiir die Ebene Unsere Garten erarbeitet. Diese sollen als
Grundlage fur Gesprache zwischen VRR, VU und Planersocietat dienen. Fir die Vernetzung und de-
taillierte Betrachtung der Ebene Unsere Garten wird liber die angestrebten Inhalte dieses Konzeptes
hinausgehender Handlungsbedarf gesehen.

In einem Folgetermin nahmen die Vertretmnen der Verkehrsunternehmen die Planungen und
Ideen zur Kenntnis, machten aber deutlich, ddss Planungen fur den kommunalen Busverkehr zu
frih kdmen. Es sei heute noch nicht absehbar, wie die kommunalen Nahverkehrspléane fortgeschrie-
ben werden und welche Linien in 2027 mit welcher Taktung fahren. Die Detailplanungen sollte spa-
testens ein Jahrdealerweise zwei Jahre vor der IGA beginnen.

Das regionale Mobilitatskonzept versteht sich hier als Impulsgeber. Innerhalb der lokalen Mobili-
tatskonzepte sollen die Ideen weiter vertieft und auf die Erfordernisse der Standorte angepasst
werden. Die vorgesdagenen MalRhahmen sind auch als Prufauftrage fir die Fortschreibungen der
Nahverkehrsplane zu sehen.

IGATicket

Nach Gesprachen mit dem VRR lasst sich folgendes als Zwischenstand festhalten: In-daski€s A

kann problemlos ein OPNVicket integriert weden. Hier gibt es ein routinisiertes Geriist zwischen

den Verkehrsunternehmermlas auch fiir die IGA genutzt werden kann. Auch die Schnittstelle zum
NWL kann dabei geschlossen werden. Komplexer werden Tarifangebote, die tiber verschiedene Tage
gehen diesesind aber flr 2027 durchaus realisierbar. Fur das Ticketing sind Verhandlungen nétig,
die friihestens zwei Jahre vorher anzustreben sind.

Derzeit nicht moglich sind intermodale Tickets. Vor allem Angebote, die nicht im Gesamtraum vor-
handen sind, sind derzeit unter den gegebenen rechtlichen Rahmenbedingungen schwierig zu rea-
lisieren. Es kdnnte aber flr 2027 ein Pilotprojekt angestofl3en werdaasich die Umsetzung eines
intermodalen Tickets als Ziel setzt. Hier ist ein langerer Vorlauf einzuplanen.
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Weiteres Vorgehen

Die Gesprache waren ein erstes Abklopfen von Themen und Perspektiven. Dabei zeigte sich eine
grol3e Gesprachsbereitschaft und dwein Interesse darandie IGA 2027 mit einem starken SPNV

und einem vernetzten Umweltverbund zu unterstiitzen. Allerdings zeigten sich auch viele Heraus-
forderungen. Besonders die zeitkritischen Projekte wurden daher vorrangig bei den Tragern und
Akteuren patziert. In den Ggprachen zeigten sich vor allem Herausforderungen zu unterschiedli-
chen Zeithorizonten je Mal3nahn ist es fur Projekte im SPNV im Grunde schon zu spét, ist es fir
andere MalRnahmen viel zu frih. Zudem sind einige Themen noch offen.nmdehsten Jahren

muss auch verstérkt die Ebene Unsere Garten mitberlcksichtigt werden.

Die Gesprache mit den Akteuren sind daher auch Uber den Projektzeitraum hinaus bis zur Umset-
zung der IGA 2027 kontinuierlich fortzufihren. Die meisten Projekte erfardagere Anlauf, Be-
arbeitungs und Durchfilihrungszeiten und sind teilweise auch erst im-lIair zu realisieren. Daher
werden in diesem Bericht konkrete Projektfahrplane aufgestellt, auf die aufgebaut wekalen Es

ist jedoch ein erheblicher Koordiniamgsaufwand in den kommenden Monaten und Jahren bei allen
Akteuren zu erwarten, damit die Mobilitdtsangebote zur IGA nahtlos ineinander Ubergreifen kdnnen.
Der VRR hat hier bereits signalisietie IGADurchfiihrungsgesellschaft bei der Koordinierung zu
unterstutzen.
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9. Das MalRhahmenkonzept

Das vorliegende MalRnahmenkonzept orientiert sich an den identifizierten Handlungsfeldern, die in
der Abbildung27 dargestellt sind. Zu jedem Handlungsfeld wurden verschiedene MaRnahmen ent-
wickelt, die den Kern des MalRhahmenkonzeptiesl somit die Grundlage fiir eine nachhaltige Mo-
bilitat zur IGA 2027 und dartber hinaus in ddetropole Ruhr bilderBei den MalRBhahmenpaketen
handelt es sich zum einen um verkehrsmittelspezifische und zum anderen um integrierte Hand-
lungsansatze. Da nicht alle MalRnahmenfelder aus Griinden der personellen und finanziellen Res-
sourcensowie der Abhangikeit von Kooperatiospartnersinnen gleichzeitig angegangen werden
konnen, ist eine Priorisierung erforderlich. Diese ful3t insbesonderedani Zielbeitrag, aber auch

auf der Dringlichkeit des MalRnahmenfeldedie sich aus den Analysen und der Partizipation der
verantwortlichenKommunen und Kreise déGA Standorteergeben. Die MalRnahmen wurden in
Form von Steckbriefen ausgearbeitet, in deren Steckbriefkopf die Priorisierung sowie weitere wich-
tige kategorische Eimalnungen hinsichtlich der Umsetzung vorgenommen wurden.

Die HandlungsfeldeA bis D sind dabei meistverkehrstragerspezifisch®lal3nahmenansatzeyah-

rend de HandlungsfeldeE und F gleichzeitig verschiedene Verkehrsmittel betreffen und zusammen
gedacht weden. Dies schliel3t jedoch keinesfalls aus, dassh in den ersten MaRnahmenfeldern
oftmals fachlicher Bezugit Zusammenhange und Wechselwirkungen mweiteren Verkehrsmit-

teln hergestelltwird.

Abbildung27: Handlungsfelder deMobilitatskonzeptes fur die IGA 2027

Offentlicher Motorisierter
Personennahverkehr Individualverkehr

B C

Radverkehr

Erreichbarkeit Mobilitatsmarketing
& Vernetzung & Information

D = F

Wassermobilitat

Die einzelnen MalRnahmen werdeméinemSteckbriefformat tibersichtlich prasentiert. Das Format
dient dazy Informationen gebtindelt auf einen Blick darzustellen. Im Folgenden werden die Inhalte
und Kategorienbildung der Steckbrigfpfe kurz erlautert.
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Priorisierung

Um fur die Umsetzung der MaRnahmen eine Gewichtung vorzunehmen, wurden die MalRnahmen

drei Prioritatenstufen zugeordneDiese sind als gutachterliche Einschatzung und Empfehlung zu

verstehen und2 ebenso wie die weiteren Kategoriéh nicht bindend. Eingeflossen in die Bewer-

tung sind insbesondere die politische, finanzielle und planerische Machbarkeit sowie die Wirkung

auf die Erreichung der Ziele dédobilitatskonzeptes fur die IGA 202Daraus ergibt sich die Ab-
grenzung der Stufen F#geringl, Fmittell und *hochl
oder mittlere Prioritat eingestuft sind, ist auch anzustreben und nur in der Abwéagung hinter Mal3-

nahmen zu stellen, die héher eingest sind. Eine besondere Bedeutung fir die Zielerreichung ha-

ben Schlisselmalinahmen, deren Bewertumggentaumrandet dargestellt werden. Sie sind fur

die Umsetzung dedobilitaitskonzeptesinerlasslich.

Raum

Im Steckbriefkopf wirgede Malinahme zunachstiner Raumstruktur zugeordnet, in der sie Anwen-
dung findet und ihre Wirkung entfalten soll. Dabei wird zwischen MaRnahmen unterschieden, die
sich auf dem Gesamtraum der Metropole Ruhr, auf Achsen als verbindendes Element und auf die
IGA Standorte selbst bezleen.

Kosten

Fur jede MaRnahme wird unter der Kategorie Kosten der finanzielle Aufwand fir die Umsetzung auf
einerfinfstufigen Skalav on weni ger al s 100. 00 @ingdordhet. Binigmehr al s
MaRnahmen kdnnen in Bezug auf ihre Kosten zum gari Zeitpunkt noch nicht abschlieRend ein-

geschatzt werden, da z. B. der Umfang noch nicht ausreichend definiert oder die Kostenbeteiligung

einzelner Akteutinnen unklar ist. Daher werden sie als grob geschétzte Gesamtkosten {Sauh
Personalkosten) dargeellt. Die Kosten, die unmittelbar fir die I&@urchfiihrungsgesellschaft an-

fallen, sind wiederummot umrandet dargestellt.

MaRnahmenbeginn

Jeder MaRnahme wird in Abhangigkeit ihres planerischen, baulichen und finanziellen Umfangs so-
wie ihres Abstimmungsafwandesein Zeitpunkt des anzustrebenden MalRnahmenbegirmgye-
wiesen.Dabeiwerdendiese Zeitpunkteauf die verbliebenden Planungsjahre bis zum Ausstellungs-
jahr 2027 bezogen. Der MalRnahmenbeginedeutet die entsprechenden Vorbereitungen aufzu-
nehmen,Absimmungen mit relevanten Aktetinnen durchzufiihren Finanzierungygf. durchFor-
demittel zu klaren und weitere notwendige Schrittér die Finalisierung in 2027 einzuleite@ur
Umsetzungeiniger MalBnahmen sindimfangreichePlanungsleistungen erforderlicldie sicherge-

stellt werden miissenSo kann es vorkommen, dass MalRhahmen mit hoher Prioritat aufgrund des
erforderlichen Planungsvorlaufs oder bestimmter Rahmenbedingungen dennochkerstristig

zum Ausstellungsbeginn 202dmgesetzt werden kdnnen.

MaRnahmen
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Akteur*innen

Zudemsind die wesentlichen Aktetinnen angegeben, die bei der Umsetzung bzw. Initiilerung der
Mafinahme mal3geblich verantwortlich bzw. beteiligt sind. In der Regel sind dies die Kommunen und
Kreisesowie der RVRAN vielen Stellen kann und muss g@ifnterstiitzung durch Baulasttragén-

nen, Privatanbietetinnen und Verbande erfolgerBei OPNMWaRnahmen zahlen die tibergeordne-

ten SPNV und OPNMAufgabentrager VRR und NWL sowie Verkehrsunternehmen und Infrastruk-
turunternehmen (z. B. DBletz, DBStation& Servicg zu den zentralen Aktedgimnen. Im Bereich

der vernetzten Mobilitat ist dies das Zukunftsnetz Mobilitat NRW als Initiative des Verkehrsministe-
riums NRW.

Abbildung28: Aufbau demMalRnahmensteckbriefe

Prioritat Kosten

. . . . . Keine direkten Kosten
I B | REE:
. . . 100 Tsd. € - 250 Tsd. €
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Einordnung und Aufriss des Handlungsbedarfs MaRnahmenbeginn
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Fahrplan
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Weitere Umsetzungshinweise
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Hinweise zur Finanzierung und zu beriicksichtigenden Rahmenbedingungen
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Tabellel7 MalRnahmenubersicht
Maflinahme Prioritat Raum Kosten Mafinahmenbeginn

|
A 1lIGARadweg Verbindungsachse . .

I

I

_ ' I

A 2Radwegeprojekte Gesamtraum |
I

I

B 1LIGAExpress Verbindungsachse

B 2Taktverdichtung undingebotsverbesserungen Gesamtraum

B 3Temporare Bahnstationen An den Garten

B 4 Anschlussverkehre Verbindungsachse

B 5Lokale Mobilitatsangebote Verbindungsachse

B6 Touristische Busund Bahnfahrten Verbindungsachse

B 7Mobilitatsbeitrag im IGATIicket Gesamtraum

MalRnahmen
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B 8 IGAMobilitatsplane Gesamtraum

C 1Parken und Laden An den Garten

C 2Reisebusse, Wohnmobile & Camping An den Garten

D 1Erlebnis Wassermobilitat Verbindungsachse

E 1Barrierefreie IGA Gesamtraum

E 2Baustellenarme IGA Gesamtraum

E 3Mobilitatsangebote2 Regionale Willkommensorte Gesamtraum

E 4Die letzte Meile2 IGAMobilrouten Verbindungsachse

E 5Mobilitatsangebote2 Veranstaltungsorte Verbindungsachse

E 6Leihen & Radeln Verbindungsachse

Malhahmen
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F 1lIGAVermarktung Gesamtraum

F 21IGAWebsite Gesamtraum

F 3IGAApp . Gesamtraum

F 4Corporate Design Gesamtraum

F 5Wegweisungskonzept Gesamtraum
I

F 6Betriebliches Mobilitatsmanagement . Gesamtraum

Summemax. 335 Mio.

MalRnahmen
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A Themenfeld Radverkehr

A1l IGARadweg

Verbindungsachse

Prioritat

RVR, EGLV, Kommunen u Malnahmen
Kreise, WS\&traRen.NRW beginn

Akteure

Herausforderung

Die Metropole Ruhr hat sich in den vergangenen Jahren zu éaelreiseregion entwickelt und ihre
Akteure wollen dies auch weiter verstetigen. Es besteht bereits ein dichtes Netz sowohl im Alltags
als auch im Freizeitverkehr. Die IGA 2027 kann darauf aufbauen und die Entwicklungen im Radver-
kehr in der Region weiterorantreiben. Vor diesem Hintergrund verfolgt die IGA 2027 das &lied
durchgehende Radwegeverbindung zu schaffen, die alle Hauptstandorte miteinander verbindet so-
wie Themenrouten fur einige investive Projekte auf der Ebene Unsere Garten schafft.

Der mit einer Gesamtlange von ca. 130n geplante RS1 verfolgt ein @hnliches Ziel. Er soll den
vorgegebenen Qualitatsstandards des Landes Nord&iestfalen entsprechen und verknipft die
zentrale Metropole Ruhr miteinander. Bei der Verbindung des Radweges Andelt es sich nicht

um einen vollstandigen Neubau, sondern um die marketingwirksame Verknupfung bestehender
Radwegetrassen wie z. B. des RS1 unilvereinzelte Liickenschliisse. Dabei sind ein definierter
Qualitatsstandard sowie ein Wegweisungskonzept unagdar.

Fahrplan

Die Strecke des geplanten IdRadweges verlauft vom Rheinpark in Duisburg Uber den noch aus-
zubauenden Streckenabschnitt des RS1 zwischen Duisburg und Milheim. Daraufhin schliefl3t er am
vorhandenen Streckenabschnitt des RS1 zwischen MuilbadirEssen an, bevor er weiter auf dem

fur den RS1 aufzuwertenden Abschnitt der Rheinischen Bahn verlauft und die Essener Innenstadt
anbindet.Im Anschluswerlauft er auf dem Emschersystem entlang des Nordsternparks in Gelsen-
kirchen und bindet das Stadtedieck Herne, Herten und Recklinghausen an, bevor er in-ird
Richtung die Stadt Dortmund erschlief3t. Neben der Anbindung der Kokerei Hansa gibt es zwei Va-
rianten fur den WestOst Verlauf. Zum einen kénnen die Besucher Uber die Stadtteile Ellinghausen,
Lindenhorst und Kemminghausen bereits auf Hohe des Dortmunder Zukunftsgartens die Trasse in
Richtung Lunen nutzen. Zum anderen ist es auch moglitgn Dortmunder Siiden mit dem West-
falenpark und dem Pbenixsee Uber den Emscherweg zu erkunden. Daraufhiréuérider Radweg
weiter auf dem ersten Bauabschnitt des HoesklafenbahrWeges, bevor er stral3enbegleitend
nordlich bis nach Lunen fuhrt.
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Dort angekommen bindet er die nicht eintrittspflichtigen Zukunftsgarten in Linen und Bergkamen
mit Hilfe des bereitgeférderten lokalen IG&Radweges vor Ort an und verlauft entlang des Datteln
Hamm Kanals auf dem Knotenpunktnetz Ruhr bis zum Maximilianpark in Hamm. Der aktuelle Ent-
wurf des IGARadwegs ist mit seinem vollstandigen Streckenverlauf auf der folgenden cbigl
dargestellt.

Abbildung29: IGARadweg Entwurf
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(Quelle: eigene Darstellup®atengrundlagen: OpenStreetMap, IGA gGmbH, RVR)

Einige der erforderlichen Liickenschliisse werden bereits durch Radwegeprojekte auf kommunaler
Ebene umgesetzDazuzahlen die Anbindung des Rheinparks an den RS1, die Emscherpromenaden
in Gelsenkirchen und Dortmund sowie die Verlangerung kdestigen HoeschHafenbahrWeges
Richtung Lunen. Weitere komplementare Radwegeprojekte sind die Aufwertung der Rheinischen
Bahn und der HoeselafenbahrWeg in der Projekttragerschaft des RVR sowie die Aufwertung
des Emscherweges seitens der Emschergenossenschatft.

In der nachfolgendeabellel8sind die verschiedenen Streckenabschnitte des-Radlweges mit
ihren Qualifizierungsstatus und den verantwortlichen Ansprechparinaen tbersichtlich darge-
stellt.
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Tabellel8 IGARadweg Streckenabschnitte

Streckenabschnitt

Anbindung Rheinpark an RS1
(Verlangerung des RS1 an den Rhein)

RS1 zw. Duisburg unttlheim

RS1 zw. Miulheim und Essen
RS1 in Essen (Rheinische Bahn)

Vorzugstrasse innerhalb von Essen

Emscherpromenade Gelsenkirchen

Emsclerweg Gelsenkirchen, Herne, Herte
Recklinghausen, CastrofRauxel, Dortmund

Emscherpromenade Dortmund

Emscherweg Dortmund Sid
(u. a. Anbindung Westfalenpark)

Hoesch Hafenbahn Weg

Verlangerung HoeschHafenbahn Weg

Radwegeverbindung in Linen

IGA Radweg Lunen/Bergkamen
RS1 zw. Bergkamen und Hamm

Vorzugstrasse innerhalb von Hamm
(Anbindung Maximilianpark)

(Quelle:RVR, Kommunen und Krejse

Weitere Umsetzungshinweise

Status Verantwortung
Ausbau Stadt Duisburg
Ausbau StraRen NRW

fertiggestellt ~ StraRen.NRW

Ausbau Strallen.NRW, RVR
Ausbau Stadt Essen
StadtGelsenkirchen,
Ausbau Emschergenossenschatft
Emschergenossenschatft,
Ausbau (Auftrag an Weg & Raum u. w.
Stadt Dortmund,
Ausbau
Emschergenossenschatft
k. A. Emschergenossenschaft
Ausbau RVR
Ausbau Stadt Dortmund

fertiggestellt ~ Stadt Linen

Ausbau Stadt LUnen, Stadt Bergkamen
Ausbau StralBen.NRW
k. A. Stadt Hamm

Zunachst ist die Konkretisierung der Trassenflhrung im engen Austausch mitetamtwortlichen

Partnern notwendig. Zu diesen zahlen neben dem RVR die RTG, die Emschergenossenschaft, Stra-

Ren.NRW sowie die betroffenen Kommunen und Kréiserbei ist eine Befahrung des gesamten

IGARadweges sinnvoll, um die Ortskenntnis zu scharfen und offene Fragestellungen herauszuar-

beiten. Auf dieser Basis kdnnen weitere Bedarfe und Projektbausteine vBedas Wegweisungs-
konzept zwischen den Akteureabgestimmt werden.
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Insgesamt ist jedoch auf das Umsetzungskonzept des re-

gionalen Radwegenetzes vom RVR hinzuweisen, in deAnb‘.b”dungSO: Beispiel Popp-Radweg
fur Radhauptverbindungen ein Zeitbedarf von cald g
Jahren ermittelt wurde. Obgleich grol3e Teile des -IGA
Radweges bereits besteheist eine zeitlich zielstrebige
und umsetzungsorientierte Planung der Lickenschliiss
anzustreben, um die Fertigstellung bis 2027 erreichen 2

kdnnen.

Sollten Teilbausteine des IGRadweges nichbis 2027zu

realisieren sein, sollten attraktive, temporarédungen

geschaffen werden. So konnten beispielsweise Rqgp
Radwege im IGMesign(siehe Abbildung30) oder auch
dietemporare Aufwertung von stral3enbegleitenden Rad
wegen bzw. Radfahrstreifen dazu beitragatie Sichtbar-
keit des Radverkehrs im Zuge der |I@Asteigern.

Der IGARadweg sollte nach dem Wegweisungskonzept

umgesetzt werden und Uber den infrastrukturellen Nutzen hinaus auch fir Esénts wiez. B.

einen IGAMar at hon, einer FTour de | GAmAussttlrmgszeitnder we i t
raum genutzt werdenZudem sollte er auch nach dem Ausstellungsjahr als Themam Freizeit-

route in der Metropole Ruhr bestehen bleiben.

Finanzierungshinweise

Der IGARadwey inkludiert bereits einige Radwegeprojekte, die bis 2027 umgesetzt werden sollen.

Diese wichtiga Luckenschliisse konnen Uber das Sonderprogramm des Bu#eslt und Land

mit einer Férderquote von bis zu 95% geférdert werdéidrdergegenstande der Aufdmaltsquali-

tat kénnen Uber die Marketingkampagnen des AGFS finanziert werden, sofern der Projekttrager

oder die verantwortliche Kommune Mitglied der Arbeitsgemeinschaft ist. Im Zusammenhang des
IGARadweges wird voraussichtlich ein zusatzlicher Finanziesuhge dar f von ca. 100. 00
derungen am Knotenpunktnetz Ruhr und dem Wegweisungskonzept entstehen, die von den Akteu-

ren gemeinsam getragen werden sollten.
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A 2 Radwegeprojekte

Raum] Gesamtraum

Prioritat .

RVR, EGLWommunen und
Akteure Kreise, WSV, StralRen.NRW
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Malnahmen
beginn

Herausforderung

Radfahren stellt eine sinnvolle und klimaneutrale Alternative zum Kfz dar und tragt sowokkerur
kehrsentlastung als auch zur Erh6hung der Lebensqualitat bei. Grundvoraussetzung ist ein engma-
schiges, attraktives und sicheres Radverkehrsnetz. Die@®8gdkchaft hat sich zur Aufgabe ge-

setzt, nachhaltige und innovative Mobilitat als Aushangeschild der IGA 2027 in der Metropole Ruhr
darzustellen. Neben dem standortverbindenden Element desRaédweges gewinnt auch die Zu-
wegung zu diesemsowie die Anbindung er UnsereGarten Standorte an Bedeutung und sollte
durchdie Aufwertung der Radwegaqualifiziert werden. Trotz seiner zahlreichen Radwegetrassen
zeigt die Metropole Ruhr nach wie vor einige Licken und sanierungsbedurftige Streckenabschnitte
im Netz. Die I1& Durchflihrungsgesellschaft hat sich digdéerausforderung angenommen und seit
2020 auf der Ebene Unsere Géarten gemeinsam mit dem RVR sowie den Fordermittelgebern des
Landes NRW von den Kommunen und Kreisen gemeldete Radwegeprojekte im Rahmen eines Qua-
lifizierungsprozesses fur eine Finanzierung priorisiert.

Fahrplan

Mittlerweile befinden sich 14 Radwegeprojekte in der ersten Prioritat, die in der folgenden Tabelle
aufgelistet sind. Sie sollen bis zum Ausstellungsjahr 2027 in interkommunaler und intexidhsaier
Zusammenarbeit umgesetzt werden.

Tabellel9 Radwegeprojekte

Stadt/Gebiet Projekt Trager
Hattingen/Herdecke/ Stadtepartnerschaft Herd-
102 Wetter/Witten/ Ruhrband2 RuhrtatRadweg ecke, Hagen, Wetter, Wittel
Hagen Hattingen, WABE mbH
103 Witten Anbindung Muttental in Stadt Witten
Witten
Schwelm/
Gevelsberg/ .
104 Ennepetal/Wetter/ Von Ruhr zur Wupper EN Kreis u. Kommunen
Hagen
106 Gelsenkirchen Emscherpromenade GE EG/LV, Stadt Gelsenkirchen
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OerErkenschwick/
CastropRauxel/
Datteln/
Recklinghausen

Konig Ludwig Trasse Ill. BA RVR

Emscher weg
Bahntrassel V RVR
heward- Emscher

Herten/Recklinghau-
sen

Herten/Recklinghau-

110 sen Tunneldffnung Hoheward RVR
111 Waltrop Kanal Vita][l] Stadt Waltrop, WSV
. Anschluss Kaiserbergparl .
115 Duisburg Universitat und Zoo an RS1 Stadt Duisburg
Verbindung OsWest/
119 Essen/Bottrop Rhein Herne Kanal Stadt EssenStadt Bottrop
. Verlangerung
124 Dortmund/Linen HoeschHafenbahaWeg Stadt Dortmund, RVR
125 Dinslaken/Kreis Wesel Zechenbahn Lohberg RVR
135 Dortmund Emscherpromenade DO EG/LV, Stadt Dortmund
136 Duisburg Anbindung Rheinpark an RS? StadtDuisburg

(Quelle: IGA gGmbH

Um auch einen raumlichen Uberblick (iber die verschiedenen Projekte zu erhalten, sind die Radwe-
getrassen zusammen mit den regional bedeutsamen Radwegen in der folgenden Karte dargestellt.

Abbildung31 Radwegeprojekte
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(Quelle: eigene Darstellun®atengrundlagen: OpenStreetMap, IGA gGmbH, RVR)

f# Planersocietat
Datengrundlage: OpenStreetMap 2021 Mobilitat Stadt. Diaiog
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Wie auf derAbbildung31zu sehen ist, sind alle Unser@arten- Standorte mit Hilfe der neu entste-
henden Radwege oder dem bestehenden Netz angebunden. Letzteres besteht zum einen aus vor-
handenen touristischen Radwegemd Themenrouten (z. B. Ruhrtalradweg, Route der Industrie-
kultur und weiterg und zum anderen aus dem Knotenpunktnetz Ruhr des RVR. Die Ruhrmoderne
der Stadt Marl sowie das WASAE®Iande in Haltern am See stellen die einzigen Ausnahmen dar,
die durch dasheschriebene Netz nicht unmittelbar zu erreichen sind. Daher ist dort auf die inner-
stadtischen Radwege zurtickzugreifen, die vom Radroutenplaner NRW préferiert werden. Diese sind
fur das Ausstellungsjahr 2027 ggf. zusétzlich zu sichern und temporér aufzewer

Die Radwegeprojekte sollen neben dem allgemeinen Schluss von Liicken im Radwegenetz in der
Metropole Ruhr auch zur Anbindung von Standorten der investiven Projekte auf der Ebene Unsere
Garten sowie der Zuwegung zum zentralen 18Adweg dienen. Somit kixen vom 1GARadweg

aus, der die Zukunftsgarten miteinandeerbindet §iehelGARadweg, aucheinzelne Themenrou-

ten zu den UnsergGarten Standorten etwickelt werden, an die wiederum zivilgesellschaftliche
Projekte auf der dritten Ebene Mein Garten andocken kdnnen. Dadurch kénnen alle Standorte, die
durch das DreiEbenenModell der IGA 2027 bespielterden mit dem Fahrrad besucht und erkun-

det und ein mwsitives Signal fur die Verkehrswende im Rahmen der Internationalen Gartenausstel-
lung gesendet werden.

Weitere Umsetzungshinweise

Die Umsetzung der Radwegeprojekte der ersten Prioritat wird bereits eng zwischen der IGA
DurchfiihnrungsgesellschaftenProjektragersinnen und den Férdermittelgeb&mnen koordiniert.

Fur Radwegeprojekte, die bis 2027 perspektivisch nicht vollstéandig fertiggestellt werden kénnen,
sind temporéare MalRnahmen zu ergreifen. Dies kann entweder in Form vorupdRadwegen ge-
schehen oder durch kurzfristige Verbesserengimgesetzt werden, die ggfit den ursprtinglich
geplanten Ausbaustandards nach 2027 erttichtigt werden.

Finanzierungshinweise

Die Radwegeprojekte kdnnen bis zu 95 durch dasBundesSonderprogramm Stadt und Land in
der strukturschwachen Region der Metropole Ruhr finanziert werdesrfiitikann der Projekttrager
einen Forderantrag stellen, sobald die Leistungsphase 3 (HOAI) fertiggestellt ist.

Nach dem umfangreichen Qualifizierungsprozess finden nunmehr Férderkonferenzen zwischen der
IGADurchfiihrungsgesellschaft und den Fordermittebgen des Landes NRW in einem jahrlichen
Turnus statt. Dartber hinaus wird der Austausch zwischen den Projekttragern und weiteren Akteu-
ren wiez. B.der WasserstraRenund Schifffahrtsverwaltung des Bundesler dem RVR bei spezi-
fischen Problemstellungen gens der IGADurchfiihrungsgesellschaft unterstiitzt. Die Radwege-
projekte weisen sehr unterschiedliche Planungsstande auf. Daher ist auch weiterhin ein regelmafi-
ger Austausch mit den Projekttragern notwendig, um die Projekte zielstrebig voranzutreiben und
bis 2027 umsetzen zu kénnen.
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A 3 Qualitatsstandards

Diese Malinahmbeschreibt dieerforderlichen Rahmenbedingungen der MalRnahmen Al und

A 3.1 Achsen

Herausforderung

Bei der Forderung des Radverkehrs im Rahmen der IGA 2027 sind auf demtstehenden oder
aufzuwertenden Radwegeachsen bedarfsgerechte und hinsichtlich der Finanzierung forderfahige
Qualitatsstandards umzusetzen.

Fahrplan

Allgemein wird vom RVR in der Metropole Ruhr fir den Alltagsradverkehr zwischen drei Radwege-
kategorien unerschieden: Radschnellverbindung, Radhauptverbindung und Radverbindung.

Im Freizeitradverkehr wird dagegen zwischen touristischen Hauptrouten und regionalen Freizeit-

routen differenziert. Diese orientieren sich bzgl. ihrer Filhrungsform und den Qualitatistds an

den Radhauptverbindungen und den Radverbindungen im Alltagsradverkehr. In der folgenden Ab-
bildung sind die Querschnitte der verschiedenen Kategorien zusammengefasst dargestellt, die sich
am Konzept zum Regionalen Radwegenetz M@tropole Ruhvom RVR orientieren.
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Abbildung32: Radwege Fihrungsformen

Freizeitradverkehr

Touristische Hauptrouten

Asphaltdecke,
Gehweg, wenn moglich

it
®
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Regionale Radrouten Freizeit

Asphaltdecke oder
wassergebundene Decke,
Gemeinsamer Rad-/Gehweg

it

2,50-3,00

Radnebenroute

(Quelle:Eigene Darstellung nacRVR,2018

Fur das Radwegenetz zur IGA 2027 ist zu empfehlen, dass die durchgehende Hauptverbindung, der
IGARadweg, bis 2027 nach dedualitatsstandards einer touristischen Hauptroute und die als Li-

Bei gemeinsamer Fihrung
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ckenschlisse dienenden Radwegeprojekte als regionale Freizeitrouten umgesetzt werden.

Der anzuwendende Qualitatsstandard ist jedoch abhéangig von den lokalen Gegebenheiten in Form
von Stral3en und Freizeitraum, durch den der jeweilige Streckenabschnitt des Radweges flihrt, da
nicht jeder Abschnitt aus technisch oder stadtraumlichegéstalterischen Griinden mit identischer

Qualitat umgesetzt werden kann. Daher kommen in diesen Fallen Einzelfadleritungen zum

Tragen (z. B. Anwendung von Markierungselementen als Trennungshilfe, wenn die beim IGA

Radweg gewunschte Trennung zwischen Fud Radweg nicht eingehalten werden kann).
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Zudem stellt @r IGARadweg imRahmen der unmittelbaren Zuwegung zlen Zukunftsgéarten
durch die zu erwartende Verkehrsstarke im Radverkehr eine Besonderheit dar. Daher sind im Zuge
der Ankommensareale an den Hauptstandorten grof3zugigere Fihrungsformen anzest@@bhe
Mafinahmensteckbrief B4

Abgesehen von der Fuhrungsi (Breite, Fahrbahnmarkierungdllten weitere Qualitdtsmerkmale

fur die Luckenschlisse des Radwegenetzes zur IGA 2027 berlcksichtigt werden. Zurisegiee
Asphaltdeckschicht als deutliche Qualifizierung des Wegebelags anzuwenden, da dies eine ange-
nehme Befahrbarkeit generiert und zu den wesentlichen Férdervoraussetzungen zahlt. Hierbei kann
auch Farbasphalt genutzt werden, damit sich die Trasse weniger aufheizt und Flora & Fauna nicht
beschadigt werden. Zum anderen ist der Radweg an Gefahmed Argststellen mitzu beleuchten.

Auch sollten Rastmdglichkeiten fir mobilitdtseingeschrankte Menschen gegeben sein, die mindes-
tens mit Sitzgelegenheiten und Abfalleinmreausgestattet sind Auch der IGARadweg ist mit den
Ausstattungselementen Fahrbahnmarkiegen, Beleuchtung, Sitzgelegenheiten und Abfalleimern
auszustatten (sieheAbbildung33).

Abbildung33: Erganzende Ausstaingselemente am IGRadweg
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Daruber hinausieten Radservicestationerie zurschnellen und selbststandigen Reparatur von
Fahrradern oder auch Rollstiihlen und Kindegen dienen,eine sinnvolle Unterstitzung zur For-
derung des sorglosen Fahrréahrens. Sig€funktionieren ohne Strom und stehen Radfahti@enen
rund um die Uhr kostenfrei zur Verfigung. So stemeben einer Pumpvorrichtung auch Werkzeug
und eine Fahrradhalterung zur Yféigung, um kleinere Reparaturen oder Justierungen vor Ort vor-

zunehmen. Erganzt werden kann das Angebot durch Luftschlauchverkaufsautomatdradedta-
tionen fur E Bikes.
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Abbildung34: Beispiel Radservicestation Radservicestationen solltemum einenin unmittelbarer

In Gelsenkirchen Nahe zu Radabstellanlagean den Mobilitatsknoten und
Zukunftsgartenaufgestellt werden um als Selbstbedie-
nungsangebot ein ergdnzendes Elemeiit die Anr und
Abfahrtdarstellen zu kbnnerzum anderen sind sie jedoch
auch auf hochfrequentierten Radrouten wie dem 1GA
Radweg und weiteren zur IGA 2027 stark befahrenden
Radwegen in der Metropole Ruhr in einem Abstand von 10
km bereitzustellenDie Stationen sind autonom und war-
tungsarm, solltejedoch regelmaf3ig auf Funktionstlichtig-
keit und Vollstéandigkeit der Werkzeuge Uberprift werden,
um die Servicefunktiordauerhaft zu erhalten.

Umsetzungshinweise

Die Umsetzung der Qualitatsstandards auf den Radwegeachsen befindet sich mit den Radwegepro-
jekten der IGA 2027 mit Hilfe debRi Nahund des BundesprogramsrStadt und Land bereits auf
einem guten Weg. Der Bedarf fUr die Ausstattungsmerkmale, die Uber die Fihrungsform hinaus
gehen, sind vorerst in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen und Kreisen zu identifizieren,
bevor eine Finanzierung Uber die AGFS seitdes Stadte forciert werden sollte. Insgesamt ist ein
einheitlicherQualitatsstandarchuf den Radwegen zu den Standorten der IGA 28&Trebenswert.

Dabei sollten die Radservicestationen in derd&gp, auf Informationsstelen und Informationsbro-
schiren katographisch verortet werden.

A 3.2 Knotenpunkte

Herausforderung

Neben der Qualifizierung und Entwicklung von komfortablen und attraktiven Freizeitachsen fir den
Radverkehr sollten auch die Knotenpunkte mit Blick auf den Radverkehr zur IGA 2027 optimiert
werden.Oftmals sind diese auf die Belange des Kferkehrs, z. B. in Form von feei Rechtsab-
biege Spurenund LSASchaltungen, ausgerichtei der Gestaltung muss filRadfahrer*innenaber

auch fur andere Verkehrsteilnehmende deutlich sein, welcher Raum varherl Verkehrsteilneh-
menden zu nutzen ist und wo eine erhdhte Aufmerksamkeit erforderlich ist. Als Grundlage flir einen
fahrradfreundlichen und sicheren Knotenpunkt gilt: Gute Sichtbeziehungen durch das Freihalten
von Bebauung, Begriinung, Werbemitteln untchendem Verkehr.
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Fahrplan

Grundsatzlich sind verkehrliche Knotenpunkte in der Planung von Freizeitradwegen zu vermeiden,
da der Radverkehr umwegeaind zeitempfindlich istSollten die Radwege zu den I&andorten
trotzdem groflRere Knotenpunkte aufweisesind Konfliktverkehreewischen dem Radverkehr und
dem MIVoder demFul3verkehrzu vermeiden, indem z. B/orangregelungen oder langere Grin-
phasen fur den Radverkeleingerichtet werdenDar(ber hinaus kommt der Beschilderung der Rad-
wege, insbesondere anggahreniubergéngen zu anderen Verkehrsmitteln, eine hohe Bedeutung

Die Signalisierung und Fuhrung des Radverkehrs an den fur die IGA 2027 relevanten Hauptachsen
sollte mdglichst einheitlich geregelt sein, um Missverstéandnisse zu vermeiden und eine\tevhe
kehrssicherheit zu gewabhrleisten. Folgende SchliisselmaRnahmen sind fur die Schaffung fahrrad-
freundlicher und sicherer Knotenpunkte zu empfehlen:

U Roteinfarbung von Furten (z. B. Schutzstreifen) an konflikttrachtigen und/oder schlecht
einsehbaren Knotenmkten und Zud/Ausfahrten

U vorgezogene Haltelinien oder rot eingefarbte aufgeweitete Radaufstellstreifen
U separate Signalisierung des Radverkehrs andggfegelten Knotenpunkten

Abbildung35: Bevorrechtigte Querung als rotgeférbte  Abbildung36: Vorgezogene Haltelinie mit aufgewei
Furte furRadfahrer*innen teten Radaufstellstreifen
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Umsetzungshinweise

Fur die Umsetzung mussen die markanten Knotenpunkte der wichtigsten FreizeitrountRadver-

kehrs zur IGA 2027 gemeinsam mit den Kommunen und Kreisen identifiziert werden. Somit kdnnen
individuelle Lésungsanséatze fur die verschiedenen lokalen Herausforderungen gemeinsam erarbei-
tet werden. Hierfur sollte der bereits bestehende Arbeits&rder IGA gGmbH mit den fiir die Rad-
wegeprojekte verantwortlichen Kommunen genutzt werden, um dieses Thema aufzugreifen und
interkommunal umsetzungsorientiert zu scharfen.

A 3.3 Radabstellanlagen und Radstationen

Herausforderung

Fur dieAnreisezu denZukunftsgaten mit dem Fahrradst eine sichere und zuverlassige Abstell-
maoglichkeit eine GrundvoraussetzunDer individuelle Bedarf an Stellplatzen der verschiedenen
Standorte der IGA 2027 ist dem Tabellenband sowie den Steckbriefen der Zukunftsgarten zu ent-
nehmen.Fir die Umsetzundpieten sich Fahrradabstellanlagen in unterschiedlichen Ausfiihrungs-
varianten angdie mit einem Witterungsschutz in Form einer Uberdachung ausgestattet sein spllten
um die Rostanfalligkeit und ggf. Beschadigung der Elektronik der Fahrradeermeiden

Fahrplan

Eine Moglichkeit bieten frei zugangliche Radabstellanlagen als Sammelanlagen. Diese sollten fir
die Zukunftsgartenstandorte in mobiler Form als Radanlehnbtigel anstatt einfacher Vorderradhalter
fur den temporéaren Einsatz installiewerden, da letzter&kaum Diebstahlschutz bietefsiehe Ab-
bildung 38).

Abbildung38: Beispiel Uberdacht&ahrradabstellanlage mit Radanlehnbigel

Sofernnicht ausreichend Stellplatze aufgrund der Platzverhéltnisse bereitgestellt wekéenen
stellen DoppelstockParkanlagen eine mogliche Alternativeéar. Diese Form der Fahrradabstellan-

lage ermoglicht es, @ Anzahl von Abstellplatzen auf geringen Raum erheblich zu erhéhen. Es ist
jedoch zu beachten, dass das System einen etwas hoheren Flachenverbrauch verzeichnet als erst-
genannteAbstellanlagengiehe Abbildung39).
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Bei derUmsetzung ist zu berlcksichtigen, dass auch Fahrrader mit Anhangern und Lastenrader
bequem parken kdnnen. Die eigentlich frei zuganglichen Radabstellanlagen sind an den Zukunfts-
garten Standorten aufgrund des Sicherheitsaspek&szuzaunerund ggf.durch Service oder Si-
cherheitspersonatu betreuenbzw. zubewachen

Abbildung39: Beispiel Doppelstockanlage

Radabstellanlage wie Fahrradkafige und Fahrradboxen bieten auf Grund ihrer beschrankten Zu-
ganglichkeit mehr Sicherheit fur das abgestellte Fahrrad wahrend der Abwesenheit der Nnizer
nen. Zusatzlich bieten sie die Méglichkg@epack sicher aufzubewahrddiese Form deAbstellan-

lagen ist vor allem fur Nutzé&mnenvon hochwertigen Radern wie B. Pedelecs attraktiModerne
Anlagen mit elektronischem Zugangssystem sind zu bevorzugen, da sie eine individuellere Vermie-
tung der Abstellanlageermoglichen giehe Abbildung40, Abbildung4l).

Abbildung40: Fahrradox Bochm Abbildung41 Fahrradkéfig in Milheim

(Quelle:dein-radschloss.de
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Die Umsetzung des verbundweiten Systems DeinRadschloss des VRR sollte an den Standorten der
Zukunftsgéarten in Abhéangigkeit der potenziellen Nutzung geprift werden. Im Rahmen der gesi-
cherten Astellanlagen missen allerdings auch Moglichkeiten fiir die Nutzung von Gruppen/Fami-
lien zur Verfugung gestellt werden. Hierbei Bt B.eine Familienbox denkbar, in der bis zu vier
Fahrrader Platz finden kdnnen und sicher verstaut sisiehe Abbildung42).

Abbildung42: Beispiel Fahrradbox fir Familien

Grundsétzlich sind an den Mobilitatsknoten
dauerhafte Radboxen zu préferieren, diea.
von Pendletinnen genutzt werden kénnen,
wahrend an den Zukunftsgarten sowie Unsere
Garten frei zugangliche Sammelanlagen umge-
setzt werden sollten. Dabei ist die tecische
Kompatibilitat sowohl per App als auch vor Ort
mit dem Produkt DeinRadschloss erstrebens-
wert. Fur den Fall, dass Fahrradboxen aufgrund
der Finanzierung oder des Flachenverbrauches
Abbildung43: Beispiel SchlieRfach mit integrierter La an den Mobilitdtsknoten nicht umsetzbar sind,
demdglichkeit ist auf das Produkt deBammelanlagen zuriick-
zugreifen.

Die bereitgestellten Mobilitdtsangebote sind mit
Ladeinfrastruktur fur die Anreise mit dem eige-
nen EBike zu erganzerDie Lademdoglichkeiten
kdnnen auch in den bereitseschriebenerab-
schlielbaren Radabstellanlageim Form va
Fahrradboxen oderkafigen integriert werden.
Eine weitere Moglichkeit bieten Schliel3facher
mit integrierter Lademadglichkeit fir abnehm-
bare EBike Akks.

Es ist zu empfehlen, dass Ladevorgange stets
witterungsgeschiitzt erfolgen kdnnen. Dies
kannz. B. in einer Box oder durch die Uberdach-
ung der Lademoglichkeipassieren. Auf unge-
schitzte Ladestationen sollte verzichtet wer-
den.

MaRnahmen



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite11lvon 181

Zudem sollte darauf geachtet werden, dass die Lagerung bei Temperaturen zwischen 0 und max.
30 Grad erfolgt.Die Fahrradoxensollten sich alscauch im Sommer nicht zu stark erhitzen. Aus
Brandschutzgrinden sind die Anlagen einfacher im Aul3enbereich anzubringen, Brandschutzvor-
kehrungen sinchichtsdestotrotzzu treffen.

An den Zukunftsgartenstandorten mit besonders hohem erwteteRadverkehrsaufkommen kon-

nen zusatzliche Serviceleistungen im Rahmen einer Radstation fir Pflege und Wartung angeboten
werden. Neben vielféltigen Leistungen rund was Fahrrad selbs®2 Pflege, Sicherheitscodierung,
Verleih, Verkauf von Zubehor und Ersatzteifekdnnen vielfaltige weitere Leistungen wie Touris-
mus-Information, Hinweise zuUbernachtungsmdglichkeitemind gefiihrten Radtouren, Kurier-
dienste, GepacksendcVerkauf von Reiseartikeln &. das Kerngeschéaft ergdnzen und die Station

so zu einer multifunktionalen Mobilitdtszentrale an den Zukunftsgarten aufwerten. Diese Art Leis-
tung fuhrt zu einer Attraktivitatssteigerung und nimmt Fahrradnutidanen eine erge Hurde, da
hierdurch eine gewisse Sicherheit geschaffen wird, trotz moglicher Pannen Reparaturen vornehmen
zu konnen(siehe Abbildung44).

An denZukunftsgarten der IGA 2027 sind zuAbbildung44: Radstationim Rahmen einer Mobilstatior
dem Sharingangebote zu installieren. Dabei bil-

det der Verleih von Rédern, von denen auch ein

Teil mit einem elektrischen Antrieb ausgestattet

sein sollte, den wichtigsten Baustein, bei dem

auch verschiedene Nutmgsgruppen wie z. B.

Familien und Kinder durch Kindeund Lasten-

rader zu bertcksichtigeaind.

Umsetzungshinweise

In der Abbildung 45 sind die verschiedenen
Ausstattungsmerkmig und-elemente bezogen
auf die unterschiedlichen Bezugsrdume Ubersichtlich dargestellt.
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