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1. Die IGA als Impulsgeber fur eine nachhaltige
Mobilitat in der Metropole Ruhr

Im Zuge der Planungen der IGA 2027 in der Metropole Ruhr hat die Durchfihrungsgesellschaft die
Entwicklung eines Mobilitatskonzepts fir die IGA 2027 in Auftrag gegeben. Die Internationale Gar-
tenausstellung (IGA) gilt als die groRte und renommierteste Leistungsschau des Garten- und Land-
schaftsbaus. Dementsprechend lockt die IGA im Verlauf der sechs Veranstaltungsmonate viele Gaste
(IGS Hamburg 2013: 1,06 Mio.; IGA Berlin 2017: ca. 1,6 Mio.) an. Die daraus resultierenden Verkehre
(An-/Abreise, zwischen mehreren IGA-Standorten, auf der IGA-Flache) vertraglich abzuwickeln, ist
eine der Kernherausforderungen der IGA-Planung. Bei vergangenen Gartenschauen (BUGA, LAGA,
IGA) wurde deutlich, dass ein GroRteil der Gaste (teilweise bis zu 70-80 %) mit dem eigenen Pkw
anreist und somit erhebliche lokale Umweltbelastungen (z. B. Larm- und Luftemissionen) erzeugt
werden. Es zeigte sich aber auch, dass ein leistungsfahiges, auf die Gaste zugeschnittenes Mobili-
tatsangebot fir den Umweltverbund gerade in integrierten Lagen die Pkw-Nutzung deutlich redu-
zieren konnte. Besonders dem OPNV als Riickgrat der regionalen Mobilitit, aber auch dem Fahrrad
fir nahraumliche An- und Abreisen sowie als Zubringer fUr die letzte Meile kommt hier eine beson-
dere Bedeutung zu.

Erschwert wird die Planung des Mobilitatsangebotes dadurch, dass das Gasteaufkommen erhebli-
chen Schwankungen unterliegt. Zwar ist die IGA taglich gedffnet, jedoch hangt die Gasteanzahl von
verschiedenen, teils schwer zu kontrollierenden Faktoren ab. Aufgrund von Wettereinflissen, Blih-
zeiten, Events oder Feier- bzw. Urlaubstagen konnen die Gastezahlen stark im Jahres-, Wochen-
und Tagesverlauf variieren. So haben die BUGA Heilbronn 2019 im Mittel rund 13.000 Gaste besucht,
am Spitzentag (Fest: ,lange Nacht der Wasserspiele”) kamen jedoch rund 47.000 Gaste in den Park.
Entsprechend mussen flexible Mobilitatslosungen gefunden werden, die einerseits den Normaltag
berlcksichtigen, andererseits aber auch Spitzentage und -stunden abfedern kénnen. Dies ist ins-
besondere fiir die OPNV-Planung eine groRe Herausforderung. Neben den planerischen Lésungen
einer vertraglichen Abwicklung sollte nicht unbertcksichtigt bleiben, dass Gartenausstellungen Gber
eine hohe Offentlichkeitswirksamkeit verfiigen. Somit kann das Mobilitatsangebot bei der IGA sig-
nalwirkend fir eine Stadt oder eine Region sein. Innovative Mobilitdtsangebote (Seilbahnen (BUGA
Koblenz; IGA Berlin), Monorail (IGS Hamburg), Shuttleboote (z. B. Floriade Almere, BUGA Heilbronn)
sind bei der IGA Teil des Erlebnisses und kénnen somit dazu beitragen, Verkehrsmittel in einem
anderen Licht zu prasentieren.

In der Summe zeigt sich, dass die Veranstaltung einer IGA sowohl eine groRe Herausforderung als
auch eine groRe Chance sein kann. Entsprechend muss nachhaltige und innovative Mabilitat auch
ein Aushangeschild fur die IGA Metropole Ruhr 2027 sein. Unter der Leitfrage ,Wie wollen wir mor-
gen leben [...] und uns bewegen?” sollen zukunftsfahige und innovative Mobilitatslésungen entwi-
ckelt werden, die Uber die Gartenausstellung hinaus eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in der
Metropole Ruhr pragt. Anders als bei bisherigen Gartenschauen (Ausnahmen z. B.: Havelland) wird
die IGA Metropole Ruhr 2027 dabei an verschiedenen Standorten in der Metropole Ruhr stattfinden.
Insgesamt sind mehrere Ausstellungsebenen vorgesehen. Die meisten, insbesondere Gberregional
anreisenden Gaste werden die fUnf Zukunftsgarten anziehen, die als Ankerpunkte und grol3e
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Standorte konzipiert sind. Hierunter fallen die drei Hauptbezahlstandorte (Gelsenkirchen, Dortmund,
Duisburg) und die zwei eintrittsfreien Zukunftsgarten (Castrop-Rauxel/Recklinghausen, Bergka-
men/Linen). Zudem sollen an weiteren Standorten in der Metropole Ruhr zusatzliche Attraktionen
als Teil der IGA entstehen (,Unsere Garten”). Aktuell sind rund 40 landschaftsgestalterische, stad-
tebauliche und touristische Projekte in der weiteren Vertiefung (Stand: Marz 2021). Neben den Gar-
ten soll das burgerschaftliche Engagement geférdert werden, indem auch kleinere nachbarschaft-
liche GrUninitiativen Teil der IGA werden. Schliel3lich ist die IGA neben ihrer Funktion als Anzie-
hungspunkt fur Touristen auch eine Veranstaltung fur die rund 5,3 Mio. Einwohner*innen der Re-
gion. Entsprechend zielt die IGA auf Verbesserungen der Lebensqualitdten der Birger*innen der
Metropole Ruhr ab, darunter fallt auch das Mobilitatsangebot. Diese bislang grofite dezentrale, auf
mehrere Standorte verteilte Gartenausstellung, ist daher als regionale Aufgabe zu betrachten. Das
Mobilitatskonzept adressiert diese Kernaufgaben. Folgende Schwerpunkte werden in diesem Kon-
zept betrachtet.

» Wie kdnnen die Standorte verkehrsmittelibergreifend in die bestehenden Netze integriert
und angebunden werden, so dass die An- und Abreiseverkehre sowie die Verkehre zwi-
schen den Standorten stadt- und umfeldvertraglich abgewickelt werden? Welche Flachen
(z. B. MIV-Stellplatzflachen) werden fiir die Mobilitat bendtigt und sind entsprechend vor-
zuhalten?

» Welche zentralen Umstiegspunkte zum Regionalverkehr sind dabei zu optimieren und ggf.
zu qualifizieren? Wie kénnen diese Orte auch zu Willkommensorten umgestaltet werden,
also Orte an denen die Gaste durch ein entsprechendes Informationsangebot sowie einer
Besucherlenkung abgeholt werden und auch mit der Region vertraut gemacht werden?

» Wie kdnnen die Standorte untereinander vernetzt werden, so dass Gaste sich nahtlos zwi-
schen den Standorten bewegen kdnnen? Wie kdnnen diese Verbindungen dazu beitragen,
Mobilitat als Teil des IGA-Besuches erlebbar zu machen?

» Wie kdnnen innovative Mobilitatsformen (Sharing-Angebote, E-Mobilitat, On-Demand-Ver-
kehre, Wassermobilitat, Seilbahnen, Mikromobilitat) als Teil der IGA in das bestehende Mo-
bilitatsangebot integriert und dauerhaft Bestandteil der Mobilitatsangebote der Metropole
Ruhr werden?

» Wie konnen die Gasteverkehre zu und zwischen den Standorten durch attraktive Ticketing-
und Marketingangebote gesteuert werden?

IGA 2027 als Impulsgeber
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2. Mobilitat an den IGA-Standorten — Status quo
und Potenziale

Die IGA wird als dezentrales Konzept in der Metropole Ruhr stattfinden. Das dezentrale Konzept
beruht dabei wie bereits erwahnt auf einem Drei-Ebenen-Modell, welches das Ruhrgebiet in seiner
Gesamtheit prasentieren soll. Dabei lebt das Konzept von der Grundvoraussetzung, dass alle Stand-
orte gut und einfach zu erreichen sind. Als Hauptinvestitions- und Haupteventstandorte fungieren
auf der obersten Ebene die Zukunftsgarten in Dortmund, Gelsenkirchen, Duisburg, Linen/ Bergka-
men und Castrop-Rauxel/Recklinghausen. Darunter befindet sich die Ebene ,Unsere Garten”. Hier-
bei handelt es sich um 39 verschiedene Projekte in der Metropole Ruhr. Teilweise enthalten diese
Projekte mehrere Lokationen, z. B. Parkroute Bochum mit den Orten Stadtpark, Westpark, Schloss-
park Weitmar, Stadtgarten Wattenscheid, Botanischer Garten. Auf der kommunalen Ebene sollen
zudem viele Projekte der Kategorie ,Mein Garten” ein feinmaschiges Netz von Gartenschauangebo-
ten bereitstellen und den Gedanken einer metropolweiten, gemeinschaftlichen IGA 2027 fordern.

Abbildung 1: Verortung der Garten im RVR
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(Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Hinter den Ebenen steckt also nicht nur eine Kategorisierung, sondern vielmehr eine raumliche
Schwerpunktsetzung, aus der sich auch Konsequenzen fur die Mobilitatsplanung ergeben. Deutlich
wird dies bei der Betrachtung der zu erwartenden Gastestrome (siehe Tabelle 1: Bedeutung). Hie-
raus zeigt sich, dass fir das regionale Konzept vor allem die Ebenen ,Zukunftsgarten” und ,Unsere
Garten” relevant sind, wahrend die Ebene ,Mein Garten” eher auf kommunaler Ebene zu integrieren
ist. Der Fokus liegt daher bei der Betrachtung vor allem auf den Uberregional bedeutsamen Zu-
kunftsgarten, die fur die IGA die hochsten Mobilitatsbedarfe auslosen werden, sowie den Standorten
der ,Unsere Garten".
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Tabelle 1: Die Ebenen der IGA 2027 und ihre Bedeutung

Ebene

Anzahl

Bedeutung

Zukunftsgarten

Prasentationsflachen
und Laborrdume fur
die Zukunftsthemen
und Innovationen; Orte
fUr Veranstaltungen

Unsere Garten

Aufwertung und Wei-
terqualifizierung von
bestehenden Park-
und Gartenkunstanla-
gen in der Metropole
Ruhr

Mein Garten

Feinmaschiges Netz von
Kreativbeitragen zur
IGA; Aufforderung zum
Mitgestalten

5 Standorte (3 Bezahl-
standorte + 2 kosten-
freie Standorte)

37 Projekte (teilweise
bestehend aus mehre-
ren Lokationen)

Noch nicht zu beziffern,
Bsp.: Kleingartenver-
eine, Urban Gardening,
Schulgarten, Anlagen in
Wohn- oder Gewerbe-
quartieren

Uberregionale Anzie-
hungspunkte mit ho-
hem touristischem Po-
tenzial

Regional freizeitbe-
deutsame Anzie-
hungspunkte mit ho-
hem Naherholungspo-
tenzial

Lokale Orte der Zusam-
menkunft mit Bedeu-
tung fir die Kommune
bzw. das Quartier

2.1 Einbettung in die Gesamtkonzeption IGA 2027

Die Mobilitatsplanungen der IGA sind ein Baustein von vielen verschiedenen, teils parallel laufenden
Planungen, die gemeinsam das Gesamtkonzept fir die IGA 2027 bilden. Viele dieser Vorplanungen
betreffen auch den Mobilitatsbereich. So ist die Metropole Ruhr in den vergangenen Jahren auch
planerisch deutlich zusammengewachsen. Mit dem RVR und den beiden Aufgabentragern im regi-
onalen OPNV sowie verschiedenen regionalen Institutionen, z. B. der Emschergenossenschaft, be-
steht schon heute ein starkes Korsett fir die regionale Planung, auf das die IGA 2027 aufsatteln
kann. Neben den im Zuge des IGA Prozesses bereits bestehenden Vorplanungen (Vorstudie Verkehr,
Machbarkeitsstudie, Machbarkeitsstudien an den Zukunftsgarten), bestehen auch schon konzepti-
onelle Vorplanungen auf regionaler Ebene (z. B. Regionales Mobilitstsentwicklungskonzept, Frei-
zeitmobilitatskonzept Metropole Ruhr), auf die das Mobilitatskonzept der IGA 2027 aufbauen kann.
Daneben bestehen weitere Konzepte auf kommunaler und interkommunaler Ebene sowie die lau-
fenden Planungen z. B. im OPNV (Nahverkehrsplane, Schienenausbau, RRX-Ausbau, Schnellbuskon-
zept etc.).
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Regionales Mobilitatskonzept

Machbarkeitsstudie IGA Metropole Ruhr 2027

Die Machbarkeitsstudie IGA Metropole Ruhr 2027 wurde im August 2015 verdffentlicht und ist die
Grundlage fur die damalige Bewerbung der Metropole Ruhr und gleichzeitig Entscheidungsgrund-
lage fur die hiesigen politischen Gremien. In der Machbarkeitsstudie wird betont, dass die IGA das
Ziel hat, einen Beitrag zum qualitativen Strukturwandel der Metropole Ruhr leisten.

In Bezug auf Mobilitat wird festgehalten, dass die Metropole Ruhr schon heute Uber ein einzigartig
dichtes Verkehrsnetz verfugt, das grundsatzlich hohe Erreichbarkeiten und ErschlieRungsqualitaten
ermaglicht. Als Rickgrat der FernerschlieBung wird dabei das Schienennetz gesehen; fir kirzere
Distanzen wird der FuRR- und Radverkehr in den Blick genommen. Wasserstralien boten zudem das
Potenzial einer natirlichen Erschlieung.

Die IGA wird von den Gutachter*innen als Initiatorin und Impulsgeberin fir eine Mobilitatskultur der
breiten Masse gesehen. Es sind daher breit aufgestellte Mobilitatskonzepte zur Vernetzung der Zu-
kunftsgarten erforderlich und in Abhangigkeit vom Besucheraufkommen verschiedene Verkehrsmit-
tel anzubieten. Dabei wird die Gbergeordnete/3dulRere Vernetzung durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr sowie den Offentlichen Verkehr sichergestellt. Konkret werden u. a. folgende Hand-
lungsansatze genannt:

e Angebot von komfortablen, motorbetriebenen Fahrzeugen (aufgrund héherer Altersstruk-
tur der Besucher*innen) und muskelbetriebenen Fahrzeugen zu Wasser und zu Land sowie
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das Angebot von Infrastrukturen fir den nichtmotorisierten Verkehr als Option

e Weiterentwicklung des Konzeptes von Mobilstationen in den Quartieren am Beispiel von
Rastanlagen an Autobahnen

e Zur Erganzung des schienengebunden OPNV in Bergkamen weitere Mobilititsangebote,
z. B. Shuttlesysteme mit hoher Kapazitat und schneller Fahrzeit, Trassen kénnen nach der
IGA 2027 ggf. als Radschnellwege genutzt werden

e Reaktivierung von Bahnen im Raum Bergkamen

e Taktverdichtungen der Stadtbahnen und S-Bahnen in Duisburg, Dortmund, Gelsenkirchen,
Herten und Recklinghausen

e Ausweitung des Angebots von metropolradruhr

Dabei wird von einem multimodalen Mobilitatsverhalten ausgegangen, das ein umfassendes An-
gebot an Mobilstationen voraussetzt. Aufgrund der auto-orientierten Struktur wird dennoch von
einem hohen Anteil des motorisierten Individualverkehrs ausgegangen, fur den vertragliche Lo-
sungen entwickelt werden sollen.

Vorstudie Verkehr

Im September 2020 verdoffentlichte die IGA Metropole Ruhr gGmbH die Vorstudie Verkehr — Mobi-
litat — IGA Metropole Ruhr 2027. In der Vorstudie werden Analysen zu den Themen Besucherver-
halten, Verkehrsknotenpunkte und Besucherverteilung auf Basis der Besucherprognose vorgestellt.
Die Ergebnisse der Vorstudie Verkehr dienten als erste Einschatzung fur die weiteren Planungen an
den Zukunftsgarten. Seitdem wurden z. B. die Besucherprognose sowie die Planungen an Zukunfts-
garten deutlich weiterentwickelt. Die Ergebnisse wurden in dieser Studie aufgegriffen, konkretisiert
und auf Basis neuer Daten hinterfragt.

Besucherprognose |GA 2027

Fur die Finanzierung und Durchfihrung der IGA 2027 wurde zudem eine Besucherprognose in Auf-
trag gegeben, die stetig auf Basis aktueller Planungen weiter konkretisiert wird. Der aktuelle Stand
der Besucherprognose dient auch als Grundlage fir die Bedarfsabschatzung in der Mobilitat (siehe
Kapitel 7 Prognose). Diese gibt das groRkte Gasteaufkommen (im Realistischen Szenario) am Stand-
ort Duisburg an (930.000), gefolgt von Dortmund (840.000) und Gelsenkirchen (780.000). Die zur
Verfligung gestellten Daten aus der Besucherprognose und der Vorstudie Verkehr wurden im regi-
onalen Mobilitatskonzept analysiert, um daraus beispielsweise verkehrsmittelspezifische Bedarfe
abzuleiten (Parkplatze, Radabstellanlagen, OPNV-MaRnahmen etc.)

Regionale Konzepte fir die Metropole Ruhr

FUr die Metropole Ruhr existieren zudem mehrere Konzepte mit direkten Schnittstellen zur IGA 2027.
FUr die Mobilitat sind dies primar zwei Gutachten. Nach der Machbarkeitsstudie zur IGA Metropole
2027 hat das regionale Mobilitatsentwicklungskonzept fir die Metropole Ruhr die Entwicklung
eines Mobilitatskonzeptes zur innovativen Vernetzung der Standorte vorgeschlagen. Dort heiR3t es:
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Fur die IGA 2027 sollte daher eine (bergeordnete und maglichst emissionsarme Mobilitsts-
strategie fur die Erreichbarkeit der Zukunftsgarten entwickelt werden. Gleichzeitig soll die
Mobilitatsstrategie das Matto der IGA 2027 ,Wie wollen wir morgen leben?” aufgreifen und
zu dem Ziel ,Innovationen verbinden” beitragen und damit einen Impuls fir eine innovative,
regionale Mobilititsentwicklung in der Metropole Ruhr geben.

Fokus des Mobilititskonzeptes ist es, eine umwelt- und stadtvertragliche Anreise und Be-
férderung von Besuchenden zu gewahrleisten, um dem aufgestellten Gesundheitsziel der
IGA 2027 gerecht zu werden. Darunter fillt z. B. das gemeinsame Entwickeln eines OPNV-
Konzeptes fir die IGA-Standorte sowie die Anbindung der Standorte auch an die Knoten-
bahnhéfe des Schienenpersonenfernverkehrs sowie die Flughafen Dortmund und Dissel-
dorf.

Weiterhin wird betont, dass die IGA ein vertragliches Nachnutzungskonzept haben soll. Gerade in
Hinblick auf die heute schon viel genutzten Flachen der IGA 2027 verdeutlicht das Regionale Mobi-
litatsentwicklungskonzept noch einmal den Fokus darauf, ein Konzept zu entwickeln, das die Mobi-
litat zu den Veranstaltungsflachen Gber die IGA hinaus vertraglich und nachhaltig abwickeln kann.

Zu verzahnen ist die MaRnahmenumsetzung zudem mit dem parallel erarbeiteten Freizeitmobili-
tatskonzept der Metropole Ruhr, das die Freizeitmobilitat ganzheitlich betrachtet, jedoch auch die
IGA-Standorte bertcksichtigt. Das raumliche Leitbild des Konzeptes sowie die entwickelten Netz-
perspektiven in Bezug auf Freizeit als auch die Ausstattungsstandards an Freizeitzielen stellen we-
sentlichen Grundlagen fur die Entwicklungen an den IGA-Standorten dar, auf die es aufzubauen gilt.

Dariber hinaus werden im Zuge des Projektes weitere Studien und Konzepte mit Mobilitats-, Frei-
zeit- oder Tourismusbezug miteinbezogen. Zu nennen ist hier bspw. das Freiraumkonzept RVR, das
Freizeit- und Tourismuskonzept, NeueEmscherMobilitdt (NEMO) oder die bestehenden Umset-
zungsmachbarkeitsstudien an den Standorten.

Radverkehr

Neben Ubergeordneten, integrierten Konzepten bestehen zudem Fachkonzepte bzw. Planungen zu
den einzelnen Verkehrsmitteln. Im Radverkehr ist dies vor allem das vom RVR konzipierte Regionale
Radwegenetz. Das in der Umsetzung befindliche Konzept bildet den Grundstein fir eine regionale
Radmobilitat in der Metropole Ruhr und soll alle Zentren und wichtigen Quelle und Ziele miteinander
verbinden. Die IGA-2027-Standorte sind hierfir an das regionale Radwegenetz anzuschliel3en und
vor allem die Netzlicken zwischen den Standorten vorrangig zu betrachten. Das Mobilitatskonzept
der IGA 2027 sollte sich zudem an den formulierten Standards und Ausstattungsbausteinen (auch
z. B. in Bezug auf das Knotenpunktsystem) orientieren.

DarUber hinaus liegen mehrere Standorte an bedeutenden Alltags- und Freizeitradwegen, zu denen
Teilplanungen bestehen. Am bekanntesten sind hier die Planungen zum Radschnellweg Ruhr RS1,
der als zentrale Achse nicht nur die Kommunen der Metropole Ruhr verbindet, sondern auch auf-
grund seiner Lage in vielen Teilrdumen fur die IGA von gehobener Bedeutung ist.
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OPNV & Vernetzung

Der Ausbau des SPNV ist mit langen Planungs- und Realisierungszeitraumen verbunden. Von der
Bundesplanung (u. a. Deutschlandtakt, Bundesverkehrswegeplan) tber die Landesplanung (u. a.
Zielnetze SPNV 2032 und 2040, OPNV-Bedarfsplan) bis hin zur Regionalplanung (u. a. Nahverkehrs-
pldne NWL und VRR) bestehen eine Vielzahl von Ebenen mit entsprechenden Planwerken.

Das grol3te Projekt, das die Region bis ca. 2030 begleiten wird, ist der Ausbau des bestehenden
Regionalexpress-Angebots zum Rhein-Ruhr-Express (RRX). Ziel ist ein 15-Minuten-Takt mit kom-
fortablen, barrierefreien Doppelstocktriebzigen zwischen Dortmund und Kéln Gber Bochum, Essen,
Dusseldorf und Duisburg. Hierzu ist ein umfassender Ausbau der bestehenden Infrastruktur vorge-
sehen. Fir die IGA 2027 relevant sind daher vor allem die im Bezugsjahr laufenden BaumaRnahmen.
Bislang nicht terminiert ist der umfassende Ausbau der Schieneninfrastruktur im Raum Dortmund
(Planfeststellungsabschnitt 6.0; Stadtgrenze Bochum/Dortmund — Dortmund Betriebsbahnhof),
dessen Planfeststellungsverfahren sich in Vorbereitung befindet. In Bochum und Essen liegt der
Planfeststellungsbeschluss vor, der Ausbau wurde noch nicht begonnen. Die Malinahmen in Mdl-
heim an der Ruhr sind bereits abgeschlossen. Einfluss auf die Erreichbarkeiten im IGA-Jahr kénnen
die aulRerhalb des RVR liegenden Streckenabschnitte nehmen. Ein weitreichender Ausbau ist bei-
spielsweise zwischen Duisburg und DUsseldorf vorgesehen, wobei sich die Planfeststellungsverfah-
ren je Abschnitt in unterschiedlichen Stadien befinden.

Gleichzeitig existieren verschiedene regionale SPNV-Projekte. Hierzu gehéren im RVR u. a. die Ze-
chenbahn Moers — Kamp-Lintfort, die Walsumbahn Oberhausen - Duisburg — Voerde — Wesel, die
Ruhrtalbahn Hattingen - Witten — Wetter — Hagen oder auch die Untersuchung zur Anbindung
Bergkamens an den SPNV. Mit Herten wird ab Ende 2022 ein neues Ziel im SPNV angesteuert. Fort-
laufend wird in den kommenden Jahrzehnten der barrierefreie Ausbau der Bahnstationen voran-
getrieben. Hierzu werden sukzessive verschiedene Ausbauprogramme wie die Modernisierungsof-
fensive des Landes abgearbeitet. Hinzu kommen GroRmalRnahmen wie die umfangreichen Ausbau-
ten der Hauptbahnhdfe Dortmund und Duisburg.

Zum regionalen Busverkehr erarbeitet der VRR seit dem Jahr 2019 ein umfassendes Schnellbus-
konzept, das das SPNV-Netz erganzen sowie besser verknipfen und vernetzen soll. Im Fokus ste-
hen daher besonders Querverbindungen zwischen SPNV-Linien und die Anbindung von Stadten
ohne Schienenanschluss. Auch der Kreis Unna hat hierzu eine Konzeption vorgelegt.

Bedarfsgesteuerte Verkehre mit kleinen Fahrzeuggréfien ermdglichen die Anbindung bislang nicht
erschlossener Gebiete. Diese eignen sich auch fur die Durchfahrt von fir konventionelle Busse zu
engen StralBenquerschnitten. Auch Orte und Zeiten schwacher Nachfrage kdnnen so bedarfsgerecht
bedient werden. Hierzu zahlen beispielsweise Freizeit- oder Nachtverkehre. Der VRR hat eine Po-
tenzialanalyse Ridepooling Ruhrgebiet erarbeitet. Die Studie wurde in 2022 vorgestellt.

Eine wichtige Stellschraube fiir die Attraktivitat des OPNV bilden die Angebote an Tickets und Ta-
rifen. Die Metropole Ruhr befindet sich in zwei OPNV-Tarifgebieten, dem VRR-Tarif und dem West-
falentarif. Der VRR deckt den grof3ten Teil der Metropole Ruhr ab, zum Westfalentarif gehoren nur
die Stadt Hamm und der Kreis Unna. Zwischen den beiden Tarifen gelten weitreichende Ubergangs-
regelungen, sodass beispielsweise Linen und Unna mit Tickets des VRR-Tarifs sowie Dortmund und
Hagen mit Tickets des Westfalentarifs erreichbar sind. Fur Fahrten von Hamm, Selm, Werne, Bonen
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und Fréndenberg in den VRR und umgekehrt gelten keine Ubergangsregelungen zwischen den Ta-
rifen, hier fallen Reisende auf den NRW-Tarif zurtck. Bereits seit dem 01.01.2021 besteht mit dem
EinfachWeiterTicket NRW im gesamten Bundesland ein Ticket, mit dem die Weiterfahrt in einen
anderen Tarifraum ermdglicht wird. Das EinfachWeiterTicket NRW gilt fir sechs Stunden. Fur die
Ruckfahrt ist ein weiteres Ticket zu l6sen. Der nachste Schritt zur Auflosung der Tarifgrenzen er-
folgte Anfang 2022 mit dem E-Tarif eezy.nrw. Dieser Tarif funktioniert nach dem Check In/Be Out-
Prinzip (CiBo): Fahrgaste melden sich bei Fahrtantritt mit einer App an und checken an ihrem Ziel
wieder aus. Im Zielzustand soll das Programm automatisch erkennen, wenn die Fahrt beendet wird.
Die Fahrpreise berechnen sich aus den Luftlinien-Kilometern und einem Basispreis. Im System sind
auch Preisdeckel vorgesehen, sodass eine Fahrt niemals mehr kostet als ein konventionelles Ticket
oder ein Abonnement. Die Tarifgrenzen, beispielsweise zwischen Dortmund und Hamm verschwin-
den somit. Fahrgaste mussen sich nicht mehr mit den Preisstufen zweier Verkehrsverbinde be-
schaftigen und kénnen bequem einen Pauschalpreis fur ihre Fahrt bezahlen.

Zur Starkung der Vernetzung hat der VRR ein Gutachten zum Thema Mobilstationen verdffentlicht,
das die potenziellen Standorte von Mobilstationen identifiziert und auf magliche Ausstattungsmerk-
male untersucht hat. Ein entsprechendes Gutachten des NWL befindet sich derzeit in Bearbeitung.
Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hat in einem Gestaltungsleitfaden sowie einem Handbuch Mobil-
stationen Rahmenbedingungen fir die Ausstattung und fur die Gestaltung von Mobilstationen ver-
offentlicht. Ein einheitliches Design der Stationen erleichtert die Auffindbarkeit auch fir Ortsfremde.
Durch den Wiedererkennungswert wird letztlich die Nutzung auch im Tourismus gefordert.

2.2 Ziele & Leitlinien

Die bestehenden Konzepte und Planungen zeigen, dass die Metropole Ruhr die Mobilitatswende
bereits angestoRRen hat. Verschiedene Planungen und Konzepte, sofern bis 2027 umgesetzt, werden
bereits einen mafigeblichen Einfluss auf die An- und Abreise zur IGA haben. Gemeinsam mit den
bereits formulierten Zielen zur IGA 2027 gibt es schon ein Korsett fur die Konzepterstellung. Im
Folgenden sollen diese Ziele fir die Mobilitat konkretisiert werden.

Das OPNV- und das Radwegenetz bilden die Basis der Mobilitat.

Im Sinne der Mobilitatswende missen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes im Zuge der IGA
2027 das Kerngerust der Mobilitat bilden. Dies bedeutet, dass es das Ziel sein muss, die mittleren
und langen Anreisen auf den OPNV zu verlagern. In den kurzen bis mittleren Distanzen soll ein
attraktives, Freizeiterlebnis orientiertes Angebot fir FuRganger*innen und Radfahrer*innen ge-
schaffen werden.

Fir die Qualitat des OPNV spielen ErschlieRung, Verbindung und Bedienung eine wichtige Grund-
lage. Vor Ort ist daftr zu sorgen, dass die Garten aller Ebenen hinreichend gut durch nahegelegene
Haltestellen (ohne weite FuRwege, max. 300 Meter) an das OPNV-Netz angeschlossen sind. Bei der
Qualitat der Verbindungen spielen vorrangig die Reisezeit im Vergleich zum motorisierten Individu-
alverkehr sowie die Umsteigeh3dufigkeit eine Rolle. Insbesondere zwischen den Stadten der Zu-
kunftsgarten sowie den Zukunftsgarten selbst sollte eine Direktverbindung bestehen. Aufgrund der
Dezentralitat und der teilweise hohen Entfernung spielt die Schiene in diesem Zusammenhang eine
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bedeutende Rolle und soll das Rickgrat der Mobilitat der IGA 2027 werden, erganzt um das im
Aufbau befindliche Schnellbusnetz. Dabei haben die Bahnhdfe und Haltepunkte als Zugangspunkte
eine besondere Bedeutung hinsichtlich ihrer Aufgaben als Mabilitatsknoten, Willkommensorte und
Service-Stationen. Die Fernverkehrsbahnhofe sind besondere Willkommensorte, in denen eine An-
sprech- und Informationsmaglichkeit fir die IGA vorhanden sein sollte (z. B. Gber den DB-Counter).
Als Mindestangebot sind Informationen digital Gber QR-Codes bereitzustellen. Neben der Schiene
sind auch Reisebusanbieter als wichtige Schnittstelle zu Tagesausfliglern miteinzubeziehen — Rei-
sebusse bundeln Mobilitat und sind daher ein Baustein einer umweltfreundlichen und nachhaltigen
IGA. Hierzu sind attraktive Rahmenbedingungen zu schaffen.

Zwischen den Mobilitatsknoten und den Garten ist eine umsteigefreie Verbindung anzubieten. Die
Zukunftsgarten sollten mit mindestens vier Fahrten pro Stunde an die jeweiligen regionalen Knoten
— die Hauptbahnhdofe — angebunden werden. Dabei ist auch auf eine ausreichende Bedienungszeit
zu achten (+/- 1 Stunde entsprechend der Offnungszeiten). Entsprechend der Besucherprognose
sind an Wochenenden und besucherstarken Tagen die Takte angemessen zu verdichten. In Zusam-
menarbeit mit den Verkehrsunternehmen sind MaRnahmen zu entwickeln, wie der OPNV als Erlebnis
bespielt werden kann (z. B. durch spezielle Aktionen an besucherstarken Tagen und Wochenenden)
und wie die Fahrt mit Bahnen und Bussen im Rahmen der IGA 2027 auch als Marketinginstrument
genutzt werden kann.

Grundlage fur eine Starkung des Radverkehrs zur IGA 2027 ist die Infrastruktur. Hierzu gehért eine
sichere, breite und im Freizeitverkehr moglichst straRenunabhangig gefihrte und durchgehend be-
fahrbare Wegefihrung. Das Netz soll Fahrten zwischen den Zukunftsgarten, Unseren Garten und
auch den Mobilitdtsknoten des OPNV ermdglichen. Hinzu kommen komfortable Radabstellanlagen:
Eine ausreichende Anzahl frei zuganglicher Anlehnbigel, die in ihrem Grundangebot Gberdacht sein
sollte und auch sichere Radabstellanlagen, beispielsweise in Form von Radstationen, Fahrradgara-
gen, Kafigen oder Boxen.

Wasserwege ermdglichen eine verbindende Erlebnisschifffahrt.

Entsprechend der bisherigen Einschatzungen spielt die Wassermobilitat eine wichtige Rolle bei der
IGA. Zwar ist zu erwarten, dass aufgrund der geringen Geschwindigkeiten (unter 12 km/h) die Was-
sermobilitat nicht die Hauptlast der Mobilitat Gbernehmen kann, jedoch ist sie als Erlebnisschifffahrt
ein wichtiger Teil des touristischen Angebots. Sie kann zudem dazu beitragen in Kombination mit
der Nahmobilitat zusatzliche umwegefreie Verbindungen zu schaffen (z. B. Rheinquerung) oder
weiter entfernte Parkpldtze gerade an Spitzentagen mit zu erschlieRen (z. B. Nutzung der Westfield
CentrO Parkplatze am Wochenende mit Verknipfung zum Nordsternpark). Die Wassermobilitat kann
dabei auch als verbindende Mobilitat zum Besuch mehrerer Standorte gedacht werden. So sind die
Zukunftsgarten als Perlenschnur entlang der Kandle angeordnet, wodurch mehrtagige IGA-
Kreuzfahrten denkbar sind.

Der Motorisierter Verkehr wird auch 2027 eine bedeutende Rolle spielen und muss daher ver-
traglich abgewickelt werden.

Auch mit Fokus auf OPNV und Radverkehr muss der MIV hinreichend beriicksichtigt werden. Bereits
in den Vorstudien wurde dargelegt, dass die zu erwartende Verkehrsmenge durch das bestehende,
dichte StraRennetz der Metropole Ruhr aufgefangen werden konnen. Der MIV soll dabei
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ausschlielich Gber das Ubergeordnete Straliennetz abgewickelt werden. Von grofRer Bedeutung ist
eine Wegweisung zu den Zukunftsgarten bereits auf den Autobahnen in einem einheitlichen, inter-
national verstandlichen Design. Vor Ort an den Garten ist durch restriktives Parkraummanagement
im Umfeld, aber auch an mdglichen Zuwegungen der ruhende Verkehr effektiv zu steuern und Kon-
flikte durch Parksuchverkehr und Ahnliches vor allem in angrenzenden Siedlungsgebieten zu ver-
hindern. Darlber hinaus sind Ankommensorte fir Pkw in unsensiblen Bereichen zu prifen. Dies
konnen beispielsweise bestehende Parkplatze im Umfeld von Autobahnen sein, die mit Shuttle-
Verkehren an die Garten anzuschlief3en sind.

Mobilitatsknoten begiinstigen das Ankommen und Weiterfahren.

Mobilitatsknoten sind wesentliche Bausteine der Mobilitatsstrategie. Sie fordern intermodale We-
geketten. Grundlage bilden zunachst die Bahnhdfe und Haltepunkte des Ubergeordneten SPNV-
Netzes, erganzt bedeutende Haltestellen der kommunalen Schienen- und Busverkehre. Mobilitats-
knoten bieten zudem an den Zukunftsgarten und an den Standorten der Ebene Unsere Garten viel-
faltige Angebote zur flexiblen situationsbezogenen Mobilitat. Erste Anforderung ist der Anschluss
an die Netze und die Anbindung an ein barrierefreies OPNV-Angebot sowie das regionale Radwege-
netz. Zweite Anforderung sind die Ausstattungselemente, die sich aus der Lage ableiten. Grundan-
gebot sollten immer frei zugangliche und Gberdachte Radabstellanlagen, eine Fahrradverleihstation,
barrierefreie Informationen zu den Angeboten und die Ausschilderung des OPNV- und Radwege-
netzes sein. Dies ist im Corporate Design auszufihren; ein Anschluss an das Gestaltungskonzept
mobil.nrw des Zukunftsnetzes NRW bietet sich in diesem Zusammenhang an. Sichere Radabstell-
anlagen, Rad-Service-Stationen, E-Lademdglichkeiten fir Pkw und Pedelecs oder Mikromobilitats-
angebote wie E-Scooter sollten standortbezogen erganzt werden.

Mobilitat aus einer Hand.

Die Mobilitat der IGA 2027 soll vorrangig einfach sein und durch ihre Angebotsbausteine den Nut-
zer*innen vielfaltige Mdglichkeiten bieten, ohne dass diese aufgrund der Komplexitat der Alterna-
tiven den Pkw als ,einfachstes’ Angebot wahlen. Relevant sind hierbei die Nutzung der Mdglichkei-
ten der Digitalisierung und die Ausgestaltung der Ticketangebote. Eine IGA-Applikation stellt fir die
Besuchenden alle Mobilitatsangebote dar, 1asst durch die Nutzung der unterschiedlichsten Schnitt-
stellen eine Buchung aller Angebote zu - OPNV-Tickets, Radverleih, Radboxen etc. — und hilft in
Echtzeit wahrend des gesamten Besuchs. Die Ticketangebote fir die Bezahlstandorte inkludieren
grundsatzlich den OPNV. Im Rahmen eines intermodalen Tickets sollte auch der Radverleih bis zu
einer zu definierenden Fahrzeit (z. B. 30 min.) integriert sein. Weitere Angebote wie Carsharing
konnen vergUnstigt angeboten werden. Das Ticketportfolio ist zudem flexibel ausgelegt, um auch
Mehrtagesbesuche zu vereinfachen (Beispiel: ein 3-Tageticket, bei dem die Gaste die Tage des Be-
suchs flexibel wahlen kénnen). Ein einheitliches Informationsangebot bildet die Mobilitdtsangebote
der IGA 2027 umfassend ab. Mobilitatsplane zeigen die Garten im Raum und deren Vernetzung via
OPNV, Rad und Wassermobilitat. Die Mobilititsplane werden Teil der Corporate Identity der IGA
2027. Bei allen Medien (online und print) werden diese mitabgebildet. Die Mobilitat wird damit um-
fassend sichtbar und die Angebote des Umweltverbunds bekommen einen Aufmerksamkeitsschub.
Ein einheitliches Beschilderungssystem leitet den FulR- und Radverkehr zwischen den Garten und
jeweils zu den Mobilitatsknoten.
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3. Analysen der Verkehrstrager in der Metropole
Ruhr

Im Sinne der aufgestellten Ziele sollen im Folgenden die einzelnen Verkehrsmittel in Bezug auf ihre
bestehenden regionalen Qualitaten naher geprift werden und erste Ableitungen fir die Mal3nah-
menentwicklung getroffen werden.

3.1 Motorisierter Verkehr

Die Metropole Ruhr ist Gberdurchschnittlich gut an Autobahnen und BundesstraRen sowie Landes-
stralken angebunden. So sind von fast allen Standorten Autobahnen innerhalb weniger Minuten zu
erreichen. Als verbindendes Element zwischen den Standorten dienen vor allem die Ost-West-Au-
tobahnen A2 und A42 sowie die in Nord-SUd-Richtung verlaufenden A3, A45 und A59. Die Analysen
zur Freizeitmobilitat im Freizeitmobilitatskonzept der Metropole Ruhr und im Regionalen Mabilitats-
entwicklungskonzept zeigen in Bezug auf die MIV-Vernetzung kaum groRere Erreichbarkeitsdefi-
zite. Das MIV-Netz der Metropole hat gerade zu den Spitzenzeiten (ab 10 Uhr) und an den Spitzen-
tagen (Wochenenden) der IGA zudem freie Kapazitsten, wodurch schnelle Reisezeiten zwischen den
Standorten ermdglicht werden.

Zudem zeigen die Standortanalysen, dass ein Grol3teil der Standorte bereits heute optimal integriert
ist. So liegt der geplante IGA-Parkplatz in Duisburg direkt an der A59, in Gelsenkirchen besteht ein
naher Anschluss an die A42 und auch Dortmund (A45) und der Standort Emscherland (A2) sind fur
den Kfz-Verkehr verkehrsginstig gelegen. In Bergkamen/Linen besteht ein Zubringer Gber die B54
an die A2.

In der Summe zeigt sich auRer lokalen Herausforderungen in Bezug auf die Anbindung einzelner
Standorte und deren vertraglicher Abwicklung (z. B. von Reisebussen, Larmbelastungen etc.) kein
groRer Handlungsbedarf auf regionaler Ebene fir die IGA. Vielmehr kann hier von einem leistungs-
starken Angebot ausgegangen werden, das im Bestand bereits ausreichend ist.

Analyse



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite 21 von 181

Abbildung 2: Lage der Zukunftsgarten im StralRennetz
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(Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Die Potenziale fur den offentlichen Verkehr sind insgesamt gut: An elf Bahnhofen der Metropole
Ruhr bestehen Anschlisse an das Fernverkehrsnetz auf der Schiene (die Hauptbahnhofe Bochum,
Dortmund, Duisburg, Essen, Gelsenkirchen, Hagen, Hamm, Milheim an der Ruhr, Oberhausen, Reck-
linghausen und Wanne-Eickel (Herne)). Ebenso bietet der OPNV mit einem dichten Angebot aus
Regionalexpress-, Regional- und S-Bahnverbindungen ein attraktives Netz. Besonders im Fokus
steht hier die nordliche Ruhrgebietsbahnstrecke Duisburg — Oberhausen — Gelsenkirchen —
Wanne-Eickel — Herne — Castrop-Rauxel — Dortmund, da deren Bahnhdfe und Haltepunkte den
Zukunftsgarten am nachsten liegen. Auf dieser Relation fahren heute die jeweils stindlich verkeh-
renden Linien RE 3 (Disseldorf - Duisburg - Gelsenkirchen - Dortmund - Hamm) und RB 32 (Dort-
mund - Castrop-Rauxel - Herne - Gelsenkirchen - Essen - Oberhausen - Duisburg). Bislang sind fir
Fahrten mit dem OPNV zwischen den Standorten auf nahezu allen Relationen zwei Umstiege erfor-
derlich, jeweils ab den genannten Hauptbahnhafen.

Mit Ausnahme vom Zukunftsgarten Emscherland liegen alle Standorte zwar in unmittelbarer Nahe
zu Schienenstrecken, jedoch befinden sich nur zwei Standorte unmittelbar im Umfeld von Stationen.
Duisburg ist fuklaufig Uber den Haltepunkt Hochfeld Siid zu erreichen. Hier halten die RB 33 (Aachen
- Monchengladbach - Krefeld - Duisburg - Milheim - Essen) und RB 35 (Mdnchengladbach - Viersen
- Krefeld - Duisburg - Oberhausen - Essen — Gelsenkirchen, nur Mo-Fr). Der Zukunftsgarten Liinen
liegt gut gelegen zum Linener Hbf. und dem Haltepunkt PreuRen. Die dort haltenden RB 50 (Dort-
mund - Linen - Minster) und RB 51 (Dortmund - Linen - Coesfeld — Enschede) binden den Stand-
ort zwar im dichten Takt an, sorgen aber in jedem Fall fir einem Umstieg im Dortmunder Hbf., da
beide Linien hier beginnen und nicht in Richtung mittleres und westliches Ruhrgebiet
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durchgebunden sind. Der Zukunftsgarten Dortmund liegt unmittelbar an der nérdlichen Ruhrge-
bietsstrecke, auf der die Linien RE 3 und RB 32 verkehren. Die Zige halten hier allerdings nicht. Die
im Umfeld der Standorte Gelsenkirchen und Bergkamen liegenden Bahnstrecken werden nur im
GUterverkehr bedient. Die nachst gelegenen Personenverkehrsstationen sind Gelsenkirchen Hbf
bzw. Linen HbF fir den Standort Bergkamen.

Abbildung 3: Lage der Zukunftsgarten im Schienennetz
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Durch die Lage der Zukunftsgarten vorrangig im nordlichen Teil des RVR hat die nérdliche Ruhrge-
bietsstrecke die grof3te Relevanz fir die Vernetzung der einzelnen Stadte und Standorte. Von be-
sonderer Bedeutung sind hierbei die hier durchgehend zwischen den Hauptbahnhdfen Duisburg
und Dortmund verkehrenden Linien RE 3 und RB 32, die auch an allen relevanten Mobilitatsknoten
dazwischen (Oberhausen Hbf — Essen-Altenessen — Gelsenkirchen Hbf — Wanne-Eickel Hbf — Cas-
trop-Rauxel Hbf — Dortmund-Mengede) halten. Insbesondere Duisburg und Linen profitieren von
ihrer Lage unmittelbar an Stationen des SPNV. Zu prifen waren hier einerseits Durchbindungen
nach Duisburg-Hochfeld SGd und Linen Hbf als auch magliche Fihrungen Uber die vorhandenen
Glterbahnstrecken mit der Einrichtung von neuen Stationen.

Aus der Analyse Iasst sich zudem der Prifbedarf von SPNV-Stationen und entsprechenden Verbin-
dungen in der Nahe der Zukunftsgarten ableiten (Dortmund, Gelsenkirchen und Bergkamen). Da die
Realisierung von Bahninfrastruktur bis ins Jahr 2027 ambitioniert erscheint, ricken als wesentliche
Saulen der OPNV-Vernetzung Expressbusse sowie die Anbindung der Zukunftsgarten durch An-
schlussverkehre an die bestehenden SPNV-Stationen in den Fokus.
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3.3 Radverkehr

Sowohl die Radroute Route der Industriekultur als auch der Emscherweg stellen bereits heute ein
verbindendes Element unter den Zukunftsgarten dar. Die Zukunftsgarten Dortmund, Gelsenkirchen
und Emscherland liegen alle in unmittelbarer Nahe zur Route der Industriekultur. Die Route der
Industriekultur ist in weiten Teilen gut ausgebaut, grolRtenteils abseits der Straf3en und mit dem
Knotenpunktsystem ausgeschildert. Die Route zahlt zu den bekanntesten Themenrouten des rad-
revier.ruhr und umfasst eine Gesamtlange von gut 350 Kilometern Lange, auf der sie Freizeitziele
in der ganzen Metropole Ruhr fur den Radverkehr miteinander verbindet. Der Emscherweg liegt in
weiten Teilen in direkter Nahe der Emscher und verlauft von Holzwicke Gber Dortmund-Horde, ent-
lang der Zukunftsgarten Dortmund, Emscherland und Gelsenkirchen und miindet anschlieRend (wie
auch die Emscher selbst) am Rhein. Die Zukunftsgarten Duisburg und Bergkamen/Linen werden
derzeit lediglich Uber die Rheinschiene bzw. die Romer-Lippe-Route touristisch fir den Radverkehr
erschlossen, woraus sich keine direkte Verbindung mit weiteren Standorten der Zukunftsgarten
ergibt.

Abbildung 4: Lage der Zukunftsgarten im Freizeitradwegenetz
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Dariber hinaus entwickelt die Metropole Ruhr gemeinsam unter der Federfihrung des RVR ein re-
gionales Radwegenetz fir den Alltagsverkehr. Wenngleich diese Strecke fir die Freizeitmobilitat
haufig nicht dieselbe Erlebnismobilitatsqualitat haben, kann das Radwegenetz eine wichtige Ver-
knupfungsfunktion fur die IGA einnehmen um z. B. die verschiedenen Routen miteinander zu ver-
kniipfen oder Siedlungsschwerpunkte anzubinden. Ahnlich der in ihrer Bedeutung fiir den OPNV
wichtigen nordlichen Ruhrgebietsstrecke mit den Linien RE 3 und RB 32 bestehen fir den Radver-
kehr bereits konkrete Planungen zu einem IGA-Radweg, der eine durchgangige Verbindung zwi-
schen den Zukunftsgarten schafft und zudem auch Standorte der Ebene Unserer Garten anbindet.
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Abgesehen von den bestehenden Freizeitrouten, dem angestrebten Alltagsnetz und einem durch-
gangigen IGA-Radweg werden mehrere Radwegeprojekte auf kommunaler Ebene umgesetzt. Diese
dienen sowohl als Lickenschlisse des Alltagsnetzes als auch zur regionalen Anbindung und der
besseren Erreichbarkeit der IGA-Standorte. Da die Wegezwecke Alltag und Freizeit oftmals nicht klar
voneinander zu trennen sind, ist es maglich, die entsprechenden Radwege im Rahmen der IGA 2027
zusammen zu denken und beim Verkehrsministerium NRW als Fordermittelgeber mit Hilfe von For-
derkonferenzen voranzutreiben. Zu ihnen zahlen z. B. die neuen Emscherpromenaden in Dortmund
und Gelsenkirchen sowie die Anbindung des Rheinparks an die zukinftige Streckenfihrung des RS1,
die gleichzeitig Streckenabschnitte des IGA-Radweges darstellen. Dies verdeutlicht, dass die Rad-
wegeentwicklung angesichts der ADFC-Zertifizierung des radrevier.ruhr als urbane Radreiseregion
Deutschlands sowie der sich anschlieBenden Aktivitaten eine gute Ausgangslange zur Nutzung und
Weiterentwicklung zur IGA 2027 und dariber hinaus darstellt.

3.4 Wassermobilitat

Alle Standorte liegen an bestehenden Wasserwegen und sind uber diese vernetzt. Aufgrund der
Schleusenanlagen und fehlenden direkten Fihrungen sind schnelle Verbindungen Uber das Wasser
nicht zu erwarten. Dennoch ermdglichen die Lage am Wasser und z. T. direkte Anlegemaglichkeiten
Mobilitat zwischen den Standorten im Rahmen touristischer Angebote. So kénnten Gber den Rhein-
Herne-Kanal sowie Uber den Datteln-Hamm-Kanal vier von finf Standorte miteinander verknGpft
werden (Duisburg, Gelsenkirchen, Castrop-Rauxel und Linen/Bergkamen). Der Zukunftsgarten
Dortmund ist Uber den Dortmund-Ems-Kanal erreichbar, der wie der Datteln-Hamm-Kanal vom
Rhein-Herne-Kanal abzweigt. Hinzu kommt am Standort Duisburg die Maglichkeit der Nutzung der
Rheinschifffahrt insbesondere als Fahrverbindung zur Querung des Rheines. Die Erfordernisse der
Schifffahrt gilt es dabei zu beachten. Insgesamt Iasst sich festhalten, dass die Wassermobilitat zur
IGA 2027 eine gute Chance bietet, sowohl durch innovative Mabilitatsformen als auch durch klassi-
sche Ausflugsschiffe erganzende Verbindungen mit Erlebnischarakter an den Veranstaltungsflachen
zu integrieren, wenngleich keine zeitlich konkurrenzfahigen Angebote geschaffen werden. Auch die
Maglichkeiten von mehrtagigen Kanal-Kreuzfahrten mit taglichen Aufenthalten an ein bis zwei
Standorten von Zukunftsgarten sowie weitere Mobilitdtsangebote auf dem Wasser (wie beispiels-
weise Kanutouren) gilt es im weiteren Verlauf der IGA-Planungen naher zu untersuchen.

Bereits heute bestehen auf einzelnen Streckenabschnitten Angebote der Personenschifffahrt. Fir
die IGA 2027 bedeutende Anbieter und Linien sind in der folgenden Tabelle (siehe Tabelle 2) auf-
gelistet sowie in der darauffolgenden Karte (siehe Abbildung 5) dargestellt:
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Tabelle 2: Aktuelles Angebot der Wassermobilitat

Anbieter Anlegestellen Bedienungstakt Fahrtzeit

Wasserbahnhof-Hahnen-

fahre-Am Damm-Mintard- Mo-Fr: 11-17 Uhr, alle 2h
WeiRe Flotte Kettwig Unterwasser Sa-So, Ft: 10-18 Uhr, alle 2h 50min
MUUCEEDREIRNII (ottwig Unterwasser-Wehr-  (Taktverdichtung auf 1 Stunde
Higel-Strandbad-Heisin- nach Bedarf & Verfiigbarkeit)

gen- Scheppen-Kupferdreh
GE (Bismarck)*-

GE(Nordsternpark)- Mi+Sa:
. Essen(Zweigertbricke)-
Weisse Flotte ; 10 Uhr .
Baldeney 8E(L4§r|na/tfntr0)— 13 Uhr 1h 15min
(Kaisergarten) 1530 Uhr
*lediglich Start und Endpunkt
DO(Stadthafen)-Waltrop- 4h
Santa Monika 1 (Schleusenpark) N h
i) - undfahrten nac
Herne.(Unser Fritz) 5h 30min
' OB(Kaisergarten) Veranstaltungskalender
S M & GE(Sutumer Briicken)-
0B(Kaisergarten) 3h 45min
Waltrop(Schiffshebewerk)- Rundfahrten
Einfahrt Datteln-Hamm-Ka-
nal Di-So: Stundlich Th
FGS Henrichenburg 11:30-15:30 Uhr
Waltrop(Schiffshebewerk)-
Lippetberfihrung So+Ft: 15:30-17:30 Uhr 2h

(Quelle: Eigene Darstellung nach WeiRke Flotte Milheim, WeiRe Flotte Baldeney, Santa Monika, FGS Henrichenburg, 2022)
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Abbildung 5: Lage der Zukunftsgarten im Wasserstrallennetz
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3.5 Vernetzung

Als wesentliches Instrument der Vernetzung zwischen den verschiedenen Verkehrstragern dienen
Mobilstationen. Dabei bildet der OPNV mit dem SPNV sowie Stadtbahnen, StraRenbahnen und Bus-
sen als Distanzverkehrsmittel das Rickgrat einer vernetzen Wegekette. Dem Fahrrad und anderen
Mobilitatsangeboten kommt die Rolle als ErschlieRer der ersten bzw. letzten Meile zu. Gerade in
Raumen abseits der zentralen OPNV-Achsen Gbernimmt das Fahrrad somit eine wichtige Verkniip-
fungsfunktion zum OPNV, wodurch die Angebotsqualitdten des Umweltverbundes insgesamt ge-
steigert werden. Zudem sind Mobilstationen Ankerpunkte fir Sharing-Angebote. Darunter fallen
Angebote wie Carsharing, Fahrradmiet-Angebote oder E-Scootersharing. Der VRR und der NWL ha-
ben hierzu ein Grobkonzept erarbeiten lassen, in dem mdgliche Standorte fir Mobilstationen unter-
sucht, raumlich kategorisiert und schlief3lich mit konkreten Empfehlungen zu Ausstattungsmerkma-
len versehen wurden. Die Grobkonzepte enthalten dabei vor allem wichtige Haltestellen und Bahn-
stationen.

Fur Verkehrstrager-ubergreifende Wegeketten ist die Fahrradinfrastruktur an den Schnittstellen ein
zentrales Erfolgskriterium. Die in der Anschaffung teureren Pedelecs haben den Bedarf nach siche-
ren Radabstellanlagen (Schutz vor Diebstahl, Witterung und Vandalismus) noch einmal deutlich er-
hoht. Weiterhin steigt der Bedarf nach Fahrradservices, z. B. Auflademdglichkeiten, Schnell-Repa-
raturen, Luft etc., die die Attraktivitat der Fahrradnutzung maRgeblich mitbeeinflussen konnen.
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Anlagen wie Fahrradkafige, Fahrradboxen oder Fahrradparkhauser bieten auf Grund ihrer be-
schrankten Zuganglichkeit mehr Sicherheit fir das abgestellte Fahrrad wahrend der Abwesenheit
der Nutzer*innen. Diese Form der Abstellanlagen ist vor allem fir hochwertige Rader wie z. B. Pe-
delecs attraktiv. Neben konventionellen Schlissel-gebundenen Systemen, die sich ausschlieRlich
fir Dauernutzer*innen anbieten, konnen gesicherte Abstellanlagen zum Beispiel durch das Regist-
rieren in einer App oder mit einem vor Ort oder vorab geldsten Ticket gedffnet und geschlossen
werden. Moderne Anlagen mit elektronischem Zugangssystem sind zu bevorzugen, da sie eine in-
dividuellere Vermietung der Abstellanlagen ermdglichen. Zudem sinkt das Nutzungshemmnis durch
die einfache Steuerung tber eine App. Der VRR hat hier das Projekt ,Dein Radschloss’ auf den Weg
gebracht, das im Jahr 2022 den 2. Platz beim Deutschen Fahrradpreis gewonnen hat. Auch die Auf-
gabentrager Nahverkehr Rheinland (NVR) und der NWL sind derzeit aktiv, unter dem Label rad-
box.nrw ein vergleichbares System mit demselben Anbieter aufzubauen, das spater auch die VRR-
Boxen integrieren soll. Auch fur die IGA 2027 werden sichere Radabstellmaglichkeiten von Bedeu-
tung sein. Hier gilt es anzuknipfen und Uber die vorhandenen bzw. entstehenden Systeme techno-
logische AnknUpfungspunkte zu finden, sodass die hochwertigen Radabstellmdglichkeiten der Zu-
kunftsgarten auch in die Uberregionalen Angebote integriert werden kdnnen und somit die Nutzung
vereinfachen.

Neben den Mobilitatsangeboten und -services fir die dauerhafte Fahrradnutzung hat auch im Zuge
des Trends Nutzen statt Besitzen' das Thema Bike- und E-Scootersharing an Bedeutung gewonnen.
Wenn z. B. am Zielort die Méglichkeit besteht, vom OPNV auf ein Leihfahrrad oder einen E-Scooter
nahtlos umzusteigen, steigert das die Attraktivitat des gesamten Umweltverbundes. Seit einigen
Jahren besteht mit dem metropolradruhr in den grofien Stadten des Ruhrgebiets ein Fahrradver-
leihsystem mit konventionellen Radern. Diese konzentrieren sich allerdings in der Regel auf die
zentralen Siedlungsgebiete. Aktuell ist lediglich der Zukunftsgarten Duisburg mit der Station Rhein-
park an das Verleihnetz angeschlossen. In den Kreisen Recklinghausen und Unna ist das System
bislang nicht existent. An den Radstationen des Kreises Unna (z. B. Kamen Bf, Linen Hbf oder
Schwerte BF) konnen (E-)Fahrrader oder Zubehor wie Kindersitze und Fahrradtrager fir den Pkw
ausgeliehen werden. Gerade das metropolradruhr bietet Potenziale, um die letzte Meile zwischen
SPNV-Station und Zukunftsgarten zuriickzulegen und damit den OPNV durch die Integration des
Fahrrads besser zu vernetzen.

Dezentrale Park+Ride-Anlagen kénnen dazu beitragen, den MIV zu steuern und das Umfeld der
Zukunftsgarten zu entlasten. Teil dieser Anlagen sind wiederum vernetzte OPNV- und Nahmobili-
tatsangebote, welche die Besuchenden vom Auto zum Veranstaltungsort bringen. Abstellanlagen
fur Pkw sind vor allem an Haltestellen des schienengebundenen Nahverkehrs in MIV-ginstigen (und
peripheren) Lagen einzurichten, die zu Mobilstationen erweitert werden. Hier konnen dann die
Strome aus Schiene und MIV auf dem Weg zum Zukunftsgarten gebindelt und die Vorteile der
Verkehrsmittel kombiniert werden. In zentralen stadtischen Lagen ist tendenziell von der Einrich-
tung von Pkw-Stellplatzen abzusehen.

Die Konzeption des VRR zum Ausbau eines Netzes an Mobilstationen bildet eine gute Grundlage,
um die Angebote des offentlichen Verkehrs besser mit denen des Radverkehrs zu vernetzen. Dabei
gilt es, die identifizierten SPNV-Stationen und Haltestellen zu Mobilstationen mit vernetzten Ange-
boten zu qualifizieren. Aufbauend darauf muss eine entsprechend vernetzende Infrastruktur an den
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Zukunftsgarten, die auf die Erfordernisse der Freizeitmobilitat ausgerichtet ist, entstehen. Auch auf
dem in der Metropole Ruhr bestehendem Leihfahrradangebot sowie der Idee eines Uberregionalen
Angebots fir sichere Radabstellmdglichkeiten kann aufgebaut werden. Hierzu sind eine deutliche
Verdichtung des Angebots, die Integration von Pedelecs in das metropolradruhr sowie die Auswei-
tung der Systeme in weitere Stadte und Kreise ein wesentlicher Aspekt.

Analyse



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite 29 von 181

4. Standortportraits: Mobilitat an den Zukunfts-
garten

FUr die Hauptstandorte der IGA 2027 Iasst sich das Thema Mobilitat in drei verschiedene Ebenen
unterteilen, die es alle zu betrachten gilt. Auf oberster Ebene verlaufen die Gberértlichen Verkehre
als Verkehre zwischen den Zukunftsgarten und Ausstellungsorten der IGA, als mittlere Ebene gilt es
die ortlichen Verkehre auf stadtischem Gebiet von und zum Zukunftsgarten zu betrachten und auf
der untersten Ebene die inneren Verkehre, die innerhalb eines Standortes stattfinden.

Da an den Zukunftsgarten in den genannten Stadten die grofRten Besuchermengen erwartet wer-
den, ist die Mobilitat an diesen Standorten besonders zu betrachten. Dazu werden die bereits be-
stehenden Planungen und Vorhaben der einzelnen Standorte analysiert, der Status quo der derzei-
tigen Verkehrsanbindung untersucht sowie erste Potenziale identifiziert.

Erganzend zum regionalen Mobilitatskonzept sind fir die lokale Anbindung insbesondere die stad-
tischen Mobilitatskonzepte von Relevanz. Nachfolgend stehen hier die Ankommensorte sowie die
regionalen Routen und ErschlieRungsoptionen im OPNV, Rad- und Kfz-Verkehr im Fokus.

41 Dortmunder Zukunftsgarten

Mit dem Grundsatzbeschluss zur Teilnahme an der IGA 2027 hat der Rat der Stadt Dortmund im
Herbst 2018 den Grundstein fir den Dortmunder Zukunftsgarten gelegt. Dieser befindet sich in der

Gebietskulisse des Dekadenprojektes ,Emscher nordwarts”. Der Dortmunder Zukunftsgarten soll im
Dortmunder Norden im Stadtteil Huckarde im Rahmen des groRraumigen Stadtentwicklungs- und
Infrastrukturprojektes entstehen. Als Rickgrat des Standortes dient die renaturierte Emscher als
verbindendes blau-grines Band zwischen dem Phoenix See im Osten Dortmunds, Uber die Innen-
stadt hinweg mit dem Norden bis zur westlichen Stadtgrenze der Stadt. Mitten in diesem Grinzug
Ubernimmt der Zukunftsgarten eine Scharnierfunktion zu den vorhandenen Grinraumen. Der zent-
rale Ausstellungsbereich entsteht rund um die industriehistorisch bedeutsame Kokerei Hansa. Dabei
bewahrt die Kokerei Hansa nicht nur das historische Erbe, sondern vereint zukinftig durch eine
enge Zusammenarbeit mit dem Dortmunder Technologiezentrum Tradition und Moderne. Das ehe-
malige Salzlager der Kokerei Hansa wird hier zu einer multifunktionalen Veranstaltungshalle
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umgenutzt und fir bis zu 1.200 Besucher*innen Platz bieten. Neben der Kokerei, Gbernehmen der
Grunanger als verbindende Drehscheibe und das Nahverkehrsmuseum ,Bahnbetriebswerk Moos-
kamp” eine wichtige Funktion im Ausstellungsbereich. Die Ausstellungsbereiche im Westen werden
durch die entlang der Flache verlaufende Regionalbahn von dem im Osten gelegenen Deusenberg
getrennt. Als verbindendes Element soll hier ein kinftiges Brickenbauwerk als architektonisches
Highlight zwischen Grinanger und Deusenberg entstehen. So soll auch der Deusenberg, als ehe-
malige Mulldeponie und heutiger Freizeit- und Erholungsraum, aufgewertet und in den Zukunfts-
garten mit einbezogen werden. Somit wird nicht nur zur IGA 2027 eine landschaftsarchitektonisch
wertvolle Flache geschaffen, sondern dartber hinaus auch ein langfristiger Mehrwert fir den Dort-
munder Norden.

Neben den vielen Highlights unmittelbar am Zukunftsgarten formt sich entlang der Emscher eine
Entwicklungsachse, die Tradition mit Moderne und montanindustrielle Geschichte mit zukunftswei-
senden Lebensraumen verbindet. Die Kokerei Hansa, der Deusenberg, der Grinanger und das Bahn-
betriebswerk Mooskamp, aber auch weitere grofie stadtebauliche Projekte wie der zukunftswei-
sende urbane Campus "Smart Rhino”, stehen fir die Hebung der Entwicklungspotenziale im soge-
nannten Hansa-Revier Huckarde und spannen den Bogen von montanindustrieller Geschichte zum
Innovationslabor fir neue Konzepte.

Motorisierter Verkehr

Der Dortmunder Zukunftsgarten liegt unmittelbar an der LandesstraBe 609. Uber diese besteht
nach Norden Anschluss an die Autobahn 2 in Richtung Oberhausen bzw. Hannover. Stdlich ist Uber
die Mallinckrodtstralie die A45 in Richtung Hagen und Siegen in wenigen Minuten zu erreichen.

Offentlicher Personennahverkehr

Der Stadtteil Dortmund-Huckarde, in dem der Zukunftsgarten rund um die Kokerei Hansa und den
Deusenberg liegt, ist gut an den OPNV angeschlossen. Zentral durch den Stadtteil verkehrt die
Stadtbahnlinie U47. Diese verbindet im 10-Minuten-Takt den S-Bahnhof Dortmund-Westerfilde (Li-
nie S2, DO Hbf — Castrop-Rauxel — Herne — Recklinghausen/ Gelsenkirchen - Essen) mit dem
Stadtteil Aplerbeck, in dem Umsteigemdglichkeiten zu den Buslinien zum Flughafen Dortmund be-
stehen. Der Hauptbahnhof, an dem zahlreiche Linien des Regional- und Fernverkehrs halten, wird
mit der U47 innerhalb von ca. 15 Minuten von den Haltestellen BuschstralRe oder Parsevalstralie
erreicht. Westlich verkehrt die S-Bahnlinie 2 an der Station Dortmund-Huckarde. Hier halt die Linie
S2 im 30-Minuten-Takt, der vormittags und nachmittags zu einem 15-Minuten-Takt verdichtet wird.
Sutdlich erganzt der Haltepunkt Dortmund-Huckarde Nord der Regionalbahn 43 das Angebot. Diese
fahrt vom Dortmunder Hauptbahnhof kommend alle 60 Minuten nach Dorsten Uber Herne. Die im
Jahr 2022 umgesetzte Schnellbuslinie X13 bietet ein gutes Angebot zwischen Datteln, Waltrop, Dort-
mund-Mengede, Dortmund-Huckarde und der Dortmunder Universitat und halt unmittelbar am Zu-
kunftsgarten an der Haltestelle Kokerei Hansa auf der Emscherallee. Im Lokalverkehr besteht zudem
Anschluss an die tangential gefiuhrte Stadtbuslinie 410. Diese halt an der Haltestelle Gewerbepark
Hansa auf der LindberghstraRe nah an der Veranstaltungsflache.

Der Zukunftsgarten selbst profitiert von diesen Angeboten unmittelbar nur von den Buslinien X13
und 410. Die Stadtbahnstationen liegen zwischen 400 bis 500 m entfernt, der Bahnhalt der
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Regionalbahn ca. 800 m und der S-Bahnhof gar 1,4 km. Ein Fokus bei der MalRnahmenentwicklung
sollte daher darauf liegen, den Zukunftsgarten an die vorhandenen guten Angebote anzubinden
und diese zu verstetigen. Hier sind vor allem die Haltestellen/Stationen Dortmund-Huckarde (S2),
Dortmund-Huckarde Nord bzw. Huckarde Bushof (RB 43, 410) und ParsevalstralRe (U47) mit dem
Zukunftsgarten zu verknipfen. Die Bedienungsqualitat konnte durch einen ganztagigen Viertel-
stundentakt der S2 und einen Halbstundentakt der RB 43 nochmals deutlich gesteigert werden.

Potenziale bietet die Lage des Zukunftsgartens unmittelbar an der SPNV-Strecke 2650, auf der die
Linien RE 3 und RB 32 verkehren. Die Linien binden dabei u. a. Dusseldorf, Duisburg, Gelsenkirchen,
Castrop-Rauxel, den Hbf. Dortmund sowie Hamm (Westf.) an. Ein Haltepunkt besteht derzeit nicht,
die Maglichkeit einen Haltepunkt einzurichten ware im Bereich der Eisenbahnbricken Lindbergh-
stralRe vorhanden. Dadurch wirde sich ein kurzer FulRweg vom Haltepunkt zum Eingang der Veran-
staltungsflache ergeben und eine Verbindung zu den wichtigsten Knoten von vier anderen Stand-
orten entstehen. Zur Einrichtung eines zusatzlichen (temporaren) Haltepunkts sind Gesprache mit
dem VRR zu fihren. Die Stadt Dortmund prift zudem den Einbezug der vorhandenen Gleise der
Museumsbahn fir eine Verbindung mit einer innovativ angetriebenen Stralenbahn in Richtung des
Entwicklungsgebiets Smart Rhino nérdlich der Rheinischen StraRe.

Radverkehr

Am Zukunftsgarten Dortmund verlaufen bereits heute attraktive Freizeitrouten fir den Radverkehr.
Unmittelbar am Haupteingang entlang verlauft die ausgewiesene Radroute ,Route der Industrie-
kultur”. Ebenfalls in nur geringer Entfernung verlauft ostlich der Flache entlang der Emscher der
Emscherweg in Richtung Dortmund Hdrde und weiter nach Holzwickede bzw. in Richtung Castrop-
Rauxel und weiter nach Gelsenkirchen. Als zentrale Ful3- und Radwegeachse der Ausstellungskon-
zeption zur IGA 2027, bekommt dieser eine besondere Bedeutung, wodurch hier bereits Plane zur
Attraktivierung und zu LickenschlUssen bestehen.

Eine durchgangige Radverkehrsanbindung des Zukunftsgarten zur Dortmunder Innenstadt sowie
zum Hauptbahnhof Uber das Radverkehrsnetz NRW besteht derzeit nicht. Notwendige Licken-
schlisse, wie beispielsweise eine attraktive Radverkehrsanbindung zum Dortmunder Hauptbahnhof
oder die Schnettkerbriicke, wurden bereits durch die Stadt Dortmund identifiziert und bearbeitet.
Dazu hat die Stadt Dortmund zur IGA 2027 ein Hauptradwegenetz entwickelt.

Wassermobilitat

Der Zukunftsgarten liegt ca. 1,5 km vom Dortmund-Ems-Kanal entfernt. Eine Verbindung zu anderen
Standorten ist voraussichtlich nur als Erlebnisfahrt denkbar. Aufgrund des zu fahrenden Umwegs
sind lange Fahrzeiten zu erwarten.

Vernetzung

In Dortmund besteht mit metropolradruhr ein Fahrradverleihangebot des Anbieters nextbike. Dieses
konzentriert sich allerdings auf die Innenstadt und die sudlichen Stadtteile. Nordlich der Mallinck-
rodtstralRe sind kaum Standorte von Stationen vorhanden.
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Das vom VRR initiierte Angebot DeinRadschloss, bei dem Fahrradboxen mit elektronischen Schlds-
sern und digitalem Hintergrundsystem eine sichere und leicht buchbare Form zum Abstellen von
Fahrradern gewahrleisten, ist in Dortmund bislang kaum umgesetzt worden. Das nachste Angebot
findet sich an der Station Dortmund-Mengede.

Mobilstationen sind nach dem Konzept des VRR am S-Bahnhof Westerfilde sowie Huckarde Bushof
angedacht, die Uber die Stadtbahnlinie U47 erreicht werden. Die Mobilstation Huckarde Bushof liegt
ca. 650 m von der Veranstaltungsflache entfernt.

Abbildung 6: Mobilitat am Dortmunder Zukunftsgarten
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(Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Aktueller Planungsstand

Neben der erfolgreichen Auslobung und Durchfihrung eines freiraumplanerischen Realisierungs-
wettbewerbs zum Dortmunder Zukunftsgarten sowie der Erarbeitung einer detaillierten Raumana-
lyse zum Wirkraum der IGA im Jahr 2020, wurde ebenfalls im Jahr 2020 eine Umsetzungsmachbar-
keitsstudie zum Zukunftsgarten verdffentlicht. Die Konzepte und Beitrage ermaglichen einen ersten
Uberblick in die Vorhaben der vielfaltigen Stadtentwicklungs- und Infrastrukturprojekte im Zuge der
IGA 2027 und dienen als Grundlage fur die Erarbeitung des regionalen und lokalen Mabilitatskon-
zeptes.

Ziel der Raumanalyse ist es, die zum Wirkraum der IGA 2027 gehdrenden Gebiete zu analysieren
und magliche Aufwertungsbedarfe fir die Bewohner*innen zu ermitteln. Dazu sollen, unter Beriick-
sichtigung der Vielfalt samtlicher Altersgruppen, sowohl die Bedarfe zum Wohnumfeld
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(Naherholung, Griinflachen, Spielplatze, eigene Garten) als auch die Infrastruktur mit der Verkehrs-
und Wegeanbindung betrachtet werden. Das Konzept hebt insbesondere die Bedeutung des Em-
scher-Weges ,Emscherpromenade” hervor, die als zentrale Rad- und FuRwegeverbindung fir die
IGA fungieren soll. Sie soll bis 2027 durchgangig erschlossen sein und so von der Stadtgrenze zu
Castrop-Rauxel die Ausstellungsflache der IGA mit den Flachen des Zukunftsprojektes ,Smart-
Rhino” und dem Phoenix-See verbinden.

Im Rahmen der Umsetzungsmachbarkeitsstudie wird Dortmund als gesamtes Stadtgebiet betrach-
tet und analysiert; zudem werden die Ziele der Stadtentwicklung der nordlichen Stadtbezirke erldu-
tert. Im Fokus der Stadtentwicklung stehen hier folgende Projekte: das Dekadenprojekt ,nordwarts”,
das Stadterneuerungsgebiet Huckarde-Nord, das EU-Forschungsprojekt proGlreg sowie das Projekt
Emscherland 2020. Als erste raumliche Annaherung an den Dortmunder Zukunftsgarten-Standort
erfolgte 2017 ein kooperatives, mehrtagiges Werkstattverfahren, woraus in einer zweiten Planungs-
werkstatt im Mai 2018 ein Rahmenplan als raumliche Grundlage fur die IGA 2027 entstand. Auf den
Ergebnissen aufbauend wurde dann Anfang 2020 der freiraumplanerische Realisierungswettbe-
werb ,Emscher nordwarts” ausgelobt. Als Kern Zukunftsgarten stand dabei der eintrittspflichtige
Ausstellungsbereich im Fokus der Arbeiten. Als erganzender Ausstellungsbereich wird sidlich der
Flache die Entwicklungsachse entlang der Emscher bis zur ,Smart-Rhino”-Flache in das Gesamt-
konzept mit einbezogen, wodurch auch hier Schnittstellen und Anknipfungspunkte in die umlie-
genden Quartiere von Bedeutung sind.

Neben dem Ausstellungszeitraum 2027 spielt im Sinne eines nachhaltigen Gesamtkonzeptes auch
die Folgenutzung eine zentrale Rolle und muss auch fir die verkehrliche Anbindung mitgedacht
werden.

Die Stadt Dortmund hat bereits ein Gutachterbiro beauftragt, ein lokales Mobilitatskonzept fur den
Zukunftsgarten Dortmund mit allen im Stadtgebiet relevanten Flachen zu erarbeiten. Dies erfolgt in
enger inhaltlicher und zeitlicher Abstimmung mit der Erarbeitung des regionalen Mobilitatskonzep-
tes.

4.2 Duisburg: RheinPark und Anbindung

(Quelle: ® Stadt Duisburg)
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Die Stadt Duisburg stellt mit dem Zukunftsgarten ,RheinPark und Anbindung” den zweiten zentralen
Standort der IGA 2027 dar. Der 2009 erdffnete RheinPark liegt in den Stadtteilen Hochfeld und
Wanheimerort stdlich der Innenstadt auf einer alten Industrieflache in unmittelbarer Nahe zum
Rhein und gehort schon heute zu einem der beliebtesten Ausflugsziele der Stadt. Nach Gber 150
Jahren industrieller Nutzung am Rhein hat die Stadt wieder eine direkte Anbindung ans Wasser
geschaffen. Die Flache des Zukunftsgartens ist rund 22 ha grof¥ und beinhaltet zum einen bereits
fertiggestellte Bauabschnitte des RheinParks sowie zum anderen noch in Bau befindliche bzw. ge-
plante weitere Abschnitte. Im Westen des Stadtteils Hochfeld befinden sich (entlang des Rheins)
industriell-gewerblich genutzte Flachen, die nun erstmalig durch den RheinPark durchbrochen wer-
den. Im Norden des Stadtteils Gberwiegen Wohnquartiere. So zeichnet den Zukunftsgarten sowohl
eine urbane Lage nahe der Innenstadt und die direkte Rheinlage aus als auch eine enge Verzahnung
zum neuen Stadtquartier RheinOrt.

Die ,Achse RheinOrt” als Vernetzungskorridor zum ,Grinen Ring” und die Entwicklung des neuen
Quartiers ,RheinOrt” stellen das zentrale Element des Zukunftsgartens dar und bilden die Verbin-
dung zwischen Stadtentwicklung und griner Infrastruktur. Das sudliche Ende der Veranstaltungs-
flache bildet der zu einem erlebnisreichen Ort am Wasser umzubauende Industriehafen ,Kultusha-

"

fen”.

Motorisierter Verkehr

In Duisburg sind Uber die L237 die Autobahnen A3, A40 und AS59 innerhalb weniger Minuten zu
erreichen und ermaglichen so einen Anschluss in Richtung Kéln, Rhein-Main-Gebiet sowie in Rich-
tung Essen und Dortmund sowie in die Niederlande (Venlo und Eindhoven).

Offentlicher Personennahverkehr

Der Duisburger Standort ist sehr gut an den OPNV angebunden. Nur ca. 180 m entfernt liegt der
Haltepunkt Bahnhof Duisburg-Hochfeld Sud, an dem die Regionalbahn 33 verkehrt. Diese verbindet
Uber den Duisburger Hbf. Essen mit Aachen und Ménchengladbach im 60-Minuten-Takt. Montags
bis freitags wird diese durch die Regionalbahnlinie 35 (Gelsenkirchen — Oberhausen — Duisburg
Hbf — Krefeld — Mdnchengladbach) zum 30-Minuten-Takt verdichtet. Die Fahrzeit zum Hauptbahn-
hof betragt lediglich 4 Minuten. Mit einer Fahrzeit von 11 Minuten verbindet zudem die StraRRen-
bahnlinie 903 den Zukunftsgarten mit dem Hauptbahnhof im dichten 7,5-Minuten-Takt ab der
ebenso nahen Haltestelle Marienhospital oder dem Haltepunkt Hochfeld-Std. Die Buslinien 920 und
921 verlaufen als weiteres zu bericksichtigendes Angebot im Norden der Flache. Am Duisburger
Hbf. besteht ein Uberaus dichtes Angebot des Regional- und Fernverkehrs.

Potenzial bietet die ebenfalls auf der Strecke fahrende, aber nicht haltende Linie RE 44, die bis 2027
die Stadt Kamp-Lintfort und deren Unsere-Garten-Standort direkt anbindet. Der Haltepunkt Hoch-
feld Sud ist derzeit nicht barrierefrei ausgebaut. Mit dem VRR ist zu diskutieren, inwiefern die Nach-
rustung eines Aufzugs Uber Forderprogramme bis zum Jahr der IGA erreicht werden kann.

Radverkehr

Am Duisburger Zukunftsstandort verlaufen bisher nur wenige touristische Radrouten. Attraktive
Radrouten verlaufen lediglich entlang des Rheins (wie der Erlebnisweg Rheinschiene und der
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Rheinradweg) und somit in Nord-Sid-Richtung mit Verbindungen ins Rheinland. Erganzt wird das
Freizeitroutennetz durch das Radverkehrsnetz NRW. Ahnlich wie die Freizeitrouten verluft auch
das Radverkehrsnetz NRW &stlich der Flache in Nord-Std-Richtung unter anderem tber die Wan-
heimer Stralie sowie die Hochfeldstral3e mit einer Verbindung Gber den Rhein mit der ,Bricke der
Solidaritat” in Richtung Westen. Erste Planungen bestehen derzeit zur Einbindung des Radschnell-
weges Ruhr. Vom Radschnellweg ausgehend wird eine Fihrung in den Rheinpark hinein sowie eine
direkte Zuwegung zum Zukunftsgarten angestrebt. Die Radverkehrsanbindung RheinPark/Zu-
kunftsgarten wird aus kommunaler Hand mit Radschnellwegqualitatsstandards weiterverfolgt.

Wassermobilitat
Der Zukunftsgarten liegt unmittelbar am Rhein und eignet sich daher hervorragend fir die Anbin-

dung Uber das Wasser, auch Uber die Metropole Ruhr hinaus.

Vernetzung

Am Haltepunkt Duisburg-Hochfeld SUd bietet der Dienstleister nextbike
derzeit eine Station des metropolradruhr. Das Angebot DeinRadschloss
konzentriert sich auf einige wenige Standorte in Vororten Duisburgs.
Nahe des Zukunftsgartens findet sich derzeit kein Angebot.

Der Haltepunkt Duisburg-Hochfeld Std ist im VRR-Gutachten als poten-
zielle Mabilstation untersucht worden. Als Elemente hoher Notwendig-
keit werden eine gesicherte B+R-Anlage, Carsharing, GepackschlieRfa-
cher und eine P+R-Anlage vorgeschlagen. Im Rahmen der Mindestaus-
stattung fehlt u. a. eine frei zugangliche B+R-Anlage.

Abbildung 7: Mobilitat am Zukunftsgarten RheinPark
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Aktueller Planungsstand

Neben der Auslobung und Durchfihrung eines freiraumplanerischen Realisierungswettbewerbes
zur Ausgestaltung des Duisburger Zukunftsgartens wurden bisher keine weiteren Konzepte und
Studien erarbeitet. Im Rahmen der IGA 2027 soll der RheinPark um weitere dauerhafte Malinahmen
erganzt werden. Zum einen erfolgt nach Studen die Erweiterung des RheinParks zum Kultushafen.
Zum anderen soll der RheinPark mit dem Science Center einen architektonischen Glanzpunkt als
zentralen Ankunftsort der IGA in Duisburg erhalten. In der Nahe der Klaranlage ist ein Umweltbil-
dungsstandort sowie ein Umweltbildungspfad vorgesehen, der den Besucher*innen die Flora und
Fauna von Industriestandorten naher bringen soll. Der ehemals industriell genutzte Wasserturm soll
zur IGA saniert und zu einem Aussichtspunkt umgebaut werden.

Als zentraler Haltepunkt soll der Bahnhof Duisburg-Hochfeld Std sowohl im Zuge der IGA als auch
im Rahmen der zukunftigen Entwicklung von RheinOrt an Attraktivitat gewinnen. So war es unter
anderem Aufgabe des Realisierungswettbewerbes, diesen Bereich als verkehrliche Schnittstelle so
zu gestalten, dass ein konfliktfreies Nebeneinander aller Verkehrsteilnehmer:innrn maglich ist. Da-
bei sollten insbesondere im Gegensatz zur Bestandssituation ein besseres Angebot fir umwelt-
freundliche Verkehrsformen sowie mehr Aufenthaltsqualitaten und StralRenraumbegriinung mitge-
dacht werden. Neben dem Realisierungswettbewerb, hat sich die Stadt Duisburg bereits einige Ge-
danken zur verkehrlichen ErschlieRung des Zukunftsgartens gemacht und dies als groRraumliche
Darstellung kartographisch festgehalten. Neben dem SPNV spielt auch die Straf3enbahnlinie 903 mit
den Haltestellen Marienhospital und Hochfeld Siid/RheinPark eine wesentliche Rolle bei der OPNV-
Anbindung.

Die temporar zu errichtende Stellplatzanlage fir den Zukunftsgarten Duisburg soll auf den sudlichen
Baufeldern der ehemaligen Duisburger Guterbahnhofsflache realisiert werden. Ein Shuttleverkehr
von und zu dieser Flache wird unumganglich zu organisieren sein, da eine Einbindung an den OPNV
von dort aus nicht gegeben ist. Hier soll langfristig das Entwicklungsprojekt Duisburger Dinen in
die Umsetzung gehen. Zur IGA sind ca. 1.830 temporare Stellplatze vorgesehen, die optimal an die
Autobahn A59 angeschlossen sind. Dabei wird auch Uber Parkmadglichkeiten fir Wohnmobile nach-
gedacht. Der Parkplatz soll im OPNV Gber Shuttle-Verkehre (hier sind aktuell Wasserstoffbusse an-
gedacht) und im Rad- und FuRverkehr Gber eine Erlebnisroute an den Rheinpark angeschlossen
werden. Die Entfernung betragt ca. 2 km.

Das RadRoutenNetz Duisburg Mitte zeigt Bestand und Planungen fir den Radwegeausbau rund um
den Rheinpark auf. Die Anbindung zur IGA — ausgehend vom Hauptbahnhof — soll sowohl Gber eine
schnelle als auch Uber eine schéne Verbindung ausgewiesen werden. Fur die IGA sind konkret vier
Vorhaben in Planung:

e Radschellwegverbindung Hauptbahnhof — Duisburger-Dinen (IGA-Parkplatz) — RS1
e Radroute Uber Grinen Ring/Bocksbarttrasse

e Ausbau der LotharstralRe
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4.3 Gelsenkirchen: Zukunftsinsel mit Nordsternpark+

Wie auch am Dortmunder Zukunftsgarten, bildet das neue Emschertal entlang der dkologisch umge-
bauten Emscher das Rickgrat am Gelsenkirchener Standort. Der Zukunftsgarten in Gelsenkirchen

ist auf der Emscherinsel zwischen Emscher und Rhein-Herne-Kanal verortet. Der eintrittspflichtige
Ausstellungsbereich soll auf dem westlichen Teil der Emscherinsel liegen und umfasst so auch Teile
des Nordsternparks. Der Nordsternpark war bereits 1997 Standort der BUGA und hat den Wandel
von einem Standort der Schwerindustrie zu einem Freizeit- und Naherholungsort aufgezeigt. Das
Konzept des Nordsternparks wird aufgegriffen und linear nach Westen erweitert, wo auch Flachen
der Stadt Essen Teil des Zukunftsgartens werden. Besonderheit der Veranstaltungsflache ist somit,
dass sich der Eingang West zum eintrittspflichtigen Bereich auf Essener Stadtgebiet befindet,
wodurch sowohl in Gelsenkirchen als auch in Essen die Verkehrsanbindung zu betrachten ist.

Der Zukunftsgarten liegt im Westen Gelsenkirchens und ist Bestandteil eines in Ost-West-Richtung
verlaufenden grin-blauen Freiraumbandes. Als zentraler Baustein zur Weiterentwicklung der Em-
scherinsel zur Zukunftsinsel stellt der Zukunftsgarten ein Uberregional sichtbares Aushangeschild
dar.

Die angrenzenden Stadtteile entlang der Emscherinsel sind noch immer zu einem groRen Teil durch
Gewerbestrukturen gepragt. Neben den Gewerbestrukturen pragen insbesondere Freiflachen die
Emscherinsel. Nordlich des Nordsternparks befindet sich mit dem Gewerbepark Nordstern ein wich-
tiger Dienstleistungsstandort. Ebenfalls in fuRlaufiger Erreichbarkeit liegt das noch in der Entwick-
lung steckende Wohn- und Gewerbequartier Graf Bismarck sowie weitere Wohnquartiere.

Der Anbindung und Vernetzung der Emscherinsel wurde auch im Freiflachenentwicklungskonzept
der Stadt Gelsenkirchen aus dem Jahr 2005 eine wichtige Rolle zugeschrieben. Besonders die Em-
scher als Ost-West-Verbindung sowie eine durchgangige Zuganglichkeit und Erlebbarmachung des
Emscher-Kanalbandes mit einer Anbindung der Emscherinsel Gber Rad- und FuRwegeverbindungen
stehen im Fokus. Dies betrifft sowohl die regionale und stadtweite Anbindung mittels Radverbin-
dungen Uber die Erzbahntrasse oder die Hugotrasse, als auch die Verbesserung der Zuganglichkei-
ten aus den angrenzenden Siedlungsbereichen. Zusatzlich stellt der Emscherradweg eine attraktive
Radverbindung zu weiteren IGA-Standorten bzw. Zukunftsgarten in Castrop-Rauxel/Recklinghau-
sen sowie Dortmund dar.
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Motorisierter Verkehr

Der Uberdrtliche Pkw-Verkehr wird groRtenteils Gber die Autobahn A42 (aus Richtung Duisburg bzw.
Dortmund) und im geringeren MalRe Gber die A2 (aus Richtung Dortmund/Hannover bzw. Oberhau-
sen) zur Flache geleitet. Der Zukunftsgarten wird dann im weiteren Verlauf Gber die LandesstraRe
633 und die StralRen Grothusstrafl’e, An der Rennbahn und Kranefeldstralie sowie Lehrhovebruch
angebunden. Durch innerdrtliche Verkehre sind hohere Belastungen An der Rennbahn/Grothus-
stralke sowie an der Stral3e Lehrhovebruch zu erwarten. Diese bilden die zentralen Zufahrten zur
Flache. Auch die Karnaper Straf3e in Essen wird leicht héher belastet sein.

Wie bereits durch die Machbarkeitsstudie untersucht, sind im Stadtgebiet jedoch lediglich temporare
lokale Stauungen vor den Eingangsbereichen zu erwarten. Hier kommt der Flache zugute, dass das
Umfeld stark von Gewerbeflachen gepragt ist, die am Wochenende (zu den Hauptbelastungsspitzen
der IGA) keine oder nur wenige Verkehre erzeugen.

Offentlicher Personennahverkehr

Unmittelbar vor dem Haupteingang des Zukunftsgartens Gelsenkirchen liegt die Haltestelle Krokus-
winkel, die aktuell durch die Stadtbuslinie 383 angefahren wird. Die Schnellbuslinie SB 36 (Gelsen-
kirchen Hbf — Gladbeck — Bottrop-Kirchhellen) fahrt hier ohne Halt durch. Wahrend der Schnellbus
im 20-Minuten-Takt betrieben wird, kommt auf der Stadtbuslinie alle 10 Minuten ein Bus. Der
Hauptbahnhof ist in 24 Minuten zu erreichen, an dem ein Angebot zum Regional- und Fernverkehr
besteht. Zudem ist vom westlichen Nebeneingang mit einem FuRweg von ca. 850 m die Haltestelle
ArenbergstralRe der Essener Stadtbahnlinie U11 zu erreichen. Diese fahrt von dort alle 10 Minuten
mit einer Fahrzeit von 16 Minuten zum Essener Hbf. Ein Fokus in Gelsenkirchen liegt auf der ver-
besserten Anbindung der Haltestelle Krokuswinkel sowie in Letzte-Meile-Konzepten zwischen der
Stadtbahnstation ArenbergstralRe und der westlichen Eingangssituation.

Potenzial bietet eine Integration der Haltestelle Krokuswinkel in den Linienverlauf der Linie SB 36
zur schnelleren Anbindung des Gelsenkirchener Hauptbahnhofs und eine gute Wegefihrung vom
Nebeneingang zur Haltestelle der Stadtbahn. Nordlich des Haupteingangs liegt zudem in ca. 650 m
Entfernung eine elektrifizierte GUterbahnstrecke, die an das sonstige Schienennetz in Bottrop sowie
Gelsenkirchen-Schalke/Wanne-Eickel anschliet. Mdglich ist ggf. eine temporare Aktivierung im
Personenverkehr mit einem Haltepunkt an der Straf3e An der Rennbahn.

Radverkehr

Auch am Zukunftsgarten in Gelsenkirchen verlaufen bereits heute attraktive touristische Radrouten
unmittelbar entlang der Veranstaltungsflache. Wie am Dortmunder Standort auch, befindet sich so-
wohl die Route der Industriekultur als auch der Emscherweg direkt am Zukunftsgarten. So fihrt der
Emscherweg zwischen der Emscher und dem Rhein-Herne-Kanal entlang der Veranstaltungsflache
und anschliefend weiter Richtung Recklinghausen bzw. Dortmund. Zusatzlich stellen touristische
Radrouten wie der Nordsternweg, der Emscherpark-Radweg oder die Hugotrasse eine Erganzung
des Radverkehrsnetzes dar und bieten attraktive Wegeverbindungen zu weiteren ausgebauten Rad-
wegetrassen. Auf der Essener Seite verlauft die Raderlebnisroute Nord Essen sudlich der Flache
entlang. Westlich des Standortes und damit nicht unmittelbar an einem Eingang gelegen, verlaufen
noch die deutsche Fullballroute NRW sowie die Stadtroute Essen. Von beiden Routen ist der
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Zukunftsgarten mit nur einem kurzen Abstecher erreichbar. Erganzt wird das Freizeitroutennetz
durch das Radverkehrsnetz NRW. Eine zentrale Achse verlauft dabei in Nord-SGd-Richtung entlang
der GrothusstralRe in Richtung der Gelsenkirchener Innenstadt bzw. in Richtung Gladbeck. Auch von
der Essener Innenstadt ausgehend bestehen bereits einige stralkenunabhangige Radwege wie der
Radweg Kanaluferpark.

Die Planungen in Gelsenkirchen sehen fir die IGA 2027 einen starken Fokus auf der Starkung des
Radverkehrs vor und somit auf den Radwegen der Region. Dabei sollen insbesondere auch lokale
Radwege wie die Emscher-Promenade, die Zollvereintrasse oder die Allee des Wandels eine Rolle
spielen.

Wassermobilitat

Der Zukunftsgarten Gelsenkirchen liegt am Rhein-Herne-Kanal sowie der Emscher und verfigt Gber
mehrere Anlegestellen am Rhein-Herne-Kanal. Zum einen liegt ein Anleger in unmittelbarer Nahe
zum Amphitheater. Zum anderen befindet sich im Stadtteil Gelsenkirchen-Bismarck die Stélting Ma-
rina, die von der Weissen Flotte Baldeney in der Personenschifffahrt weiterhin als GE-Bismarck an-
gefahren und daher auch im weiteren Verlauf des Berichtes so benannt wird. Ein Transfer Uber das
Wasser mit dem Fokus auf der Fahrt selbst ist mit Verbindung an andere Standorte mdglich. So liegt
beispielsweise auf halber Strecke zwischen dem Gelsenkirchener Zukunftsgarten und dem Zu-
kunftsgarten Emscherland (Kilometer 38,5 des Rhein-Herne-Kanals) der Fahrgastschiffanleger Un-
ser Fritz in Herne, der Stadthafen Recklinghausen sowie die Marina Péppinghausen in Castrop-
Rauxel, die den Automobil- und Motorbootclub Castrop-Rauxel e.V. (AMC) beheimatet und einen
guten Ausgangspunkt fur die Wassermobilitat bietet.

Vernetzung

Nordlich des Zukunftsgartens findet sich in fast 700 m Entfernung eine Station des metropolradruhr
im Nordsternpark. Angebote von DeinRadschloss finden sich u. a. am Gelsenkirchener Hbf., aber
nicht unmittelbar in der Nahe des Standorts.

Das VRR-Gutachten enthalt zudem eine mdgliche Mobilstation an der Haltestelle Buerer StralRe. Hier
halten zwar alle fir den Standort relevanten Linien (U11, SB36, 383), dennoch spielt der Standort
fur die Nahmobilitat keine direkte Rolle, da die Entfernung zu groR ist.
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Abbildung 8: Mobilitat am Zukunftsgarten Nordsternpark
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Aktueller Planungsstand Legende zu Abbildung 8:

Ebenso wie in Dortmund und Duisburg wurde auch in Gelsenkirchen @ Eingang
bereits ein internationaler Realisierungswettbewerb ausgelobt und @ OPNV-Haltestelle
Preistrager pramiert. Auch eine Umsetzungsmachbarkeitsstudie wurde @ Fahranleger

im Jahr 2020 erarbeitet. Eine Verkehrsstudie fir das Stadtgebiet, unter | == FuRverkehr
== Radverkehr

Einbeziehung aller fir die IGA 2027 relevanten Flachen, soll im Jahr | === Kfz-Verkehr

2022 beauftragt werden. Dabei soll das stadtische Gutachten nachge- : EE#\Ynunaler OPNV

=« G{terbahnstrecke

[ tand ionale Mobilitatsk t beitet werd d auf
agert an das regionale Mobilitatskonzept erarbeitet werden und au B uscbellungshersich

diesem aufbauen.

Insbesondere durch die bereits ausgearbeitete Umsetzungsmachbarkeitsstudie wurden schon viel-
faltige Ideen zur Mobilitat am Gelsenkirchener Zukunftsgarten entwickelt. Die Studie befasst sich
dabei sowohl mit der verkehrlichen Anbindung des eintrittspflichtigen Ausstellungsbereiches als
auch mit der inneren ErschlieBung des Bereiches. Im Rahmen des regionalen Mobilitatskonzeptes
ist vorwiegend die verkehrliche Anbindung von Relevanz, wodurch dieses Konzept auf den dazu
bereits entwickelten MaRRnahmen aufbaut. Je nach Lage des Eingangs stehen verschiedene Ver-
kehrsarten im Fokus der Betrachtung. Der Haupteingang am Amphitheater ist vor allem fir den
motorisierten Verkehr relevant. Hier sollen sowohl die Ein- und Ausstiegsstellen der Shuttlebusse
als auch die der Reisebusse verortet werden. Parkmaéglichkeiten fir Reisebusse sollen entlang der
KranefeldstralRe entstehen. Dariber hinaus sollen an dem Eingang groRRe Parkplatze fur den Kfz-
Verkehr sowie eine Mobilstation zur Férderung der vernetzten Mobilitat vorgesehen werden. Durch
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die Lage am Emscherweg ist der Eingang auch fir FuRganger*innen und Radfahrer*innen relevant
und auch ein Fahranleger existiert hier bereits und soll auch im Rahmen der IGA genutzt werden.
Somit soll der Haupteingang alle Gber6rtlichen Verkehre bindeln. Der sudliche Eingang soll vor al-
lem auf Radfahrer*innen und FulRganger*innen ausgelegt werden. Hier kommen mehrere wichtige
Wegeverbindungen zusammen (Zollvereintrasse, Wegeverbindung Schwarzbach, Kanalpromenade,
Wegesystem Schurenbachhalde), wodurch die Bedeutung als Drehkreuz fiir den Rad- und FuRver-
kehr hervorgehoben werden soll. Der nordlich gelegene Eingang soll das Wohngebiet am Nord-
sternpark anbinden und durch die direkte Nahe zum StUdeingang gleichzeitig eine Durchlassigkeit
des Standortes gewahren. Der Eingang im Essener Stadtgebiet soll insbesondere eine OPNV-
Anbindung durch die U11 ermdglichen.

Als digitale Modellstadt hat sich die Stadt Gelsenkirchen verpflichtet, die Digitalisierung auch im
Verkehrsbereich zu fordern, wodurch insbesondere am Gelsenkirchener Zukunftsgarten digitale Lo-
sungen eingebunden und in das Mobilitatskonzept integriert werden sollen. Auch das Thema neu-
artiger, zukunftsfahiger Mobilitatsformen soll in Gelsenkirchen eine Rolle spielen. Als Ausstellungs-
flache neuer Mobilitatsformen soll eine Mobilitatsachse zwischen den Eingangen verlaufen, weitere
Ausstellungsflachen anbinden und die Ziele der digitalen Modellstadt aufgreifen.

4.4 Bergkamen/LiUnen: Landschaft in Bewegung

(Quelle: Reinhard Hunscher (CC BY-SA 2.0))

Der Zukunftsgarten Bergkamen/Lunen teilt sich in Ausstellungsbereiche auf beiden Stadtgebieten
und wird als eintrittsfreier Standort geplant. In den vergangenen Jahrzehnten wurde die Landschaft
an Lippe und dem Datteln-Hamm-Kanal an vielen Stellen bereits zu einer weitlaufigen Freizeit- und
Erholungslandschaft entwickelt. Neben vielen bereits entwickelten Flachen konnten einzelne wich-
tige Bereiche — wie die Haldenlandschaft am Datteln-Hamm-Kanal in Bergkamen und die innen-
stadtnahe Brache der ehemaligen Zeche Victoria /1l in Linen — bisher noch nicht entwickelt wer-
den. Als vernetzter Erlebnisraum wird der PreuRenhafen/Seepark, die Wasserstadt Aden sowie die
Haldenlandschaft GrolRes Holz und die Marina Runthe als Ausstellungsflache entwickelt.

Im Rahmen der IGA 2027 soll unter dem Motto ,Landschaft in Bewegung” ein interkommunaler
Zukunftsgarten entstehen und den Erlebnisraum an Lippe und Datteln-Hamm-Kanal weiter vernet-
zen und aufwerten. Im Rahmen der IGA sind innerhalb der bestehenden Grinstrukturen die
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Kernstandorte Talwunder in Linen (nérdlich der Lippe und westlich der Zwolle Allee) sowie Berg-
welten in Bergkamen sidlich des Datteln-Hamm-Kanal, dstlich der JahnstraRe) vorgesehen.

Abbildung 9: Raumliche Einordnung des Zukunftsgartens Bergwelten und Zukunftsgarten Talwunder
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Motorisierter Verkehr

Linen und Bergkamen liegen im Vergleich zu den anderen Standorten weiter entfernt vom Auto-
bahnnetz. Stdlich der beiden Teilstandorte verlduft die Autobahn 2, die von Linen Uber die Bun-
destralie 54/236 sowie die LandesstralRe L556 erreicht wird und eine Anbindung in Richtung Dort-
mund und Oberhausen bzw. Hannover ermdglicht. Am Standort Bergkamen schlie3t westlich die
Landesstralle L8271 sowie ostlich die BundesstraRe B233 nach Werne bzw. Kamen an. Zusatzlich
bietet die gut 8 km entfernt verlaufende Autobahn 1 am &stlichen Stadtrand uber die L736 eine
Anbindung des Bergkamener Zukunftsgartenstandorts.

Offentlicher Personennahverkehr

Der Teilstandort Talwunder liegt in unmittelbarer Nahe zum dortigen Hauptbahnhof. Von dort exis-
tieren vielfaltige Linienangebote auf der Schiene und der StraRe mit vielen regionalen Verbindun-
gen. Durch den Durchstich des Personentunnels auf die Stralse Am Wistenknapp wird der Zukunfts-
garten unmittelbar angebunden. Der sudliche Teil von Landschaft in Bewegung, wozu u. a. der
Volkspark sowie der Seepark gehdren (nicht unmittelbar Teil der IGA) wird zudem Gber den Halte-
punkt PreuRBen angeschlossen. Von beiden Stationen bestehen Verbindungen nach Dortmund,
Munster (Westf.) und Gronau. Potenziale fiir Linen werden Gber eine direkte Busanbindung mit Halt
auf der Zwolle Allee gesehen.
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Eine direkte Verbindung zwischen Linen und Duisburg Uber Dortmund, Castrop-Rauxel und Gel-
senkirchen ist prinzipiell moglich und wirde einem Teilabschnitt der geplanten Rhein-Ruhr-Ex-
press-Linie 3 entsprechen. Hierzu sind mit dem VRR Gesprache iiber Mdglichkeiten zu fiihren. Uber
eine vorhandene Verbindungskurve kdnnte zudem von Linen Hbf eine Verbindung auf der Schiene
Uber die fur den Personenverkehr zu aktivierende Hamm-Osterfelder Bahn in Richtung Reckling-
hausen geschaffen werden. Eine direkte Verbindung zwischen Linen Hbf und dem Bergkamener
Standort, der unmittelbar an der Hamm-Osterfelder Bahn liegt, ist hingegen mit der bestehenden
Infrastruktur nicht maglich. Sowohl in den Schnellbuskonzepten des VRR als auch vom Kreis Unna
ist eine Linie Linen Hbf — Waltrop — Datteln — Oer-Erkenschwick — Recklinghausen Hbf vorgese-
hen. Zuletzt sah die Planung vor, diese ab Waltrop direkt Uber Castrop-Rauxel Henrichenburg nach
Recklinghausen zu fihren. Dies entspricht in etwa dem Verlauf der Bahn, die Siedlungsschwer-
punkte werden allerdings besser angebunden.

Der Standort Bergkamen ist derzeit eher ungiinstig an den OPNV angebunden. Direkt an der Flache
verkehrt ein Bedarfsangebot mit der Taxibuslinie T36 und eine Schulbuslinie, die nachste, direkt
angefahrene Haltestelle Hans-Bdckler-Str. dieser Linien liegt ca. 200 m entfernt. Die Haltestelle
RotherbachstraRe der halbstindlich fahrenden Linie R12 (Linen Hbf — Bergkamen Busbahnhof)
liegt ca. 800 m entfernt. Eine Fahrt von dort zum Hbf. Linen dauert 31 min. Insbesondere fir eine
optimierte Busanbindung sind daher Lésungen zu erarbeiten. Hier geht es einerseits um eine Ver-
bindung zu den Halten der Linien RB 50 und RB 57 (Linen Hbf und/oder PreuRen) und andererseits
um einen Anschluss an die Bahnstrecke zwischen Dortmund und Hamm (Stationen Kamen oder
Kamen-Methler). Lokal ist die Verbindung zum Busbahnhof Bergkamen, der innerhalb der Stadt ein
bedeutender Knoten zwischen den hier verkehrenden Schnell- und Regiobusangeboten darstellt,
sicherzustellen.

Die direkte Lage an der Hamm-Osterfelder Bahn lasst zudem einen Personenverkehr auf der
Schiene madglich erscheinen. Méglich sind Uber die vorhandenen Gleisanlagen in Linen Sid u. a.
Verbindungen zum Haltepunkt Preuf3en, nach Dortmund sowie nach Recklinghausen. Ein Haltepunkt
an der Hamm-Osterfelder Bahn wirden den Zukunftsgarten optimal anbinden und den vorhande-
nen OPNV sinnvoll ergénzen. Aktuell laufen durch den NWL erste Untersuchungen zum wichtigen
Anschluss Bergkamens an das Schienennetz. Nach der Er6ffnung der S-Bahnstation in Herten wird
Bergkamen Deutschlands groRte Stadt ohne eigene SPNV-Station sein.

Radverkehr

Der Zukunftsgarten in Bergkamen/Lunen befindet sich in unmittelbarer Nahe zur touristischen
Radroute Romer-Lippe-Route entlang der Lippe. Dabei verlauft die Rémer-Lippe-Route sowohl
sudlich entlang der Linener Veranstaltungsflache als auch nordlich entlang der Bergkamener Fla-
che. AnschlieBend fuhrt die Route weiter in Richtung Hamm bzw. Waltrop und Haltern am See.
Erganzt wird das Freizeitroutennetz durch das Radverkehrsnetz NRW. Die zentralen Achsen des
Radverkehrsnetzes NRW verlaufen ahnlich wie die Rémer-Lippe-Route in Ost-West-Richtung unter
anderem entlang des Datteln-Hamm-Kanals sowie parallel zur B54 bzw. zur Linener Strale.

Um insbesondere den Radverkehr zwischen den Veranstaltungsflachen in Bergkamen und Lunen
attraktiver zu gestalten, aber auch um die Radverkehrsanbindung der Flachen aus dem Stadtgebiet
zu starken, gibt es bereits konkrete Planungen zur Entwicklung eines sogenannten IGA-Radwegs.
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Dieser verlauft in Bergkamen entlang des Datteln-Hamm-Kanals von der Marina Rinthe Gber den
Bergkamener IGA-2027-Kernstandort und durch die Wasserstadt Aden. In Linen verlduft der Rad-
weg vor allem Uber die zwei neuen Bricken (Kamener Str. und Lippe) bis zum neuen Land-
schaftspark Viktoria mit direktem Anschluss an die Innenstadt. Er verbindet also nicht nur die beiden
Stadte Bergkamen und LUnen, sondern auch die zwei Hauptstandorte des Zukunftsgartens Bergka-
men/Linen. AuRerdem werden Verbindungen an das regionale Radverkehrsnetz (RS1 Richtung
Hamm und Uber Leezenpatt und Hoesch-Hafenbahn-Radweg bis zur Innenstadt Dortmund und zum
Phoenixsee) geschaffen. Zusatzlichen sollen die Linener Innenstadt bzw. der Linener Bahnhof, der
Bahnhof PreuRen und auch die Bergkamener Innenstadt, an den IGA-Radweg direkt angebunden
werden.

Wassermobilitat

Der Seepark Linen (sUdlicher Teil) und die Bergkamener Fldche liegen unmittelbar am Datteln-
Hamm-Kanal. Regionale Vernetzungen, auch zu Standorten Unsere Garten, sind mdglich, aber eher
als touristisches Angebot zu konzipieren. Es bietet sich mindestens die Verbindung der Flachen
untereinander an. Zudem sind Verknipfungen mit der Wasserstadt Aden und der Marina Rinthe
sowie mit dem Hauptbahnhof Hamm, der sich unmittelbar am Datteln-Hamm-Kanal befindet, denk-
bar.

Vernetzung

Die Angebote von metropolradruhr und DeinRadschloss existieren derzeit nicht. Im Kreis Unna be-
stehen jedoch an einzelnen Radstationen Fahrradverleihangebote. Das Gutachten fir Mobilstatio-
nen im NWL ist derzeit noch in Bearbeitung.
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Abbildung 10: Aktueller Planungsstand am Zukunftsgarten Bergwelten

Legende - -
: Emscherweg
6 Eingang

(@ OPNV-Haltestelle
== Radverkehr

= Kfz-Verkehr . ‘ - S\ § IGA-Radweg
== Kommunaler OPNV \I1,
== Giterbahnstrecke >

| 70 Ausstellungsbereich
; [ Hamm |

Hamm-Osterfelder-Bahn

>
Haldenlandschaft am Kanal
Y A ;,-.-1 "_
e “'g Halde GroBes Holz [#NS
i-

&F 38
o e

Radverkehrsnetz NRW

b Busbahnhof %=1 T36 [

g
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Abbildung 11: Aktueller Planungsstand am Zukunftsgarten Talwunder
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Aktueller Planungsstand

Die Untersuchungen am Standort Bergkamen/Linen sind in einem frihen Planungsstadium. Wie
auch in Gelsenkirchen sollen stadtische Konzepte und Gutachten nachgelagert zum regionalen Mo-
bilitatskonzept beauftragt werden und auf diesem aufbauen. Die Auslobung eines freiraumplaneri-
schen Realisierungswettbewerbes zur Ausgestaltung des Zukunftsgartens konnte im Frihjahr 2021
erfolgreich abgeschlossen und die Siegerentwrfe pramiert werden.

Die Stadte Bergkamen und Linen wollen durch die IGA 2027 die Entwicklung eines zukunftsfahigen
Freizeit- und Tourismusstandortes verfolgen und die spateren Nutzer*innen und Bewohner*innen
der Flachen kontinuierlich in den gesamten Planungsprozess mit einbeziehen. Kernthema des Vor-
habens ist die Transformation der Uberformten postindustriellen Landschaft in eine touristisch at-
traktive Erholungslandschaft. Auf Linener Stadtgebiet steht insbesondere eine nachhaltige Ent-
wicklung der Victoriabrache sowie der ,Sprung Uber die Lippe” mit einer neuen Querung fir Ful3-
ganger*innen und Radfahrer*innen im Zusammenspiel mit der Aufwertung des StadtGartenQuar-
tiers im Fokus. In Bergkamen steht die Gestaltung zur neuen Haldenlandschaft am Kanal im Mittel-
punkt des Vorhabens.
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4.5 Castrop-Rauxel/Recklinghausen: Emscherland

Im Zuge des interkommunalen Kooperationsvorhabens ,Emscherland 2020” entstand auf der Stadt-

grenze zwischen Recklinghausen und Castrop-Rauxel am Wasserkreuz von Emscher und Rhein-
Herne-Kanal ein Natur- und Wasser-Erlebnis-Park. Zusammen mit Planungen zu Emscher-Terras-
sen und dem ,Sprung Uber die Emscher”, soll dieser Park einen neuen Freizeit- und Naherholungs-
raum fur die Burger*innen der Stadte Recklinghausen und Castrop-Rauxel sowie fir das angren-
zende, Uberwiegend dicht besiedeltem Umland (u. a. Herne, Herten) bilden.

Der Natur- und Wassererlebnispark ,Emscherland” wird zur IGA 2027 ebenfalls als Zukunftsgarten
prasentiert. Anders als die Bezahlstandorte der Zukunftsgarten in Dortmund, Gelsenkirchen und
Duisburg erganzt das Emscherland mit kostenfreiem Eintritt das IGA-Konzept um das Sonderthema
der Okosystemleistungen durch Natur- und Umweltbildung. Die Projektziele des integrierten inter-
kommunalen Handlungskonzeptes ,Emscherland” zielen auf die Umsetzung einer 6kologisch, dko-
nomisch und gesellschaftlich nachhaltigen Entwicklung mit Strahlwirkung fir die gesamte Region.

Motorisierter Verkehr

Unmittelbar im Norden des Zukunftsgartens verlauft die Autobahn A2 in Richtung Dortmund und
Hannover bzw. Oberhausen, die Uber die Anschlussstelle Henrichenburg und Recklinghausen-0st
erreichbar ist. Die Lage an den Uberdrtlichen sowie nahraumlichen Strallenverbindungen B235,
L628 sowie K28 bietet weitere Anbindungen in Richtung Recklinghausen und Castrop-Rauxel. Durch
die Uberregionale, straRenverkehrliche Anbindung ist ein Grof3teil des Ruhrgebiets in nur kurzer
Fahrzeit erreichbar.

Am geplanten Nordeingang soll nérdlich der A2 ein Parkplatz an der Suderwicher Stral3e entstehen,
der als grolRer Sammelparkplatz mit 190 Stellplatzen auch die Verkehre der IGA abfangen soll.

Offentlicher Personennahverkehr

Nur ca. 200 m vom Standort entfernt liegt die Bushaltestelle Emschertalweg der Linie 233, die den
Garten alle 30 Minuten an den Hbf. von Recklinghausen und Henrichenburg Mitte anschlief3t. Die
Fahrzeit nach Recklinghausen betragt dabei 21 Minuten. Weitaus relevanter ist die Anbindung an
Castrop-Rauxel Hbf, da hier die umwegefrei wichtige Linien des Regionalverkehrs erreicht werden.
Die Fahrzeit dorthin betragt derzeit 36 Minuten, wobei einmal umgestiegen werden muss. Direkte
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Fahrten bietet die Linie 481, die mit ihren nachsten Haltestellen Wartburg, Habinghorst Friedhof
oder GotenstralRe allerdings nur mit Iangeren FulRwegen von ca. 800 m zu erreichen ist.

Die Anbindung des Zukunftsgartens durch den Busverkehr sollte durch eine Direktverbindung zwi-
schen der Haltestelle Emschertalweg und dem Hbf. von Castrop-Rauxel optimiert werden. Die nérd-
lich verlaufende Hamm-Osterfelder Bahn, die ausschlieRlich im Guterverkehr befahren wird, eignet
sich aufgrund der groRRen Entfernung zum Standort weniger fur eine direkte Anbindung. Durch einen
neuen Haltepunkt in Suderwich ware allerdings eine direkte Anbindung Uber die Linie 233 an die
Bahn méglich. Uber die Schiene kénnte eine Verbindung zu anderen Standorten wie Duisburg, Gel-
senkirchen sowie Linen und ggf. Bergkamen konzipiert werden.

Radverkehr

Der Zukunftsgarten Emscherland befindet sich, wie die Standorte Dortmund und Gelsenkirchen, in
unmittelbarer Nahe zu den touristischen Radrouten Route der Industriekultur und Emscherweg. So
fuhrt der Emscherweg derzeit westlich der Emscher durch die Veranstaltungsflache und anschlie-
Rend weiter in Richtung Recklinghausen bzw. Dortmund. Innerhalb von 5 Kilometern kénnen dabei
auch weitere Uberregionale Verbindungen wie zum Beispiel die Kénig-Ludwig-Trasse erreicht wer-
den. Auch die Griune Acht, eine Freizeitroute durch Castrop-Rauxel, fihrt durch die Flache des Zu-
kunftsgartens. Entlang des Rhein-Herne-Kanals verlauft die Route der Industriekultur. Erganzt wird
das Freizeitroutennetz durch das Radverkehrsnetz NRW. Eine zentrale Achse verlauft in Nord-Std-
Richtung entlang der Wartburgstralle und in Ost-West-Richtung nérdlich der Flache entlang der
Suderwicher Stral3e.

Radabstellanlagen sind an allen Eingangen vorgesehen. Das Gutachten benennt 117 Stellplatze als
Spitzenverkehrsaufkommen, die auf die drei Eingange zu verteilen sind.

Wassermobilitat

Der Natur- und Wassererlebnis-Park kann durch die Lage am Wasser im Hinblick auf die Erreich-
barkeit im Rahmen der ,Erlebnis-Schifffahrt” von vielen positiven Rahmenbedingungen profitieren.
Die direkte Lage am Rhein-Herne-Kanal ermaglicht eine direkte Verbindung Gber das Wasser mit
dem Standort Gelsenkirchen. Die auch fur die Gelsenkirchener Anbindung wichtige Marina Pépping-
hausen auf Castroper Stadtgebiet bietet fir das Emscherland einen Startpunkt fur Freizeitboote
ohne Schleusenquerungen in alle Richtungen und ist auch bei auswartigen Gasten aus Deutschland
und Europa beliebt. Vom Stadthafen Recklinghausen ist das Wasserkreuz ohne Barrierewirkung von
Schleusenanlagen in 20 Minuten Gber den Wasserweg erreichbar. Die WasserstralRenschifffahrts-
verwaltung wird auf der Wartburginsel einen Schiffsanleger und eine Treppenanlage zum Rhein-
Herne-Kanal realisieren. Von dort sind es nur wenige Minuten zu FuR zum Haupteingang des Parks
an der Emscher und am Wasserkreuz Castrop-Rauxel.

Vernetzung

Metropolradruhr und DeinRadschloss sind derzeit nicht im Kreis Recklinghausen verfigbar. Als po-
tenzielle Mobilstation fihrt das VRR-Gutachten den Haltepunkt Henrichenburg Mitte auf (Anbin-
dung Uber Linie 233). Hier werden als Elemente hoher Notwendigkeit eine gesicherte B+R-Anlage,
Bikesharing, GepackschlieRfacher und ein Taxistand empfohlen. Das Gutachten zu Emscherland
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empfiehlt bereits die Einrichtung verschiedener Mobilitatsservices (insbesondere Radservices). Hier
konnte laut Gutachten der Platz der Schichten eine zentrale Funktion einnehmen.

Abbildung 12: Mobilitat am Zukunftsgarten Emscherland
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(Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Aktueller Planungsstand

Zum Zukunftsgarten Emscherland wurde im Jahr 2020 das durch die Emschergenossenschaft be-
auftragte Verkehrsgutachten erarbeitet und veroffentlicht. Das Gutachten betrachtet dabei bereits
detailliert die weitraumige Anbindung und Erreichbarkeit sowie eine verkehrsmittelspezifische An-
bindung. Des Weiteren wurde die aktuelle Verkehrsbelastung im Kfz- und Radverkehr untersucht,
das zukunftig zu erwartende Neuverkehrsaufkommen prognostiziert, sowie der Stellplatzbedarf er-
mittelt. Eine weitere Beauftragung von Konzepten und Studien im Zuge der IGA 2027 ist derzeit
nicht geplant.

Im Mittelpunkt der Freiraumstrategie des Projektes und somit auch des Zukunftsgartens steht ein
Natur- und Wasser-Erlebnispark mit Emscher-Terrassen, einem Gewasser-Lernort und einer Viel-
zahl an Okosystemdienstleistungen wie einem Weinberg, Streuobstwiesen oder einer Imkerei. Eben-
falls zum Handlungskonzept gehért das Projekt ,Sprung tber die Emscher”: ein Briickenbauwerk
Uber Emscher und Rhein-Herne-Kanal. Die neue Emscherpromenade ist ebenfalls Bestandteil der
Planungen und sieht eine verbindende Infrastruktur auf einer Lange von 18 Kilometern von Castrop-
Rauxel Uber Recklinghausen und Herne bis Herten vor.

Die Emscherland-Flache wird wesentlich aus drei Richtungen erschlossen. Im Norden erfolgt der
Zugang Uber eine bestehende Unterfihrung unter der A2, im Osten erschliel3t ein Zugang in unmit-
telbarer Nahe zum Emscher-Radweg das Gelande und im Siden befindet sich ebenfalls am
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Emscher-Radweg auf Hohe eines Aussichtsturmes ein Eingang. Fir das Plangebiet relevante lokale
ErschlieRungsfunktionen haben insbesondere die Suderwicher StraRRe, WartburgstralRe, Industrie-
stralke sowie die Heer- und FreiheitsstralRe. Insbesondere der dstliche Eingang erfahrt durch die
Bricke ,Sprung uber die Emscher” eine direkte Einbindung in das Siedlungsgebiet des Stadtteils
Henrichenburg. Dort sieht der Entwurf auch eine Mobilstation vor. Im Verkehrsgutachten zum Be-
bauungsplan des Gartens ist eine potenzielle Haltestelle im Bereich der Platz der Schichten ange-
dacht, die von einer Sonderbuslinie Recklinghausen — Castrop-Rauxel angefahren werden konnte.
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5. Kurzportrait: Unsere Garten & Mein Garten

Unsere Garten

Die Ebene Unsere Garten umfasst weite Teile der vielfaltigen Parklandschaft als regionales Frei-
raumnetz der Metropole Ruhr. Derzeit sind 86 Projekte in der Zustandigkeit der Kreise Ennepe-
Ruhr, Recklinghausen, Unna und Wesel sowie der Stadte Bochum, Bottrop, Datteln, Dinslaken, Dort-
mund, Duisburg, Essen, Frondenberg/Ruhr, Hagen, Haltern am See, Hamm, Hattingen, Herdecke,
Marl, Milheim an der Ruhr, Oberhausen, Schwerte, Waltrop, Wetter, Witten und Voerde vorgesehen.
Diese sind zu Beginn dieses Kapitels in Abbildung 1 zu sehen. Dabei ist zu beachten, dass die Pro-
jekte nicht zwangslaufig der tatsachlichen Anzahl von Standorten entsprechen. So verbirgt sich bei-
spielsweise hinter der Parkroute Bochum eine Tour durch die unterschiedlichen Parkanlagen der
Stadt. Die Projekte sind insgesamt sehr vielschichtig und umfassen die Bereiche Stadtebau, Land-
schaftsgestaltung und Touristik. Insbesondere im Bereich der Landschaftsgestaltung ricken ver-
schiedene bestehende Parkanlagen und Grinrdume in den Fokus, die in diesem Kontext ,wieder-
hergestellt, aufgewertet und weiterqualifiziert” werden. Dazu gehdren beispielsweise der Kaiser-
bergpark in Duisburg, der Grugapark in Essen, der Maximilianpark in Hamm oder die MiGa in Mal-
heim an der Ruhr.

Tabelle 3: Die Standorte der Ebene ,Unsere Garten”, die sich im Qualifizierungsprozess befinden (Stand Okt. 2022)

ID Stadt/Gebiet Projekt

1 Bochum Parkroute Bochum

2 Bochum Ostpark

3 Bottrop Emscherstrand Spiel- und Sportlandschaft

4 Bottrop, Essen Grune Spange Rhein-Herne-Kanal

5 Bottrop Umbau ehemaliger Flotationsbecken

Zeche Zollern, Nachhaltiger Lebensraum und Industrienatur
6 Dortmund R
- von Garten, Menschen und Halden

7 Dortmund Parkkreuz Phonix — Knotenpunkt Buschmuhle

8 Duisburg Kaiserbergpark mit Botanischem Garten

9 Hattingen Gethmannscher Garten und Historischer Ortskern Blankenstein

[V Hattingen Ruhrpromenade Winz-Baak

N Herdecke Koepchenwerk

12 Wetter Wasserwerk Volmarstein

13 Witten Ruhrfenster Muhlengraben

14 Witten Muttental
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15 Ennepe-Ruhr- Virtuelles Museum ,Vom Kommen und Gehen des Meeres'/
Kreis/Hagen Ozeanprojekt
IFB Essen Wildwiesenpark Schurenbachhalde/Buntes Band Emscherdeiche

1

7
R
-
21

Hagen Villa Hohenhof und Umfeld

Essen Emscherpark

Kanaluferpark Schurenbachhalde

Essener Ruhrtal - zeitgemaRe und behutsame
Weiterentwicklung des Baldeneyseeufers

22 SeeBad Hengstey

23 SeePark Hengstey

/' Hamm Maximilianpark und Garten-Paradies

o Herstellung des Grinen Stadtrings und angrenzender
JSI Milheim an der Ruhr

26 Mdilheim an der Ruhr
2

7 Oberhausen

28 Datteln

Grunwegeschlaufen

MUGa revisited: Funktionale Aktualisierung des
Gartenschaugelandes

Ruhrpark und Biotop am Ruhrtalradweg

2Stromland

29 Marl Ruhrmoderne Stadt Marl

0 Schleusenpark Waltrop mit Industriekultur- und Skulpturenroute
altro
> zum Wassererlebnisort Hafen Waltrop

31 (CEHREEIIMBLGET:RE WASAG Gelande

EYAN Schwerte Klimagarten

EEN Frondenberg Zukunftswerkstatt Himmelmannpark

34 EHELCHVAL [ Emschermundung und Loops

EEE Dinslaken/Voerde Aquarellgarten

E[SQ Dinslaken/Voerde Inszenierung Absturzbauwerk Emscher & Emschermindungshof

EVA Kamp-Lintfort Zechenpark Kamp-Lintfort/Green Tower

EISEN Ennepetal Hulsenbecker Tal

39 RUIELE Burgruine mit Freiheit

Eine vernetzte Mobilitat bezieht neben den Hauptstandorten der IGA 2027 — den Zukunftsgarten —
auch diese Standorte mit ein. Ein Fokus liegt vorrangig in der Anbindung an das regionale OPNV-
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und Radwegenetz. Auch die Ausstattung mit multimodalen Angeboten in Form von Mobilstationen
steht im Fokus der Planung. Zu betonen ist jedoch, dass sich diese Standorte — anders als die
Zukunftsgarten — noch im Qualifizierungsprozess befinden und daher insbesondere in Bezug auf
die Ausgestaltung noch nicht abschlieRend betrachtet werden kénnen. Ein Uberblick iiber die Mo-
bilitat und die erforderlichen Malinahmen an den Standorten Unsere Garten ist in den Steckbriefen
zu den Unsere-Garten-Standorten im Anhang 2.2 abgebildet.

Mein Garten

Die Ebene Mein Garten hat das Ziel, die Bevolkerung in die IGA 2027 aktiv einzubinden. Die Projekte
sind vielseitig und konnen verschiedene Projekte von Vereinen, Verbanden und privaten Initiativen
umfassen — wie Urban Gardening oder Kleingartenanlagen. Auch Schulen und Kitas sollen mit dem
Ziel der Umweltbildung mit Blick auf eine nachhaltigen Entwicklung miteinbezogen werden. Die
Ebene Mein Garten vernetzt die Landschaften, Initiativen und Menschen der Metropole Ruhr auf
kreative Art und setzt sich zum Ziel, interkommunale Zusammenarbeit und das nachbarschaftliche
Miteinander nachhaltig zu starken.

Aufgrund der komplexen und der erwartbar heterogen im Raum verteilten Standorte und der meist
lokalen, kommunalen Bedeutung erfolgt innerhalb des Mobilitatskonzepts keine detaillierte Be-
trachtung.
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6. Mobilitat zwischen den Standorten

Die Vorstudie Verkehr verdeutlicht, dass ein Besuch mehrerer Standorte an einem Tag (oder an
aufeinander folgenden Tagen) durchaus vorstellbar ist und die Standorte bestmaglich zu verknip-
fen sind. DarGber hinaus sind die VerknUpfungen zwischen den Quellen und Zielen in der Metropole
Ruhr im Sinne einer ganzheitlichen Freizeitmobilitat fir den Gesamtraum zu betrachten. SchlieBlich
sollen Gaste nicht nur die IGA als Erlebnis wahrnehmen, sondern die Metropole Ruhr als Ganzes
erleben kénnen (z. B. Ubernachtungen, Restaurantbesuche, weitere Ausflugsziele). Daher ist ein
verkehrsmittelUbergreifendes Netz unabdingbar, in welchem die Standorte der IGA integriert sind.
Im Sinne der Vernetzung wird somit die intraregionale Anbindung betrachtet und analysiert. Ziel ist
es, eine leistungsstarke, aber auch vertragliche Vernetzung zwischen den IGA-Standorten, relevan-
ten Mobilitadtsknoten und zentralen Quell- und Zielorten wahrend der IGA zu gewahrleisten. Zu-
nachst erfolgt daher eine Analyse der Reisezeiten und -kosten, im Anschluss wird auf die einzelnen
Verkehrstrager eingegangen.

6.1 Vergleichende Netzanalysen

Die Qualitat von Netzen wird durch mehrere Faktoren beeinflusst. Entscheidende Faktoren sind da-
bei die Reisezeit, die Kosten und der Komfort. Dabei kann der Komfort nur qualitativ erhoben wer-
den. Fir die folgenden vergleichenden Analysen zwischen OPNV und MIV wurden fiir den OPNV
entsprechende Referenzhaltestellen zu Grunde gelegt, die als Start und Ziel dienen. Fir den MIV
wurde als Start und Ziel entsprechend die Adresse der jeweiligen Referenzhaltestelle gewahit.

Tabelle 4: Referenzhaltestellen als Start und Ziel fir Reisezeit- und Reisekostenanalysen

Zukunftsgarten Referenzhaltestelle

Dortmunder Zukunftsgarten Parsevalstralie

Duisburg: RheinPark und Anbindung Hochfeld Sud BF

Gelsenkirchen: Zukunftsinsel mit Nordsternpark+ Krokuswinkel

Bergkamen: Landschaft in Bewegung — Bergwelten Hans-Bockler-Stralke

Linen: Landschaft in Bewegung — Talwunder Linen Hbf

Castrop-Rauxel/Recklinghausen: Emscherland Emschertalweg

6.2 Reisezeit zwischen den Zukunftsgarten im Vergleich

Die Reisezeit ist ein maRgeblicher Entscheidungsfaktor fir die Wahl der Mobilitat. Fur eine Einschat-
zung der Angebotsqualitat wurde ein verkehrstragertbergreifender Reisezeitvergleich zwischen al-
len Standorten vorgenommen. Dies erfolgte zum einen fiir einen Wochentag (Mittwoch, 13.10.21,
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8:00 Uhr) und zum anderen fir einen Sonntag (03.10.21, 11:00 Uhr). Die Verbindungen wurden
jeweils in beiden Richtungen gemessen. Als MaRstab wurde die nichstgelegene OPNV-Haltestelle
bzw. der Haupteingang der jeweiligen Standorte angesetzt (siehe Tabelle 4). Als MaRstab fiir den
Vergleich Pkw/OPNV gilt das Reisezeitverhltnis. Ein Quotient von unter 1,4 13sst auf ein konkur-
renzfahiges Angebot des OPNV schlieRen, das auch wahlfreie Personen anspricht, also Menschen,
die einen Pkw besitzen und die Wahl zwischen diesem und dem OPNV haben. Ab einem Reisezeit-
verhaltnis von 2,1 werden Busse und Bahnen nicht mehr als konkurrenzfahig angesehen. Die Ana-
lyse gibt nur eine grobe Einschatzung der Situation, da lediglich Fahrzeiten (beim OPNV inkl. Um-
steigezeiten) verglichen werden. Zu- und Abgangszeiten, potenzielle Wartezeiten sowie Parksuch-
zeiten wurden nicht bericksichtigt.

Abbildung 13: Analyse der Reisezeiten zwischen den Standorten, Beispiel: unter der Woche
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(Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Im Ergebnis zeigt sich auf allen Verbindungen eine Dominanz des Pkw hinsichtlich der Reisezeiten.
Grund hierfur ist u. a., dass mit Ausnahme der Standortverbindung Linen — Dortmund mindestens
zwei Mal umgestiegen werden muss. Lediglich auf drei Verbindungen weist der OPNV derzeit ein
gutes Reisezeitverhaltnis von max. 1,4 auf. Insbesondere die Standorte Emscherland und Bergkamen
sind derzeit schlecht mit dem OPNV zu erreichen. Am Sonntag liegt kein Reisezeitverhaltnis unter
1,4. Liegt dieser im Durchschnitt aller mdglichen Verbindungen unter der Woche noch bei schlechten
2,37, wird am Sonntag nur ein Wert von 2,5 erreicht. Dabei nicht bertcksichtigt sind 10 von 30
untersuchten Verbindungen, die am Wochenende im Linienverkehr gar nicht erreichbar sind (An-
bindung des Teil-Standorts Bergkamen). Auf vielen Verbindungen sind Nutzer*innen des OPNV
demnach mehr als doppelt so lange unterwegs wie Pkw-Nutzer*innen. Zwar ist der OPNV als Dis-
tanzverkehrsmittel zur Anbindung der Garten zu sehen, da aber davon auszugehen ist, dass Gaste
an unterschiedlichen Tagen von einem Standort ausgehend 2-3 Fl3chen besuchen, sind in Anbe-
tracht dieser Werte MalRnahmen zur Beschleunigung vorzusehen. Neben Direktverbindungen kon-
nen dies auch lokale Shuttle-Verbindungen mit kurzen Ubergdngen zum Schienenverkehr an den
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Bahnhdfen oder im Takt verdichtete und/oder beschleunigte Bestandslinien sein. Zu optimieren
sind nach dieser Analyse vor allem die Anbindungen der Standorte Gelsenkirchen, Emscherland und
Bergkamen an den schnellen, regionalen OPNV.

Das Fahrrad weist bereits heute attraktive Fahrzeiten zwischen Linen und Bergkamen, Dortmund
und dem Standort Emscherland vor. Auf einigen Relationen ist die Fahrt mit dem Fahrrad sogar
schneller als die Fahrt mit dem OPNV, z. B. zwischen dem Emscherland und Dortmund, Linen, Berg-
kamen und Gelsenkirchen sowie zwischen Linen und Bergkamen. Tabelle 5 zeigt die Durchschnitts-
werte der Verbindungen.

Tabelle 5: Durchschnittliche Reisezeit der Verkehrstrager

P-Werte Montags - Freitags  Sonntags

(6PNV: nur 20 von 30 Verbindungen,
10 werden nicht angeboten)

Reisezeit MIV 40 min.

35 min.

Reisezeit OPNV 86 min 83,6

Reisezeit Rad 117 min 117 min.

Reisezeitverhalt-
nis MIV/OPNV

2,37 2,53

6.3 Reisekosten zwischen den Zukunftsgarten im Vergleich

Neben der Fahrzeit sind die Reisekosten fUr die Attraktivitat eines Verkehrsmittels auf einer be-
stimmten Relation von groRer Bedeutung. Zur Einschatzung der anfallenden Reisekosten fur Fahr-
ten zwischen den Standorten der Zukunftsgarten erfolgte die Analyse von Tarifen des OPNV sowie
von anfallenden Kosten einer Fahrt mit dem Pkw. Fur letztere wurde, in Orientierung an der seit
dem 01.01.2022 geltenden Hohe der Entfernungspauschale, ein Kostenfaktor von 0,38€ je zurlck-
gelegtem Kilometer festgelegt. Die Berechnung basiert dabei auf den im Fahrzeitenvergleich ermit-
telten Fahrtwegen und OPNV-Verbindungen. Als MaRstab fiir den Vergleich zwischen Pkw und OPNV
wird das Reisekostenverhaltnis herangezogen. Ein Quotient von unter 1,0 beschreibt einen Kosten-
vorteil bei der Nutzung des OPNV, wahrend ein Quotient oberhalb von 1,0 einen Kostenvorteil bei
der Nutzung eines Pkw anzeigt. FUr den Kostenvergleich ist es zudem bedeutsam, die Zahl der
Reisenden und den Besuch verschiedener Standorte am selben Tag in die Berechnung einflieRen zu
lassen, da diese einen erheblichen Einfluss auf die zu nutzenden OPNV-Tarife und damit auf die
Reisekosten insgesamt ausuben. Aus diesem Grund erfolgte sowohl eine Betrachtung von Einzel-
fahrten als auch eine Betrachtung von Hin- und Rickfahrten sowie der Einbezug von Tagestickets.
Da sich die Anzahl der Reisenden bei der Nutzung des OPNV auf die Kosten auswirkt, bei der Nut-
zung des Pkw jedoch nicht, wurden die Reisekosten fur 1-4 Reisende verglichen und Gruppentarife
des OPNV in die Berechnung einbezogen.
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Grundlage fir die Berechnung fir die Einzeltickets ist eezy.nrw. Dieser neue elektronische Tarif legt
den Preis fur eine Fahrt mit Bus und Bahn auf Basis der Luftlinienentfernung zwischen Start- und
Zielort fest. Bestandteile des schlussendlichen Preises sind ein fixer Grundpreis je Fahrt sowie die
gefahrenen Luftlinienkilometer. Damit ist eezy.nrw insbesondere fir Gelegenheitsfahrende ein at-
traktives Angebot. Zum Vergleich — im Hinblick auf die Hin- und Ruckfahrt — wurden auch die
Kosten fir ein klassisches Tagesticket miteinbezogen.

Die Ergebnisse des Vergleichs von Einzelfahrten zeigen, dass fiir Alleinreisende der OPNV auf allen
Relationen niedrigere Reisekosten erzeugt als die Nutzung des Pkw. Wahrend die Verbindungen
zwischen Standorten im VRR-Tarifgebiet Quotienten von im Schnitt 0,63 erreichen, liegen die Quo-
tienten fir Verbindungen zwischen den Standorten in Linen und Bergkamen nur knapp unter dem
Scheitelwert von 1. Aufféllig ist dabei auch, dass die OPNV-Verbindungen aus dem VRR-Tarifgebiet
zu diesen Standorten nicht als kostenintensiver auffallen. Da davon auszugehen ist, dass zahlreiche
Besucher eher in Gruppen von 2-4 Personen die Zukunftsgarten besuchen, ist es bedeutsam, auch
die Quotienten unter diesen veranderten Ausgangsbedingungen zu vergleichen. So liegt der Quoti-
ent bei zwei Reisenden im Schnitt bei 1,30, bei drei Reisenden im Schnitt bei 1,92 und bei vier Rei-
senden im Schnitt bei 2,45, sodass hier die Fahrt mit dem OPNV mehr als zweifach hohere Kosten
im Vergleich zum Pkw verursacht. Es fallt auf, dass vor allem kirzere Verbindungen einen hohen
Quotienten aufweisen, wahrend der OPNV auf langeren Verbindungen auf der Kostenebene kon-
kurrenzfahiger bleibt.

Bei der Betrachtung von Hin- und Rickfahrt sind die Quotienten im Durchschnitt insbesondere bei
steigender Zahl der Reisenden niedriger im Vergleich zu Einzelfahrten. Dies ist darin begrindet,
dass in diesem Fall OPNV-Tarifangebote wie Tageskarten und Gruppenkarten auf vielen Relationen
einen gunstigeren Fahrpreis als die Nutzung mehrerer Einzelfahrkarten ermdglichen. Die Quotien-
ten liegen bei dieser Betrachtung im Schnitt bei 0,64 (eine reisende Person), 1,10 (zwei Reisende),
1,36 (drei Reisende) und 1,53 (vier Reisende). Im Vergleich zu Einzelfahrten erzeugen bei Hin- und
Rickfahrten auf mehreren Relationen auch Fahrten mit zwei oder mehr Personen Quotienten unter
1,0 — also eine Kostenersparnis bei der Nutzung des OPNV. Auch bei dieser Betrachtung erscheint
der OPNV auf Iangeren Verbindungen konkurrenzfahiger, wahrend der Pkw bei kiirzeren Distanzen
Kostenvorteile aufweist. Zuletzt Idsst sich auch feststellen, dass der OPNV besonders fiir Fahrten
vom und zum Standort Duisburg zum Teil ein positives Kostenverhaltnis aufweist, wahrend das
Verhaltnis bei Fahrten zu den Standorten Dortmund, Emscherland und Bergkamen/LUnen meist
deutlich zugunsten des Pkw ausfallt.

Analyse



Seite 58 von 181 Regionales Mobilitdtskonzept IGA Metropole Ruhr 2027

Tabelle 6: Durchschnittlicher Reisekosten-Quotient zwischen den Zukunftsgarten

?-Werte zwischen 1 reisende Person 2 Reisende 3 Reisende 4 Reisende
Einzelfahrt: 0,64  EF:126 EF: 1,89 EF: 2,45
Dortmund Hin/Riick.: 0,64 HR: 1,15 HR: 1,51 HR: 1,80
Duisbur Einzelfahrt: 0,59 EF: 1,18 EF: 1,67 EF: 1,97
g Hin/Riick.: 0,57 HR: 0,82 HR: 0,93 HR: 1,03
_ Einzelfahrt: 0,61  EF:127 EF: 1,91 EF: 2.47
Gelsenkirchen Hin/Riick.: 0,61 HR: 1,03 HR: 1,18 HR: 1,32
. Einzelfahrt: 0,67 EF: 1,33 EF: 1,95 EF: 2,51
SVOCOVACCITCINCHI i /Riick.: 0,65 HR: 1,15 HR: 1,43 HR: 1,58
Finzelfahrt: 0,67  EF: 1,34 EF: 199 EF: 2,59
Emscherland Hin/Rick.: 0,67 HR: 1,15 HR: 1,50 HR: 1,72

(Quelle: Eigene Berechnung auf Grundlage von https://eezy.nrw/de/preisrechner sowie VRR und NWL)
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7. Prognose

Um die Machbarkeit von Mobilitatsmallnahmen ableiten zu kénnen und um den Bedarf von Mobili-
tatsinfrastrukturen zu ermitteln, ist eine Umlegung der Besucherprognose auf die Mobilitat an den
Zukunftsgarten unumganglich. Zwar liegen diese Daten bereits aus der Vorstudie Verkehr teilweise
vor, jedoch sind diese aufgrund der Entwicklungen an den Zukunftsgarten noch einmal zu aktuali-
sieren und zu konkretisieren.

Grundlage der Mobilitatsuntersuchungen zum Gasteaufkommen bilden dabei die Besucherprognose
als Ausgangswert sowie Erfahrungswerte vergangener Gartenschauen zum Gasteverhalten. So lie-
gen fir die IGA Berlin tagesspezifische Gastezahlen vor, aus denen sich mdgliche Schwankungen im
Gasteverhalten nachvollziehen lassen. Entsprechende Daten liegen auch fur vergangene BUGAs
(z. B. Heilbronn) vor. Auf Basis der Aufenthaltsdauer und den Zugangszeiten vergangener Garten-
schauen lassen sich zudem Tagesganglinien ableiten.

Zu betonen ist, dass die Flachen sich noch in einem frihen Planungsstadium befinden und die Daten
stetig mit zu aktualisieren sind. Dies trifft vor allem in Bezug auf die Veranstaltungen zu, die zum
Zeitpunkt der Untersuchung noch nicht geplant sind. Ziel ist es, einen Uberblick iiber das Gasteauf-
kommen je nach Tag, Stunde und Jahreszeit zu bekommen. Hieraus sollen sich die verkehrsmittel-
spezifischen Belastungen ableiten lassen.

7.1 Erwartete Gaste an den Zukunftsgarten

Abbildung 14: Gasteaufkommen nach Herkunft
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Die Ausgangsdaten ergeben sich aus dem realistischen Szenario der Besucherprognose. Diese gibt
das groRte Gasteaufkommen am Standort Duisburg an (930.000), gefolgt von Dortmund (840.000)
und Gelsenkirchen (780.000). Die Studie offenbart einen groRen Unterschied zwischen den
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eintrittspflichtigen und eintrittsfreien Standorten. So wird das Gasteaufkommen an den anderen
drei Standorten deutlich geringer eingeschatzt. Zu begrinden ist dies einerseits durch die unter-
schiedlichen Lagen (deutlich mehr Einwohner*innen im Umkreis der bezahlpflichtigen Standorte),
andererseits aber auch am geringeren regionaltouristischen Anziehungspotenzial. So wird an den
bezahlpflichtigen Zukunftsgarten ein deutlich héherer Anteil von Urlauber*innen und Tagestou-
rist*innen aus grofieren Entfernungen erwartet.

7.2 Umlegung des Gasteaufkommens auf die
Veranstaltungstage

Die Auswertung der Gastezahlen vergangener Gartenschauen zeigen deutliche Unterschiede in Be-
zug auf die Tages- und Wochengaste. Abbildung 15 zeigt die deutlichen Unterschiede zwischen den
verschiedenen Veranstaltungswochen. Dabei wird deutlich, dass mehr Gaste in den Sommerferien
sowie an den Feiertagen die Flachen besuchen. Noch deutlicher zeigen sich die Unterschiede nach
Tagen. Bei der IGA Berlin wurden am Schlusstag Uber 41.000 Personen gezahlt, wahrend an den am
schlechtesten besuchten Tagen 2.000 bis 3.000 Gaste gezahlt wurden. Ahnliche Unterschiede lie-
Ren sich auch bei der IGS Hamburg 2013, der BUGA Heilbronn 2019 und der BUGA Havelregion 2015
feststellen.

Abbildung 15: Gasteaufkommen nach Veranstaltungswochen (IGA Berlin 2017)
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Um verschiedene Tage besser abbilden zu konnen, wurde zunachst mittels quantitativer Analyse-
methoden (Regressionsanalyse) Einflussfaktoren fir die Gastestrome identifiziert. Einen starken
signifikanten Einfluss auf das Gasteaufkommen hat dabei der Feiertag. Im Verhaltnis zum Normaltag
(kein Niederschlag, Werktag, 17-20 Grad) zeigten sich hier die groRten Unterschiede (+7.729 Gaste).
Auch an Wochenenden ist das Gasteaufkommen signifikant erhoht. Zudem sorgen Regentage sowie
sehr kalte Temperaturen (aber auch sehr warme Temperaturen) fir eine Reduzierung der Gaste-
zahlen.
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Tabelle 7: Ergebnisse der Regressionsanalyse (Datenbasis: IGA 2017 Berlin)

Koeffizienten Signifikanz

Ref: Normaltag (Konstante) 10287 m

Wochenende +4763 0,0
Veranstaltung_Gesamt +2280 0,0
Feiertag +7729 0,0
Schulferien +473 0,5
Referenzwert kein Niederschlag

fast trockener Tag (0-2 I/gm) -1863 0,0
regnerischer Tag (2-5 I/gm) -3257 0,0
starker Regentag (ab 5 1/gm) -4254 0,0
Referenzwert Tagesdurchschnitt:

17 bis 20 Grad

0 bis 11 Grad -5198 0,0
11 bis 14 Grad -2752 0,0
14 bis 17 Grad -1663 0,0
20 bis 23 Grad -1016 0,2
warmer als 23 Grad -3712 0,0

Erlguterung zur Regressionsanalyse: Der Koeffizient zeigt an, wie hoch der Einfluss einer Variable auf das Gasteauf-
kommen der IGA Berlin war. Positivwerte beschreiben dabei eine Zunahme des Gasteaufkommens, Negativwerte eine
durchschnittliche Abnahme. Die Signifikanz zeigt an, ob der Einfluss statistisch bedeutsam ist. Je niher der Wert
gegen O geht, desto hoher ist die Wahrscheinlichkeit, dass es sich hierbei um einen statistisch bedeutsamen Ein-
flussfaktor handelt.

Aus diesen Ergebnissen lassen sich nur verschiedene Prognosefalle (Modelltage) fir die IGA 2027
ableiten. Darauf aufbauend kénnen an den Standorten der Zukunftsgarten Planungsszenarien er-
stellt werden. Folgende Modelltage werden dargestellt:

Spitzentag: Dieser Tag bildet den Tag ab, an dem die meisten Gaste erwartet werden. Aufgrund der
fehlenden Informationen zu den Veranstaltungen kann sich dieser Wert noch verandern. Der Spit-
zentag hat groRtenteils sicherheitsrelevante Funktion, z. B. fir die Kapazitaten von Bahnsteigen.

Sehr hohe Abdeckung: An 95 % der Tage wird dieser Wert unterschritten. Aus Planungssicht eignet
sich das 95 %-Quartil, um temporare Bedarfe an Spitzentagen abzuschatzen, die an einzelnen Ta-
gen entstehen kdnnen.

Hohe Abdeckung: An 90 % der Tage wird dieser Wert unterschritten. Zu empfehlen ist, diesen Wert
als Orientierungswert fir die maximalen Kapazitaten fur Anlagen des ruhenden Verkehrs anzuneh-
men.

Sehr gut besuchter Wochenendtag (Sommerferien, 20-23 Grad, trocken): Dieser Tag beschreibt einen
typischen Sommerwochenendtag, an denen meist viele Personen die IGA besuchen werden. Hiermit
lassen sich wochenendspezifische Bedarfe fir die verschiedenen Verkehrsinfrastrukturen an Schon-
wettertagen ableiten.

Wochenende Mittelwert: Das durchschnittliche Gasteaufkommen am Wochenende. Dient der Ermitt-
lung wochenendspezifischer Bedarfe fur die verschiedenen Verkehrsinfrastrukturen.
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Gut besuchter Werktag (Werktags, 17-20 Grad, trocken): Der Referenztag aus der Regressionsana-
lyse spiegelt einen gut besuchten Werktag wider und dient damit der Bestimmung der Bedarfe am
Werktag.

Mittelwert, Median: Statistische Referenzwerte, um dauerhafte Angebote wahrend der IGA im Sinne
einer Kosten-Nutzen-Analyse zu prifen.

Werktag Mittelwert: Das durchschnittliche Gasteaufkommen am Werktag. Dient der Ermittlung
werktagspezifischer Bedarfe fur die verschiedenen Verkehrsinfrastrukturen.

Schlechtester Tag (0 Grad, Starkregen, Wochentag): Negatives Aquivalent zum Spitzentag. Spiegelt den
voraussichtlich am schlechtesten besuchten Tag wider.

Im Folgenden sind die Tagesbesucher*innen fur die IGA 2027 an den verschiedenen Modelltagen
dargestellt. Es wird die eingangs formulierte These bestatigt, dass das Gasteaufkommen sehr stark
schwankt, wodurch flexible Maobilitatsangebote an den Standorten gebraucht werden, um eine be-
darfsgerechte, attraktive Mobilitat zu ermdglichen. So ist in Duisburg bspw. an Spitzentagen mit
Uber 10.000 Gasten zu rechnen, an normalen Wochenenden im Mittel 7.000 bis Gber 8.000 Gasten,
an Werktagen zwischen 500 und knapp 6.000 Gasten.

Tabelle 8: Tagesbesucher*innen an verschiedenen Modelltagen, sowie Quartilschwellen

Gesamt Duis- | Dort- | Gelsen- ' C-R/  Linen Berg-
burg mund  kirchen = RE kamen

Werktagsbedarfe

Gut besuchter Werktag 5786 | 5226  4.853 2162 996 778

Werktag Mittelwert 4204 3797  3.526 1.571 723 565

Sehr schlecht besuchter Werktag 469 424 394 175 81 63

Wochenendbedarf

Sehr gut besuchter Wochenendtag = 8.160  7.370 6.844 3.049 | 1.404 1.097

Wochenende Mittelwert 6.947 6.274 5.826 2.596 1.195 934
Sondertage
Spitzentag 11.416  10.312  9.575 4266 @ 1.964 1.534

(Feiertag, Veranstaltung)

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung 10.001  9.033  8.388 3737 1720 1.345
(95 % der Tage)

Hohe Abdeckung 8169  7.378 6.851 3.052  1.405 1.118
(90% der Tage)

Mittelwert 5.000 4516 4194 1.868 = 860 672

Median (50%) 4326 | 3907 @ 3.628 1.616 747 582
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7.3 Ermittlung verkehrsmittelspezifischer Bedarfe

Das Gasteaufkommen ist in einem weiteren Schritt auf die Verkehrsmittel umzulegen, um verkehrs-
mittelspezifische Bedarfe ableiten zu kdnnen. Da die Verkehrsmittelnutzung und das Mobilitatsver-
halten zur IGA 2027 nicht bekannt ist, gilt es Uber Orientierungs- und Erfahrungswerte sich zu na-
hern. Als Grundlage kénnen dabei verschiedene Modal Splits herangezogen werden. Zunachst exis-
tieren mehrere Besucherbefragungen vergangener Gartenschauen. Auffallig dabei ist, dass der Mo-
dal Split dieser Gartenschauen sich deutlich voneinander unterscheidet. Wahrend die Garten-
schauen in metropolitanen Raumen teils hohe Nahmobilitats- und OPNV-Anteil aufwiesen, waren
Gartenschauen in landlichen Raumen haufig sehr autoaffin. Hier sind jedoch auch deutliche Unter-
schiede in der Vergangenheit festgestellt worden (Bad Iburg 2018: 57 % Pkw, Bad Essen 2010: 81
%, Papenburg 65 %, Durchschnitt laut LAGL NRW: 80 %). Auch bei Bundesgartenschauen, wurde
ein vergleichsweise hoher Pkw-Anteil (Heilbronn 2019: 64 %, Havelregion 2015: 57 %, Koblenz 2011:
42 %) festgestellt.

Auch wenn die Metropole Ruhr ein dichter, urbaner Raum ist, zeigen die vergangenen Erhebungen
zum Mobilitatsverhalten, dass die Metropole Ruhr als polyzentrische Region im Verhaltnis zu ande-
ren Metropolrdumen (Hamburg, Berlin) eher autoorientierter ist. So werden im Freizeitverkehr laut
der aktuellen Erhebung Mobilitat in Deutschland von 2017 rund 53 % aller Freizeitwege (inkl. bspw.
Wege mit dem Hund etc.) mit dem Pkw zuriickgelegt. Auch die Besuchermagnete in der Metropole
Ruhr werden mehrheitlich mit dem Pkw angesteuert.

Abbildung 16: Modal Split Orientierungswerte fir IGA 2027
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Ziel der IGA 2027 ist jedoch auch, die Mobilitatswende mitzugestalten und ein attraktives Angebot
fUr die IGA bereitzustellen. Letztlich verdeutlichen die Studien und Befragungen vergangener Gar-
tenschauen, dass ein attraktives Angebot dazu beitragen kann, den Anteil des Umweltverbundes
deutlich zu erhéhen. Dabei ist festzuhalten, dass

e die Lage der Parkplatze, der Komfort der Anfahrt sowie die Anzahl der Parkplatze einen
Einfluss auf die Pkw-Nutzung haben kdénnen. Eingangsnahe, groRzigig dimensionierte,
kostenlose und leicht zu erreichende Parkplatze beginstigen die Pkw-Nutzung und kénnen
zu einem héheren Pkw-Anteil fGhren.

e sichere Radabstellanlagen, sichere und attraktive freizeitorientierte Radwege sowie die
Einrichtung von Radservices am Standort dabei helfen konnen, den Radverkehrsanteil mal3-
geblich zu erhéhen.

e ein dichtes, attraktives OPNV-Netz mit hohem Komfort (inklusive Takt, Bedienqualitat) und
leichter Bedienbarkeit sowie einem attraktiven Ticketangebot (ginstiger als MIV) dazu bei-
tragt, die Anzahl der OPNV-Nutzer zur IGA zu erhdhen.

e ein attraktives Angebot fir Reisebusanreisende und Reisebusanbieter sowie komfortable
Reisebushalte an der IGA 2027 die Anreise mit dem Reisebus fordern und somit den Bedarf
an Reisebusstellplatzen erhohen.

e die Einbindung der IGA-Standorte in ein attraktives, grines und sicheres FuRwegenetz die
Bereitschaft steigern, die IGA-Standorte zu FuR zu besuchen.

Daher hangt von der Planung an den Standorten, aber auch von der regionalen Gesamtplanung
(z. B. in Bezug auf Ticketing) viel davon ab, wie die Personen anreisen und wie die einzelnen Ver-
kehrsinfrastrukturen zu dimensionieren sind. Die beiden hier vorgestellten Szenarien bilden dabei
jeweils wohlwollende Falle im Sinne der Mobilitatswende ab und stellen verschiedene Stufen dar.
Zu betonen ist, dass die Darstellung der méglichen Bausteine nur als Veranschaulichung dient, wel-
che MalRnahmentiefe zu ergreifen ist. Eine direkte messbare Kausalitat zwischen MaRnahme und
Wirkung ist nicht geplant. E-Scooter und weitere Mobilitatsformen, die aktuell noch keine grof3e
Rolle am Verkehrsaufkommen spielen, kdnnen zwar wichtige Bausteine in der FeinerschlieRung
darstellen, erfordern a) jedoch keine grofRen, investiven Aufwande und b) werden im regionalen
Verkehr eine untergeordnete Rolle spielen und sind daher nicht separat aufgefihrt. In den Szenarien
werden somit zunachst nur OV, MIV, Rad- und FuRverkehr dargestellt.

Szenario 1: Verkehrsmittelibergreifendes Mobilitatsangebot

Szenario 1 geht letztlich von einem WeiterfGhren bestehender Malinahmen/Entwicklungen aus so-
wie von der Umsetzung bekannter MaRnahmen fur Veranstaltungsverkehre. Push-MalRnahmen far
den Pkw-Verkehr sind in diesem Szenario nicht geplant. Der Umweltverbund wird Gber Anreize ge-
fordert. Allerdings wird die schnelle, kostenginstige Anreise mit dem MIV weiterhin Uber das leis-
tungsstarke MIV-Netz uneingeschrankt moglich sein. Es wird lediglich auf eine vertragliche Abwick-
lung geachtet. Das Szenario entspricht weitestgehend dem bisherigen Vorgehen bei den Veranstal-
tungen und an den Hot-Spots in der Metropole Ruhr (z. B. FuRballspiele, Revierparks etc.) und geht
von keinen groRRen infrastrukturellen Veranderungen (z. B. Haltepunkte, zusatzliche Strecken) bis
2027 aus.

Prognose



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite 65 von 181

Magliche Bausteine
> im Ticketpreis inkludiertes OPNV-Ticket
» punktuelle Taktausweitungen am Wochenende
» Radanlehnbigel an den Flachen
» attraktive Zuwegung an den Flachen fur die Nahmobilitat
» bedarfsgerechtes Parkraumangebot in der Nahe der Flache

» Reisebusstellplatze

Abbildung 17: Hauptverkehrsmittel zur Anreise: Szenario ,Verkehrsmittelibergreifendes Mobilitatsangebot”
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Szenario 2: IGA 2027 als Impulsgeber fiir die Mobilitatswende

Szenario 2 legt einen deutlich starkeren Fokus auf den Umweltverbund und fordert diesen entspre-
chend. Dies geschieht bspw. durch ein deutlich verbessertes OPNV-Angebot oder eine Fokussierung
auf die Nahmobilitat an den Flachen. Die Anreise mit dem Pkw ist weiterhin maéglich, allerdings
werden diese an den Flachen nicht bevorteilt, also z. B. Parkflachen bewirtschaftet und entspre-
chende Parkgebiihren erhoben. FuBwege zur Fliche sind fir Radfahrer*innen oder OPNV-
Nutzer*innen kurzer als fir Pkw-Nutzer*innen. Dieses Szenario ist nur mit erheblichen, investiven
MaRRnahmen zu erreichen. So ist ein Modal-Split-Anteil von 30 % in Dortmund oder 12 % in Berg-
kamen nur mit einem entsprechenden Angebot vor Ort zu erreichen, bei denen die Gaste a) regel-
maRig im attraktiven Takt bis in die Abendstunden und b) bis zur Flache mit dem 0V fahren konnen.
Auch die Zuwegung mit dem Rad muss entsprechend konfliktfrei funktionieren und alle Bevdlke-
rungsgruppen ansprechen (,Premiumrouten’ zu den Flachen). Unterstitzend ist zudem, wenn die
IGA 2027 nicht erst am Eingang beginnt, sondern bereits die Anreise zu einem positiven Erlebnis
wird und die Gaste direkte Vorteile haben, wenn sie den OV nutzen (z. B. Ausstellungsflachen auf
dem Weg zur IGA, Gamification etc.)
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Magliche Bausteine

>

Y V VY V VY

im Ticketpreis inkludiertes intermodales OPNV-Ticket, in dem auch weitere Fahrten am Be-
suchstag/-woche (Wegeketten) mdglich sind.

deutliche Taktverdichtung, hohe Bedienqualitaten von bzw. zwischen den Mobilitatsknoten
zu den Standorten; bevorzugt SPNV-Anbindung an allen Standorten; Anbindungen bis vor
die Eingange

abschlieRbare Radabstellanlagen an den Flachen

dichtes, lickenloses Freizeitradwegenetz

Parkraummanagement

Reisebusstellplatze, Marketing & vergunstigte Reisebusangebote

Umweltverbundanreise als Erlebnis & Premiumful3- und -radwege,

Abbildung 18: Hauptverkehrsmittel zur Anreise: Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeber fir die Mobilitatswende”

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

4 4
10 8 4
3
22 30
30
35
42 50
30
16 12
Duisburg Dortmund Gelsenkirchen C-R/RE Ldnen Bergkamen

mOPNV mMIV mRad EmFuR MReisebus

Im Folgenden werden die aus den Szenarien herausgebildeten, verkehrsmittelspezifischen Bedarfe

anversc

Hinweis:

hiedenen Modelltagen abgeleitet und dargestelit.

Standortbezogene, detailliertere Analysen (ber Bedarfe, die aus den hier vorgestellten

Prognosen sich ergeben, sind im Anhang 2.7 aufbauend auf den entwickelten Mal3nahmen zu finden.
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7.3.1  Parkplatzbedarfe MIV

Die Parkplatzbedarfe zeigen den ermittelten Bedarf an Abstellplatzen fir Pkws an den Zukunfts-
garten. Dieser variiert je nach betrachtetem Tag und Standort sehr stark. Zu empfehlen ist ein be-
darfsgerechtes Angebot an den Standorten bereitzustellen. Dies heiRRt jedoch nicht, dass jeglicher
Bedarf Uber dauerhafte Parkflachen abzuwickeln ist. Vielmehr ist zwischen dauerhaften, IGA-Jahr
und punktuellen Bedarfen zu unterscheiden. Dauerhafte Bedarfe sind Bedarfe, die Uber das IGA-
Jahr hinausgehen. DarUber hinaus sind Mehrkapazitaten fir das IGA-Jahr zu verschaffen, die Uber
das IGA-Jahr hinaus ggf. auch wieder rickstandsfrei zuriickgebaut werden kénnen. An Veranstal-
tungstagen z. B. sollten auch temporare Losungen im Umfeld der Flache miteinbezogen werden,
etwa umgenutzte Parkflachen von anderen Freizeit-, Arbeits- oder Einkaufsstandorten. Sonder-
parkplatze fir Wohnwagen oder auch E-Ladebedarfe etc. werden auf der MaRnahmenebene mit-
einbezogen, leiten sich aber nicht oder nur teilweise aus den vorliegenden und fur diese Analysen
genutzten Prognosedaten ab. Standortbezogene Empfehlungen zum Stellplatzbedarf wahrend und
nach der IGA finden sich in den Steckbriefen zu den Zukunftsgarten (siehe Anhang 2.1).

Tabelle 9: Bendtigte Kapazitaten: Parkplatze, Szenario 1

Duis- Dort- Gelsen- C-R/ Linen Berg-

burg mund kirchen = RE kamen

Gut besuchter Werktag 772 767 777 375 10 103
Werktag Mittelwert 561 557 564 272 80 74
Sehr schlecht besuchter Werktag 63 62 63 30 9 8
Sehr gut besuchter Wochenendtag 1.089 1.082 1.096 529 155 145
Wochenende Mittelwert 927 921 933 450 132 123
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 1.523 1.513 1.533 740 216 202

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 1.334 1.326 1.343 648 189 177
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 1.090 1.083 1.097 529 155 147
Mittelwert 667 663 671 324 95 89
Median (50%) 577 573 581 280 82 77
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Tabelle 10: Bendtigte Kapazitaten: Parkplatze, Szenario 2

Duis- Dort- Gelsen- C-R/ Linen Berg-

burg mund kirchen | RE kamen

Gut besuchter Werktag 540 558 583 288 84 79
Werktag Mittelwert 393 405 423 210 61 57
Sehr schlecht besuchter Werktag L 45 47 23 7 6
Sehr gut besuchter Wochenendtag 762 787 822 407 118 m
Wochenende Mittelwert 649 670 700 346 100 95
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 1.066 1.101 1.150 569 165 156

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 934 964 1.007 499 145 136
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 763 788 823 407 18 13
Mittelwert 467 482 504 249 72 68
Median (50%) 404 417 436 216 62 59

7.3.2 Radabstellanlagen

Es sind gemald der Zielsetzung eine ausreichende Anzahl qualitativ hochwertiger Radabstellanlagen
vorzusehen. Jahreszeit- und wetterbedingt kann der Bedarf stark schwanken. Zu empfehlen ist da-
her, diese groRzlgig zu kalkulieren. Zu betonen ist, dass aquivalent zu den Pkw-Stellplatzen zwi-
schen dauerhaften, Uber die IGA hinaus bereitzustellen Radabstellanlagen und temporaren Radab-
stellanlagen zu unterscheiden ist. Temporare Radabstellanlagen sollten riickstandsfrei zuriickge-
baut bzw. umgesetzt werden kdnnen. Da diese vor allem Spitzen abdecken sollen, kann im Einzelfall
bei temporaren Abstellanlagen auf den Witterungsschutz ggf. verzichtet werden (Nutzung bei sché-
nen Wetter). Dies gilt nicht fir die dauerhaften Bedarfe. Standortbezogene Empfehlungen zum
Stellplatzbedarf finden sich in den Steckbriefen zu den Zukunftsgarten (siehe Anhang 2.1).
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Tabelle 11: Bendtigte Kapazitaten: Radabstellanlagen, Szenario 1

Duis- Dort- Gelsen- | C-R/ Linen Berg-

burg mund kirchen | RE kamen
Gut besuchter Werktag 602 544 606 300 93 Th
Werktag Mittelwert 437 395 440 218 68 54
Sehr schlecht besuchter Werktag 49 L 49 24 8 6
Sehr gut besuchter Wochenendtag 849 767 855 423 131 104
Wochenende Mittelwert 723 653 728 360 12 89
Spitzentag
(Feiertag, Veranstaltung) 1.188 1.073 1.196 592 184 146

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 1.041 940 1.047 519 161 128
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 850 768 856 424 132 106
Mittelwert 520 470 524 259 81 64
Median (50%) 450 407 453 224 69 55

Tabelle 12: Bendtigte Kapazitaten: Radabstellanlagen, Szenario 2

Duis- Dort- Gelsen-  C-R/ Linen Berg-

burg mund kirchen = RE kamen
Gut besuchter Werktag 883 653 842 450 155 123
Werktag Mittelwert 642 474 612 327 13 89
Sehr schlecht besuchter Werktag 72 53 68 36 13 10
Sehr gut besuchter Wochenendtag 1.246 920 1.187 635 219 173
Wochenende Mittelwert 1.060 784 1.0M 540 187 148
Spitzentag
(Feiertag, Veranstaltung) 1.743 1.288 1.661 888 307 243
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Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 1.526 1.128 1.455 778 269 213
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 1.247 921 1.188 635 219 177
Mittelwert 763 564 727 389 134 106
Median (50%) 660 488 629 336 116 92

7.3.3  0V-Tagesankiinfte

Im Folgenden sind die OV-Tagesankiinfte am gesamten Standort unabhangig von der Herkunft der
Besucher*innen dargestellt. Diese dienen zur Abschéatzung von generellen OV-Bedarfen. Je nach
Fragestellung konnen und sind die Daten verfeinert worden, um Bedarfsabschatzungen z. B. fur
temporare Bahnhaltepunkte oder Takte vornehmen zu kénnen.

Tabelle 13: Tagesankinfte 0V, Szenario 1

Duis- Dort- Gelsen- C-R/ Linen Berg-

burg mund kirchen = RE kamen

Gut besuchter Werktag 263 195 100 13 19 6
Werktag Mittelwert 191 141 73 10 13 4
Sehr schlecht besuchter Werktag 21 16 8 1 2 0
Sehr gut besuchter Wochenendtag 371 274 142 19 26 9
Wochenende Mittelwert 316 234 121 16 22 7
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 519 384 198 26 37 12

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 455 336 173 23 32 11
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 372 275 142 19 26 9
Mittelwert 228 168 87 12 16 5
Median (50%) 197 145 75 10 14 5
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Tabelle 14: Tagesankinfte 0V, Szenario 2

Duis- Dort- Gelsen- C-R/ Linen Berg-

burg mund kirchen | RE kamen

Gut besuchter Werktag 359 324 191 45 25 15
Werktag Mittelwert 261 236 139 32 18 11
Sehr schlecht besuchter Werktag 29 26 15 4 2 1
Sehr gut besuchter Wochenendtag 506 457 269 63 35 21
Wochenende Mittelwert 431 389 229 54 30 18
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 708 640 376 88 49 29

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 621 560 330 77 43 25
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 507 458 269 63 35 21
Mittelwert 310 280 165 39 21 13
Median (50%) 268 242 143 33 18 11
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7.3.4 Reisebusstellplatze

Reisebusse haben eine hohe Bedeutung fur den Anreiseverkehr von Gartenausstellungen. Daher
sind fur diese auch Kapazitaten ermittelt worden, um den Kommunen bei der Planung der Abstell-
platze einen Richtwert zu geben. Zu betonen ist, dass diese nicht unmittelbar an der Flache sein
mussen, jedoch z. B. entsprechende sanitare Anlagen vorhanden sein mussen.

Tabelle 15: Bendtigte Kapazitaten: Reisebusstellplatze, Szenario 1

Duis- Dort- Gelsen- C-R/ Linen Berg-

burg mund kirchen = RE kamen
Gut besuchter Werktag 14 N 10 1 0 0
Werktag Mittelwert 10 8 7 1 0 0
Sehr schlecht besuchter Werktag 1 1 1 0 0 0
Sehr gut besuchter Wochenendtag 19 15 14 2 1 0
Wochenende Mittelwert 16 13 12 2 1 0
Spitzentag
(Feiertag, Veranstaltung) 27 21 20 3 1 1

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 24 19 17 2 1 1
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 19 15 14 2 1 1
Mittelwert 12 9 9 1 0 0
Median (50%) 10 8 7 1 0 0

Tabelle 16: Bendtigte Kapazitaten: Reisebusstellplatze, Szenario 2

Szenario 2 Duis- Dort- Gelsen- = C-R/ Linen | Berg-
Reisebusse burg mund kirchen = RE kamen
Gut besuchter Werktag 17 15 N 3 1 1
Werktag Mittelwert 12 M 8 2 1 1
Sehr schlecht besuchter Werktag 1 1 1 0 0 0
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Wochenendbedarf

Sehr gut besuchter Wochenendtag 24 22 16 4 1 1
Wochenende Mittelwert 20 18 14 3 1 1
Spitzentag

(Feiertag, Veranstaltung) 34 30 23 5 2 1

Statistische Orientierungswerte

Sehr hohe Abdeckung

(95 % der Tage) 29 27 20 4 2 1
Hohe Abdeckung

(90% der Tage) 24 22 16 4 1 1
Mittelwert 15 13 10 2 1 1
Median (50%) 13 11 9 2 1 1

7.4 Empfehlungen zum Umgang mit den Gasteprognosen

Die hier aufgestellte Prognose zum Gasteaufkommen Iasst den Zukunftsgarten und der IGA 2027
einen Handlungsspielraum zur Ausgestaltung der Mobilitat an den Zukunftsgarten. Sind die Stand-
orte gut eingebunden, kdnnen MaRnahmen getroffen werden, um den Umweltverbund mit Push-
und Pull-Faktoren im Zuge der IGA zu fordern, wodurch an den Standorten eher die Werte von
Szenario 2 angenommen werden sollten. Zeichnet sich hingegen ab, dass der Umweltverbund zwar
gefordert wird, jedoch keine gleichwertige Verbindung (in Bezug auf Reisezeit und Kosten) z. B. im
OPNV geschaffen werden kann, ist eher mit Szenario 1zu rechnen.

Fragen, die darauf aufbauend zu klaren sind:

> Welche Infrastrukturen sind dauerhaft tGber die IGA hinaus an den Standorten bereitzustel-
len?

» Welche Infrastrukturen sollten nur fur das IGA-Jahr bereitgestellt werden?
» Welche Infrastrukturen sind nur temporar an Spitzentagen bereitzustellen?

FUr die Nachnutzung I3sst sich am Beispiel Berlin zeigen, dass die Flachen auch nach dem IGA-Jahr
meist stark genutzt werden. In 2021 wurden knapp 60 % der Gaste aus dem IGA-Jahr 2017 in den
Garten der Welt gezahlt. Auch fir die IGA 2027 ist ein entsprechendes Nachnutzungskonzept ge-
plant. Zudem sind die genutzten Flachen, z. B. der Nordsternpark in Gelsenkirchen oder der Rhein-
park in Duisburg, schon heute Besuchermagneten. Daher ist zu empfehlen, auch ca. 60 % der Inf-
rastrukturen nach der IGA beizubehalten.
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Abbildung 19: Vor- und Nachnutzungszahlen der IGA Berlin bzw. Garten der Welt (2016-2021)
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Zu empfehlen ist zudem, fir ca. 90 % der IGA-Tage (Modelltag: hohe Abdeckung) Mobilitdtsange-
bote und Infrastrukturen dauerhaft im Zuge der IGA bereitzustellen (z. B. Parkplatze, Radabstellan-
lagen). Handelt es sich um flexible Angebote wie z. B. den OPNV-Takt, kann zwischen werktaglichen
Bedarfen und Wochenendbedarfen unterschieden werden. So kdnnen zusatzliche Halte von SPNV-

Linien an IGA-Standorten am Wochenende aufgrund von hoherer Auslastung sinnvoll sein, jedoch

nicht am Werktag (an dem zudem der Berufsverkehr deutlich ausgepragter ist).

Abbildung 20: Beschreibung Vorgehen in dauerhafte & temporare Bedarfe (nach Szenarien)
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8. Von den Zielen zur Mallinahme

Die IGA 2027 soll unter dem Motto ,Wie wollen wir morgen leben?” stattfinden. Dabei sollen insbe-
sondere die Mobilitatswende sowie innovative zukunftsgerichtete Mobilitatsangebote im Fokus ste-
hen. Als Modellraum soll die IGA 2027 Impulse fir die ganze Region aussenden. Somit ist fur die
Malinahmenentwicklung im regionalen Mobilitatskonzept ein Zielgerist zu entwickeln, das die Wei-
chen fir die Mobilitatsentwicklung im Zuge der IGA 2027 stellt.

Die Mobilitatsstrategie des regionalen Mobilitatskonzepts enthalt die grundsatzlichen Ziele der Ver-
netzung. Aufbauend auf den Zielen und Empfehlungen der Vorstudien (siehe Kapitel 2.1) liegt der
Fokus auf dem OPNV als Distanzverkehrsmittel und dem Radverkehr, aber auch die anderen Mobi-
litdtsarten spielen eine gewichtige Rolle. Nicht nur die Netze und Zugangspunkte sind diesem Zu-
sammenhang zu bericksichtigen, sondern auch die Lagen der Hotels und Pensionen. Diese bilden
eine wichtige Schnittstelle fur Touristen. Entsprechend sind insbesondere Unterkinfte in umwelt-
verbundfreundlichen Lagen miteinzubeziehen, durch ein gemeinsames Marketing sowie Informati-
onen in den Hotels zur IGA 2027 und ihrer Mobilitat.

Das folgende Kapitel stellt 5 Kernziele auf, die zusammen die Mobilitatsstrategie fir die IGA 2027
bilden sollen. An diesen 5 Kernzielen missen sich alle Mobilitdtsmalinahmen und Ideen im Zuge
der IGA 2027 messen lassen.

8.1 Achsennetz als Grundlage der regionalen Mobilitat

Die Vernetzung der Zukunftsgarten basiert dabei auf einem Achsennetz. Hierzu werden zunachst
die relevanten Verbindungen identifiziert und im Anschluss auf die jeweiligen Verkehrsnetze um-
gelegt. Der erste Schritt ist dabei verkehrstrageribergreifend, wie Abbildung 21 zeigt. Prioritat hat
die Vernetzung zwischen den Zukunftsgarten untereinander und die Anbindung der Ebene Unsere
Garten an dieses zentrale Netz, wie es die Ziele der Mobilitatsstrategie definieren.

Als relevante Direktverbindungen ergeben sich hieraus:
e Duisburg — Gelsenkirchen
e Duisburg — Dortmund
e Gelsenkirchen — Kreis Recklinghausen
e Gelsenkirchen — Dortmund
e Dortmund - Kreis Recklinghausen
e Dortmund - Kreis Unna

e Kreis Recklinghausen — Kreis Unna
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Abbildung 21: Verkehrstrageribergreifendes Achsennetz
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8.2

Mobilitatsknoten der Zukunftsgarten

Aufbauend auf dem allgemeinen Achsennetz wurden zum einen Mobilitatsknoten und zum anderen

relevante OPNV—Verbindungen im Bestandsnetz identifiziert, um diese sowohl untereinander als

auch mit weiteren Verkehrstragern (bspw. Rad, Scooter und MIV) zu vernetzen. Sie fungieren als

GrundgerUst der IGA-Mobilitat. Diese werden wie folgt kategorisiert:

Uberregionale Mobilitatsknoten = SPNV-Stationen mit Fernverkehrsanschluss als iiberre-
gionale Willkommensorte

Regionale Mobilitatsknoten = SPNV-Stationen als regionale Willkommensorte

Lokale Mobilitatsknoten = Stadtbahn, StraRenbahn und Bushaltestellen als lokale Will-
kommensorte

Primarliniennetz - Relevante SPNV-Verbindungen zur Verbindung der Zukunftsgarten,
Unsere-Garten-Standorte sowie der Uberregionalen und regionalen Mobilitatsknoten

Sekundarliniennetz = Relevante Stadtbahn-, StraRenbahn- und Schnellbuslinien zur An-
bindung der Garten an die Mobilitatsknoten

Als Regionale Mobilitatsknoten werden SPNV-Stationen gesehen, die in direkter Nahe zu den Zu-

kunftsgarten und Unsere Garten-Standorten liegen. Fur die Zukunftsgartenstandorte wird ange-

strebt, diese Knoten in eine Direktverbindung zu integrieren. Fur die Zukunftsgarten sind in dieser

Kategorie folgende Halte und Linien relevant:

Zukunftsgarten Emscher Nordwarts: Von hoher Bedeutung ist die S-Bahnstation Dort-

mund-Huckarde, an der Anschluss an die Dortmund mit Essen verbindende S-Bahnlinie 2
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besteht, die dort zeitweise alle 15 Minuten halt. Die Station Dortmund-Huckarde Nord der
RB 43 ist als erganzende Station ebenfalls miteinzubeziehen. Die RB 43 stellt eine Verbin-
dung zu den Mobilitatsknoten Dortmund Hbf und Wanne-Eickel Hbf her. Mit einer Fahrt zur
Station Castrop-Rauxel-Sid ist zudem eine Verknipfungsmaglichkeit zum Zukunftsgarten
Emscherland maglich. Zu beachten ist, dass die RB 43 nur im Stundentakt verkehrt. Durch
die direkte Lage des Zukunftsgartens an der Bahnstrecke der Linien RE 3 und des IGA-
Express RB 32 werden Vorteile in der direkten Anbindung an mindestens die RB 32 durch
Einrichtung eines (temporaren) regionalen Mobilitdtsknotens in Hohe der Lindbergh-
stralRe/Kokerei Hansa gesehen. Unabhangig davon, ob diese Station realisiert werden
kann, sollte der Fokus auf eine Anbindung an die Linie S2 und dortige Taktverdichtungen
liegen. Ggf. kann auch die RB 32 im IGA-Jahr die S-Bahnstrecke nutzen und in Dortmund-
Huckarde halten. Zu beachten ist, dass der Ubergang vom Bahnsteig zum Fahrzeug am S-
Bahnhof nicht barrierefrei ist. Hier ist zu prifen, ob die Integration des Haltepunkts in das
Bahnsteighohenkonzept des VRR schon vorgezogen werden kann oder vor Ort temporare
Anlagen entstehen kénnen, um die Barrierefreiheit in 2027 zu gewahrleisten. Der Halte-
punkt Dortmund-Mengede hat eine wichtige Verknipfungsfunktion zwischen dem IGA-
Express RB 32, dem RE 3, der S2 und der Schnellbuslinie X13, die mit Halt am Zukunftsgar-
ten eine Direktverbindung hierher Gbernimmt. Der X13 halt auch am S-Bahnknoten Dort-
mund-Dorstfeld, womit neben der S2 auch ein Anschluss an die S& nach Unna und die
zentral durch das Ruhrgebiet und Rheinland verlaufende S1 besteht.

e Zukunftsgarten RheinPark: Der Standort Duisburg liegt im Sinne der OPNV-ErschlieRung
aulRerst ginstig zum Haltepunkt Duisburg-Hochfeld Sud. Dort halten derzeit zwei Regio-
nalbahnlinien (RB 33, RB 35), jeweils im Stundentakt, die eine Anbindung an den Duisburger
Hbf. herstellen. Dartber hinaus verzweigen sich die Linien und verkehren einerseits weiter
nach Gelsenkirchen Uber Oberhausen und andererseits Gber Milheim an der Ruhr nach
Essen. Drei weitere Linien (RB 31 nach Xanten, RE 42 nach Ménchengladbach und RE 44
nach Moers) fahren ohne Halt durch. Zur Optimierung wird der Halt weiterer Linien emp-
fohlen. Ideal ware die Verlangerung des IGA-Express RB 32 uber den Duisburger HbF. hin-
aus, ggf. durch die temporare Ubernahme eines anderen Linienastes. Zwingend erforderlich
fUr die IGA ist der barrierefreie Ausbau der Verkehrsstation. Diese ist aktuell nur durch eine
schmale Treppe zu erreichen. Hierfir wurde eine Machbarkeitsstudie des VRR und der DB
Netz AG positiv abgeschlossen. Die DB beginnt mit der Planung des Ausbaus, die Machbar-
keitsstudie wird derzeit fir die IGA und die Stadt Duisburg eingeholt.

e Zukunftsgarten Nordsternpark: Nahe des Zukunftsgartens Gelsenkirchen liegt kein regio-
naler Mobilitatsknoten. Der nachste ist der Halt Essen-Altenessen, an dem die RB 32 halt.
Die Station ist Gber die Stadtbahn U11 mit dem Zukunftsgarten verbunden. Norddstlich ist
mit dem Haltepunkt Gelsenkirchen-Buer Sud ein Anschluss an die RB 43 vorhanden, die
(mit entsprechenden Zubringer-Verkehren) fiir Emscherland und Dortmund eine Rolle
spielt. Im Bestand wird ansonsten auf die Anbindung an den Gelsenkirchener Hbf. und das
stadtische Stadtbahn- und Busangebot (lokale Mobilitatsknoten) verwiesen. Unweit des
Standorts, parallel zur Strale Am Bugapark, liegt eine zweigleisige, elektrifizierte Giter-
bahntrasse (Bottrop-Sid — Gelsenkirchen-Schalke — Wanne-Eickel). Im Rahmen der An-
bindung bietet sich die Verbindung tber diese Bahntrasse mit einem Haltepunkt in Hohe
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der StralRe An der Rennbahn an. Eine Verbindung ware 6stlich nach Wanne-Eickel, Castrop-
Rauxel und Dortmund méglich, im Westen nach Oberhausen und Duisburg. Ahnlich wie in
Dortmund ist der SPNV auf dieser Verbindung und ein entsprechender Haltepunkt wiin-
schenswert, der Fokus sollte dennoch auf der VerknUpfung des Zukunftsgartens an den
SPNV in Essen-Altenessen, Gelsenkirchen Hbf und Gelsenkirchen-Buer Sud gelegt werden.

Zukunftsgarten Emscherland: Der Zukunftsgarten liegt relativ abseits zu bestehenden
SPNV-Strecken. Als bedeutender regionaler Mobilitatsknoten wird der Hauptbahnhof von
Castrop-Rauxel identifiziert, der auf Grund der zahlreichen Verbindungen zu anderen
Standorten, u. a. durch den IGA-Express RB 32, eine hohere Bedeutung als der Reckling-
hausener Hauptbahnhof fir die Anbindung des Emscherlandes besitzt. Ferner von Bedeu-
tung ist der Haltepunkt Castrop-Rauxel Stud der RB 43.

Zukunftsgarten Talwunder & Bergwelten: Die Garten im Kreis Unna unterscheiden sich sehr
stark hinsichtlich ihrer Anbindung. Fur beide Stadte ist der Hauptbahnhof Linen als zent-
raler regionaler Mobilitatsknoten von hoher Bedeutung und daher auch dessen vollstandi-
ger barrierefreier Ausbau. Durch den Durchstich des Bahnhofstunnels auf die 6stliche Seite
wird insbesondere der Linener Standort direkt an das Schienennetz angeschlossen. Im Si-
den besteht hier zudem eine Anbindung an den Haltepunkt PreuRRen. Beide Stationen wer-
den durch die Linien RB 50 und RB 51 angebunden, die vom Dortmunder Hbf. starten und
mit bis zu drei Fahrten pro Stunde und Richtung ein dichtes und attraktives Angebot vor-
weisen. Im Rahmen der Direktanbindung ware eine Verlangerung der IGA-Express-Linie RB
32 oder des RE 3, die beide am Dortmunder Hbf. enden, von hoher Bedeutung. Fur Berg-
kamen essentiell ist die Anbindung an den Mobilitatsknoten Linen, aber auch an die Ver-
kehrsstation Kamen, Uber die wiederum Anschluss nach Hamm und weitere Uberregionale
Mobilitatsknoten besteht. Der Standort Bergkamen liegt etwas peripher, aber in unmittel-
barer Nahe zur sogenannten Hamm-Osterfelder Bahn, eine in Ost-West-Richtung verlau-
fende GUterbahnstrecke. Im Rahmen der Verbindung der Uberregionalen Mobilitatsknoten
wurde bereits auf das Verbindungsdefizit zwischen den Stadten Recklinghausen und Hamm
eingegangen, die beide an dieser Strecke liegen. Fir Bergkamen als aktuell zweitgréRte
deutsche Stadt ohne SPNV-Station ware ein temporarer Bahnhalt an der Strecke ein be-
deutender Impuls und wiirde den Zukunftsgarten unmittelbar anbinden. Ahnlich wie in
Dortmund und Gelsenkirchen sollte der SPNV-Anschluss weiterverfolgt, der Fokus aller-
dings auf die Organisation und Planung der Anschlussverkehre gelegt werden.

Uber die lokalen Mobilitdtsknoten laufen Verbindungen, die nicht durch das SPNV-Netz bedient
werden konnen. Hierzu zahlen die aus regionaler Sicht relevanten kommunalen Netze aus Stadt-

bahn, Strallenbahn, Schnellbus- und Regionalbusverkehren. Stadtverkehrslinien im Busverkehr

werden nachrichtlich aufgenommen. Die Bedeutung dieser Linien ist in den kommunalen Mobili-
tatskonzepten zu konkretisieren. Folgende relevante lokale Mobilitatsknoten sind mit ihren Verbin-

dungen des Sekundarliniennetzes fur die Zukunftsgarten von Bedeutung:

Zukunftsgarten Emscher Nordwarts: Die Stadtbahnlinie U47 verbindet den Standort Uber
die Haltestelle ParsevalstralRe im dichten Takt mit der Dortmunder Innenstadt, dem Haupt-
bahnhof und zum S-Bahnhof Dortmund-Westerfilde der Linie S 2. Zudem bindet die U 47
in Aplerbeck an die Buslinien zum Flughafen Dortmund an. Lokal raumig ist die
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Stadtbuslinie 410 zu betrachten, die den Mobilitatsknoten Dortmund-Huckarde Nord (RB
43) mit dem Garten verbindet. Relevante Haltestelle hier ist Gewerbepark Hansa. Die
Schnellbuslinie X13, die seit Juni 2022 zwischen Datteln und dem Dortmunder Technologie-
zentrum Uber Dortmund-Huckarde verkehrt, hat ein hohes Potenzial, den Zukunftsgarten
direkt an mehrere SPNV-Knoten anzuschlieRen (siehe regionale Mobilitatsknoten). Der be-
stehende Halt fir diese Linie ist wichtig.

e Zukunftsgarten RheinPark: Neben der durch den SPNV ohnehin schon sehr guten Lage aus
OPNV-Sicht verkehrt am Garten zudem mit der StraBenbahnlinie 903 eine gut getaktete
Verbindung, die grof3e Teile Duisburgs und die Stadt Dinslaken anschliel3t. Neben dem Kno-
ten am Haltepunkt Hochfeld Sid (Hochfeld Sid BF./Rheinpark) liegt auch die Haltestelle
Marienhospital im Einzugsbereich. Ferner zu betrachten sind die Buslinien 920 und 921
(Hochfeld Briickenkopf) sowie 930 und 931, die alle in die Innenstadt verkehren und An-
schluss an die aus Dusseldorf kommende Stadtbahnlinie U79 schaffen. Die magliche Ein-
bindung in einen Shuttleverkehr vom Parkplatz auf dem alten Giterbahnhofsgeldnde (nord-
lich der Haltestelle Grunewald, Linien 930, 931) ist zu prifen.

e Zukunftsgarten Nordsternpark: Aufgrund der fehlenden direkten SPNV-Anbindung ist der
kommunale OPNV von hoher Bedeutung. Als Hauptverbindung verkehren vom Gelsenkir-
chener Hbf. kommend der Schnellbus 36 und die Stadtbuslinie 383. Relevante Haltestelle
und nahe zum Eingang gelegen ist Krokuswinkel, an welcher der Schnellbus aktuell nicht
halt. Dies ist anzustreben. Als relevanter Knoten ist zudem die Haltestelle Schloss Horst
einzubeziehen, an der viele Linien miteinander verknupft sind. Ausgehend vom Mobilitats-
knoten Essen erschlieRt die Stadtbahnlinie U11 den Standort auf seiner Rickseite durch die
Haltestelle ArenbergstraRe. Durch die relativ groRe Entfernung ist die Vernetzung durch
eine gute Wegweisung und alternative Mobilitdtsangebote (Leihrader, E-Scooter) wichtig.

e  Zukunftsgarten Emscherland: Der Garten ist derzeit eher unzureichend an den OPNV ange-
schlossen. Uber die Haltestelle Emschertalweq erfolgt die HaupterschlieRung, hier verkehrt
die von Recklinghausen kommende Stadtbuslinie 233. Weitere Haltestellen im Umfeld lie-
gen eher ungiinstig. Anzustreben ist ein Busangebot nach Castrop-Rauxel Hbf und Castrop-
Rauxel Sud. Indirekt wird dies derzeit Gber die Haltestellen Wartburg, Habinghorst Friedhof
und Gotenstral3e durch die Buslinie 481 angeboten. Im Rahmen der kommunalen Feinkon-
zeption bedarf es einer Empfehlung, wie das Angebot am Standort verbessert werden kann.
Die durch den VRR konzipierte Schnellbuslinie Recklinghausen — Oer-Erkenschwick — Cas-
trop-Rauxel Hbf — Castrop-Rauxel Minsterplatz bietet eine mdgliche Grundlage hierzu.
Relevanter Knotenpunkt fir den Garten im Busbereich ist der Halt Henrichenburg Mitte.

e Zukunftsgarten Talwunder & Bergwelten: Der Teilstandort LUnen ist durch die SPNV-
Stationen Linen Hbf und PreuRRen nicht nur an die Schiene, sondern auch optimal an be-
stehende Busverkehre und Schnellbuslinien angebunden. Die vom Kreis Unna und dem VRR
konzipierte Linie Recklinghausen — Castrop-Rauxel — Waltrop — Linen wirde eine neue
Schnellverbindung im nordlichen RVR-Gebiet ermdglichen, die ggf. zum Zukunftsgarten
Bergkamen oder dem Bergkamener Busbahnhof verlangert werden kann. Fir die feinteilige
ErschlieRung des weitldufigen Gelandes in Linen (gesamte Flache von Landschaft in Be-
wegung) sind im Rahmen der kommunalen Mobilitdtskonzepte weitere Haltestellen
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miteinzubeziehen. Dies sind zum einen der Volkspark (S20, S40 und R12) sowie die Halte-
stellen ScharnhorststraRe und Ebertstralie der Linien R11, C4, C5 und C14. Ggf. ist es sinn-
voll, im Rahmen der lokalen Mobilitatskonzepte weitere Haltestellen an der anschliefienden
Nord-Sud-Bus-Achse zu betrachten, wie etwa die Haltestelle Realschule. Der Teilstandort
Bergkamen ist derzeit unzureichend an den OPNV angebunden. Weder existiert eine Halte-
stelle noch ein regelmaRiger Linienverkehr. Die nachsten wichtigen Haltestellen liegen auf
der RotherbachstraRe. Hier verkehren der Schnellbus 20 (ohne Halt) und der Regionalbus
12. Als bedeutender lokaler Mobilitatsknoten ist der Busbahnhof Bergkamen miteinzube-
ziehen. Im Rahmen der kommunalen Konzepte bzw. der hiesigen Nahverkehrsplanung ist
die Anbindung des Zukunftsgartens sicherzustellen.

Abbildung 22: Relevante Mobilitatsknoten

Sythen @
Haltern am See
® . il
> - o 1 Hamm Hbf.
X . - . - ; e °
Marl Datteln
. Recklingha bF.
® Voerde ecipahausen ek . puderwich ‘ aargkamen»uberauen
@ g Emscheriand T )
e i g Do-Mengede | S o
@ Dinsleken L Castrop-Rauxel HOE @) 208 ®
Schioss i ) Castrop-Rauxel — Do-Westerfilde &
it g PO e Dortmund Kokerei Hnsa
@ Hogs Do-Huckarde Do-Huckarde Nord 3
. Bottrop Hbf Wanne-Eickel Hor. @) . S Dortmund HoF.
e i DO-Bévinghausert W @« g
t erhausen 5 . 1) o .
Kamp-Lintfort A - ey @ Gelsenkirchen Hof. &3 “Do-Dorstreld & Frodeaben ARUhn
. . 3 R # Bochum Hbf. &
Duisburg HO, A S s e Schwerte (Ruhr)
P *Essen g e =
® 3 % * “Blankenstein Burg Wittbraucke
N, £ il [a) @  zeche Nachtigall
Duisburg-Hochfeld E Herdecke BF. @
. Essomtinge! Hattingen (Ruhr) u. -
' . Hattingen Mitte . Wetter (Ruhr) @ Hagen Hbf.
e ° x ® 6 @ Unsere Garten
. Zukunftsgarten
a5 ® 4 . Uberregionale Mobilitatsknoten

@ Regionale Mobilitdtsknoten
@ Potenzielle Mobilititsknoten

- A

(Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Abbildung 23: Relevante Verbindungen im OPNV
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8.3 Ausstattungsmerkmale — Mobilitatsknoten als Mobilsta-
tionen

Zur Forderung einer multimodalen Mobilitat sind die oben beschriebenen Mobilitatsknoten sowie
die Garten-Standorte (Zukunftsgarten und Unsere Garten) mit verschiedenen Ausstattungsmerk-
malen zu Mobilstationen auszubauen. Ein Schwerpunkt liegt dabei auf der Forderung des Radver-
kehrs. Die empfohlenen Elemente sind den folgenden Abbildungen zu entnehmen.

Abbildung 24: Ausstattungsmerkmale Mobilitat an Mobilitatsknoten und IGA-Garten
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Abbildung 25: Ausstattungsmerkmale Service an Mobilitatsknoten und IGA-Garten
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Abbildung 26: Ausstattungsmerkmale Information an Mobilitatsknoten und IGA-Garten
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8.4 Gemeinsam zum Ziel — Das Beteiligungskonzept

Hintergrund & Zielsetzung der Gesprache

Die Erfordernisse einer dezentralen IGA 2027 Gber den gesamten RVR-Raum werden auch durch
die Polyzentralitat der Region und ihrer Planungsstrukturen mit einer Vielzahl von regionalen und
lokalen Gebietskorperschaften, Baulausttrager, Verkehrsverbinden, Verkehrsunternehmen und
weiteren fir die Mobilitat bedeutenden Akteuren gepragt. Im Zuge des Regionalen Mobilitatskon-
zeptes IGA Metropole Ruhr 2027 wurden Gesprache mit verschiedenen Akteuren gefthrt. Ein
Schwerpunkt lag auf den Themen OPNV und Vernetzung. Im November bis Dezember 2021 fanden
erste Auftaktgesprache mit dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, dem Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe und der DB Netz statt. Die Gesprache wurden in den Folgemonaten vertieft. Hierzu
wurden erganzend Gesprache mit Vertreter*innen von DB Station & Service, dem Zukunftsnetz
NRW, dem RVR, unterschiedlichen Fachabteilungen des VRR und den fir die Zukunftsgarten bedeu-
tenden Verkehrsunternehmen DVG (Duisburg), Bogestra und Ruhrbahn (Gelsenkirchen), DSW21
(Dortmund), Vestische (Emscherland) und VKU (Kreis Unna) gefihrt. Die kommunalen Gebietskor-
perschaften wurden Uber Mobilitats-Jour fixe eingebunden und zusatzliche Einzeltermine durchge-
fiihrt. Dabei ging es zunachst um die Frage, welche Uberlegungen, Ideen und Konzepte fiir die IGA
2027 bereits vorliegen. Dariber hinaus aber auch darum, welche Zukunftschancen und -perspekti-
ven den Ideen der Kommunen und Kreise, der IGA-Gesellschaft und der Gutachter*innen eingeraumt
werden und welche Schritte zur Umsetzung zu unternehmen sind. Das Format war aufgrund der
Corona-Pandemie digital. Die Ergebnisse werden im Folgenden zusammengefasst.

Baustellen zur IGA 2027

Die IGA 2027 braucht ein verlassliches und reprasentatives SPNV-Angebot. Daher sollen Baustellen,
die den Gast einschranken, zu Zeiten der IGA maglichst vermieden werden. Daher war das
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Baustellenmanagement ein zentrales Gesprachsthema in den Gesprachen mit den verschiedenen
Akteuren im SPNV.

Fazit der ersten Gesprache: Strecken & Verbindungen

Baustellen werden voraussichtlich nicht vollstandig Gber den gesamten Zeitraum zu vermeiden sein.
Es sind in den nachsten 10 Jahre sehr viele Bauprojekte geplant. Bei vielen ist der Stand 2027 noch
nicht vollstandig absehbar. Die aktuellen Bauplane zeigen die Mittelfrist-Planung fir 4-5 Jahre auf,
daher ist das tatsachliche AusmalR an Baustellen noch nicht klar. Durch die EM 2024 kommt es
schon zu Verzdgerungen, die die Planungen beeinflussen. Grundsatzlich haben sich aber sowohl
VRR als auch die DB Netz bereits positiv gestimmt gezeigt, z. B. an besucherstarken Tagen oder
Wochen (Blihzeiten) die Baustellentatigkeiten auszusetzen. Betreffen konnte dies z. B. den RRX-
Ausbau im Raum Disseldorf (ab 2025). Die Emscherachse soll erst ab 2032 ausgebaut werden
(erheblicher Infrastrukturausbau; Briickenbauwerke, Gleisachsen).

Fazit der ersten Gesprache: Bahnhofe & Haltepunkte

Zu den Bahnhofen ist festzuhalten, dass nicht abschliefend garantiert werden kann, dass die Bau-
projekte an den Bahnhdfen bis 2027 abgeschlossen sein werden. Dortmund HbF sollte voraussicht-
lich abgeschlossen sein, auch fur Duisburg Hbf besteht dieses Ziel. Sollte Duisburg Hbf nicht voll-
standig realisiert sein (3uRere Einflisse: fehlende Auftragnehmer*innen Baubranche), besteht je-
doch die Maglichkeit einer temporaren Aufwertung (z. B. Hbf. Essen zur Kulturhauptstadt).

In Oberhausen-Alstaden ist eine Umsetzung im Zusammenhang mit der Personenverkehrs-Akti-
vierung der Walsumbahn vorgesehen. Aufgrund der komplexen Situation vor Ort ist die Station zwar
realisierbar, aber nicht bis 2027. Auch ein temporarer Haltepunkt scheidet aus diesem Grund aus.

Duisburg Hochfeld Sud als zentraler Bahnhof fur die IGA 2027 in Duisburg soll barrierefrei ausge-
baut werden. Eine Machbarkeitsstudie liegt vor, die Vorzugsvariante wird von DB Station & Service
gepruft. Der Planungsablauf ist gestartet. Ziel ist die rechtzeitige Fertigstellung. Der VRR ist opti-
mistisch, dass der barrierefreie Ausbau bis 2027 abgeschlossen werden kann.

Temporare Bahnhalte in Bergkamen, Gelsenkirchen, Duisburg und Dortmund

Bahnhaltepunkte direkt an den IGA-Standorten kénnen die Qualitaten des SPNV bedeutend erho-
hen. Eine dauerhafte Einrichtung von Haltepunkten fir die IGA ist auch laut den SPNV-Akteuren
unrealistisch. Die DB benctigt dafir ca. zehn Jahre und ist bis 2030 stark ausgelastet. Die Einrich-
tung eines temporaren Haltepunkts ist einfacher und schneller realisierbar, wird aber von den ver-
schiedenen SPNV-Akteuren skeptisch bewertet. Es liegt jedoch eine Ergebnisoffenheit vor. Grund-
satzlich bendtigen temporare Haltepunkte eine detaillierte Klarung in Bezug auf

- Fahrgastpotenzial (Ein Fahrgastpotenzial muss nachgewiesen werden, Annahme: durch-
schnittlich mindestens 500 Fahrgaste pro Tag)

- Konsequenzen auf den Fahrplan (Reisezeitverluste, Anschlisse)
- Finanzierung (hoher Kostenaufwand, Kosten-Nutzen)

Es wird empfohlen entsprechende weitergehende Prifungen einzuleiten, wenn das Fahrgastpoten-
zial vorliegt. Zu den einzelnen Standorten gibt es folgende Erganzungen seitens der SPNV-Akteure:
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Bergkamen:

Eine Verbindung von Bergkamen nach Dortmund ist grundsatzlich nicht ausgeschlossen. Dazu ist
zunachst jedoch das entsprechende Fahrgastpotenzial nachzuweisen. Zu klaren ist zudem inwieweit
zusatzliche Personenzige auf der Strecke verkehren kdnnen. Die Kostenfrage bzw. der Kosten-Nut-
zen ist zudem zu klaren. Entsprechende Untersuchungen sind durch den NWL durchzufGhren.

Gelsenkirchen-Horst

Die Reaktivierung der Guterstrecke Wanne-Eickel — Bottrop-Sid im Personenverkehr ist hier derzeit
nicht geplant. Der VRR sieht hier einen Fokus auf Freizeitverkehren, fir die sich der SPNV-
Aufgabentrager nicht zustandig sieht. Ein potenzieller Bahnhaltepunkt wird baulich als maglich ein-
geschatzt.

Dortmund Kokerei Hansa:

FUr einen Halt an der Kokerei Hansa/Lindberghstral3e muss intensiv gepruft werden, ob dies fahr-
plantechnisch maglich ist (bei Erhalt der Betriebsqualitat). Zu Gunsten einer hohen Reisegeschwin-
digkeit des RE 3 steht hier nur ein stindlicher Halt der RB 32 im Kontext der Prifungen. Der VRR
hat stattdessen die Ausweitung des 15-Minuten-Takts auf der S-Bahnlinie 2 in die Gesprache ein-
gebracht.

Duisburg IGA-Parkplatz:

Eine Umsetzung wird auch als temporarer Halt aufgrund der dichten Streckenauslastung und der
Bedienung von Hochfeld Stid vom VRR und von der DB Netz als schwierig gesehen. Bereits mit dem
Halt zusatzlicher Zige dort bestehen Risiken fir die Fahrplanstabilitat.

Einrichtung eines IGA-Expresses als zentrale Verbindung zwischen den Standorten

Im Zuge einer hochwertigen Anbindung der IGA 2027 an den SPNV soll die Machbarkeit einer Di-
rektverbindung ,IGA-Express” (Kamp-Lintfort) — Duisburg-Hochfeld Siid — Duisburg —Gelsen-
kirchen —Castrop-Rauxel —Dortmund —Linen (/Bergkamen) geprift werden. Der IGA-Express
entspricht in weiten Teilen den Linien RE 3/RB 32 bzw. dem geplanten RRX 3. Grundsatzlich wird
die Idee von den SPNV-Akteuren als weiterzuverfolgen eingeschatzt. Der Takt kann jedoch nicht
deutlich verdichtet werden (kein 15-Minutentakt, eher 30-60 als Ziel). Der IGA-Express baut somit
vorrangig auf den bestehenden Angeboten des RE 3 und der RB 32 auf,

Auf der ostlichen Seite kann eine Durchbindung der RB 32 nach Linen geprift werden. Auf der
westlichen Seite ist zu beachten, dass Zuge nicht in Hochfeld Sid enden kdnnen. Ein anderer End-
punkt im Westen sollte moglich sein. Die DB Netz regt an, den IGA-Express auch als starkes Marke-
tinginstrument einzusetzen (durch Lackierung/Beklebung von Fahrzeugen). Ab Dezember 2026
ware dazu zu Uberlegen, die Linienaste der RE 44 und RB 32 fur das Fahrplanjahr 2027 zu tauschen
(Anmerkung Gutachter*innen: Umgang mit fehlender Elektrifizierung). So konnte ggf. auch Kamp-
Lintfort an den IGA-Express angeschlossen werden, der RE 44 wirde in Duisburg Hbf enden. Die
Akteure VRR und DB Netz werden um Prifung gebeten.

Zusatzliche Verbindungen und Halte von bestehenden Linien

Zu moglichen neuen Halten in Duisburg-Hochfeld Sud hat bereits eine Prifung stattgefunden. Ein
zusatzlicher Halt der Linien RB 31 und RE 42 ist maglich. Fir die Linie RE 42 ist eine Verlangerung
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des Bahnsteigs zwingend erforderlich. Ein Halt der RE 44 geht laut VRR nicht. Die Zige sollten zur
Sicherung der Fahrplanstabilitat allerdings nur temporar im IGA-Jahr dort halten.

Die DB Netz regt an, zusatzlich einen 30-Minutentakt der RB 43 zu prifen. Es sind jedoch noch
einige fahrplantechnische Fragestellungen zu klaren, z. B. misste hierfiir die RB 46 (Bochum —
Wanne-Eickel — Gelsenkirchen) im Fahrplan gedreht werden. Der VRR erganzt hier, dass der Halb-
stundentakt fur die Linie RB 43 ab 2028 geplant sei. Fir eine frihere Taktverdichtung musste ei-
nerseits die Finanzierung geklart sein, andererseits mussten entsprechende Fahrzeuge zur Verfu-
gung stehen. Ahnliches gilt fiir die RB 52, die vor allem zur Anbindung von Unsere Garten-Standorte
im Raum Hagen von Bedeutung ist. Hier ist ein 30-Minutentakt perspektivisch, aber ohne konkreten
zeitlichen Horizont vorgesehen.

Fur alle Projekte gilt: Es missen zudem ausreichend Fahrzeuge zur Verfigung stehen und die Fi-
nanzierung muss gesichert werden. Vor diesem Hintergrund sind die Besucherprognosen abzuwar-
ten. Eine Taktverdichtung muss spatestens ein Jahr vorher abgestimmt sein.

Aktueller Stand des Schnellbusgutachtens und Umsetzungsperspektiven

Insgesamt kommen die Uberlegungen teilweise zu friih, um sie bereits in Planungen zu integrieren.
Die Verbindung Datteln — Dortmund wurde 2022 in Betrieb genommen. Die anderen Verbindungen
(Recklinghausen — Liinen und Recklinghausen — Castrop-Rauxel) sind noch nicht terminiert. Es
sollte in diesem Zuge gepruft werden, ob die beiden letztgenannten Linien am Zukunftsgarten Em-
scherland halten konnen. Generell ist das Ziel und die spatere Prifung der Integration und Auswei-
tung der Expressbuslinien beim VRR hinterlegt.

Aktueller Stand von (mdglichen) Reaktivierungsprojekten

Die Reaktivierung nach Kamp-Lintfort befindet sich in Umsetzung. Es sind im Bereich Rheinkamp
umfangreich Gleishdgen zu reaktivieren, zudem muss die alte Stellwerkstechnik ausgetauscht wer-
den. Nach jetzigem Stand wird von einer Reaktivierung im Dezember 2026 ausgegangen.

Die Walsumbahn befindet sich in einem frihen Planungsstadium und wird 2027 noch nicht in Be-
trieb gehen kénnen. Erste Ergebnisse sind hinsichtlich des Nutzen-Kosten-Faktors positiv.

Fur die Homm-Osterfelder Bahn liegen derzeit keine Planungen seitens des VRR/NWL vor. Die Stre-
cke liegt peripher zu den Siedlungsgebieten und die wesentlichen Verkehrsstréme verlaufen eher
in Nord-SUd-Richtung. Daher liegen die Prioritaten hier aktuell auf den entsprechend verlaufenden
geplanten Schnellbuslinien.

Die Einschatzung der DB Netz ist folgendermalien: Die Hamm-Osterfelder Bahn ist stark fir den
GUterverkehr frequentiert und dafir ausgebaut. Die Reaktivierung Gelsenkirchen — Herten — Reck-
linghausen zeigt, welche starken fahrplanerischen Zwange schon ein Stundentakt mit sich bringt.
Dennoch ist auch Personenverkehr auf der Hamm-Osterfelder Bahn denkbar. Mindestens eine tem-
porare Bedienung im IGA-Jahr sollte madglich sein. Stindliche Angebote sind allerdings ohne Infra-
strukturausbau schwierig. Allerdings ist die Belastung durch den Guterverkehr Gber den Tag nicht
gleichmaRig stark und es gibt freie Zeitfenster. Auch am Wochenende lassen sich freie Trassen
finden.

Ziele



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite 87 von 181

Eine Nutzung der Guterbahnstrecke in Gelsenkirchen-Horst fir die Anbindung des Standortes Gel-
senkirchens wird fir maoglich gehalten. Aus Sicht des VRR waren dies allerdings Freizeitverkehre,
fUr die sich der VRR nicht zustandig sieht.

FUr die Ruhrtalbahn startet aktuell eine Machbarkeitsstudie. Eine betriebliche Untersuchung I3uft.
Eine Reaktivierung wird allerdings nicht bis 2027 umzusetzen sein. Touristische Verkehre sind und
bleiben maglich.

Die untere Schwelle fir Reaktivierungen im SPNV liegen fir den VRR im unteren/mittleren dreistel-
ligen Bereich (Personenkilometer/Kilometer, schienenwiirdiges Potenzial). Die Besucherprognosen
der Standorte der Zukunftsgarten werden dem VRR zur Verfiigung gestellt, um auf dieser Grundlage
Abschatzungen zu treffen, inwiefern SPNV auf Guterverkehrsstrecken sinnvoll ist. Es wird dabei um
Prifung folgender Verbindungen gebeten:

e Hamm-Osterfelder Bahn (Recklinghausen — Hamm) mit temporaren Halten
e Recklinghausen-Suderwich (Zukunftsgarten Emscherland)
e Datteln (Unsere Garten)
e Bergkamen (Zukunftsgarten Bergkamen)

e Verbindung Dortmund — PreuRen — Bergkamen — Hamm

e Haltepunkt Dortmund-Kokerei Hansa fir RB 32 und

e Guterstrecke Wanne-Eickel — Bottrop-Std (mit Haltepunkt Gelsenkirchen-Horst)

Ausbau Mobilstationen

Die Untersuchung ist laut VRR abgeschlossen, die Umsetzung liegt nun an den Kommunen. Derzeit
ist keine Prognose maglich, wie weit der Ausbau im Jahr 2027 vorangeschritten ist. Organisatorisch
nehmen der RVR und der VRR die koordinierende Funktion der vernetzten Mobilitat wahr.

DeinRadschloss

Die Integration des Angebotes ist an den Bahnhdfen maglich. Aufgrund der Forderrichtlinien kénnen
Stationen aber nur an OPNV-Stationen entstehen. An den Zukunftsgarten kénnte jedoch ggf. das
System fur die Abwicklung genutzt werden. Es bedarf jedoch voraussichtlich eines eigenstandigen
Systems zur IGA mit eigenen Forderzugangen.

metropolradruhr

Das metropolradruhr wird, koordiniert durch den RVR, in den nachsten Jahren neu ausgeschrieben
werden. Einen konkreten Zeitraum gibt es noch nicht, ein vorrangiger Roll-Out zur IGA ist aber
maoglich. Es gibt Bestrebungen, das Angebot auf die gesamte Metropole auszuweisen. Insbesondere
in den topographisch anspruchsvollen Raumen sollen Pedelecs das Angebot erganzen. Der RVR
steht einer Integration der Standorte in das metropolrad-System positiv gegeniber und wirde dies
auch in die nachste Ausschreibung einbringen.
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Ridepooling-Projekt

Im April 2022 stellte das Kompetenzcenter Digitalisierung NRW die in Auftrag gegebene Potenzial-
analyse On-Demand-Ridepooling im Ruhrgebiet vor. Grundlage war eine umfangreiche Analyse der
ErschlieRungs- und Verbindungsqualitat sowie der Angebotsdichte im Raum des RVR. Diese zeigte,
dass in allen drei untersuchten BezugsgroRen flachendeckend Verbesserungspotenziale bestehen.
On-Demand-Ridepooling kann hier insbesondere in Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage und
auf kommunaliibergreifenden Verbindungen den OPNV in der Metropole Ruhr maRgeblich optimie-
ren. Als nachste Schritte werden verschiedene Handlungsempfehlungen getroffen, die alle Ebenen
vom Land Uber die VerbUnde bis zu den Kommunen betreffen.

Kommunale OPNV-Linien als Zubringer zu den Gérten

Der VRR bietet an, hier die entsprechenden Ansprechpartner zu vermitteln. Dazu soll das Thema
zunachst in die Verkehrsunternehmen Uber bestehende Gesprachsrunden zwischen den VU und
dem VRR eingespielt werden. Gutachterlich wurden zwischenzeitlich Steckbriefe fir die Zukunfts-
garten sowie — in reduzierter Form — fur die Ebene Unsere Garten erarbeitet. Diese sollen als
Grundlage fir Gesprache zwischen VRR, VU und Planersocietat dienen. Fir die Vernetzung und de-
taillierte Betrachtung der Ebene Unsere Garten wird Uber die angestrebten Inhalte dieses Konzeptes
hinausgehender Handlungsbedarf gesehen.

In einem Folgetermin nahmen die Vertreter*innen der Verkehrsunternehmen die Planungen und
Ideen zur Kenntnis, machten aber deutlich, dass die Planungen fir den kommunalen Busverkehr zu
frih kamen. Es sei heute noch nicht absehbar, wie die kommunalen Nahverkehrsplane fortgeschrie-
ben werden und welche Linien in 2027 mit welcher Taktung fahren. Die Detailplanungen sollte spa-
testens ein Jahr, idealerweise zwei Jahre vor der IGA beginnen.

Das regionale Mabilitatskonzept versteht sich hier als Impulsgeber. Innerhalb der lokalen Mobili-
tatskonzepte sollen die Ideen weiter vertieft und auf die Erfordernisse der Standorte angepasst
werden. Die vorgeschlagenen MaRnahmen sind auch als Prifauftrage fur die Fortschreibungen der
Nahverkehrsplane zu sehen.

IGA-Ticket

Nach Gesprachen mit dem VRR Iasst sich folgendes als Zwischenstand festhalten: In das IGA-Ticket
kann problemlos ein OPNV-Ticket integriert werden. Hier gibt es ein routinisiertes Geriist zwischen
den Verkehrsunternehmen, das auch fir die IGA genutzt werden kann. Auch die Schnittstelle zum
NWL kann dabei geschlossen werden. Komplexer werden Tarifangebote, die Gber verschiedene Tage
gehen; diese sind aber fiir 2027 durchaus realisierbar. Fir das Ticketing sind Verhandlungen nétig,
die frihestens zwei Jahre vorher anzustreben sind.

Derzeit nicht maglich sind intermodale Tickets. Vor allem Angebote, die nicht im Gesamtraum vor-
handen sind, sind derzeit unter den gegebenen rechtlichen Rahmenbedingungen schwierig zu rea-
lisieren. Es konnte aber fir 2027 ein Pilotprojekt angestoRen werden, das sich die Umsetzung eines
intermodalen Tickets als Ziel setzt. Hier ist ein Iangerer Vorlauf einzuplanen.
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Weiteres Vorgehen

Die Gesprache waren ein erstes Abklopfen von Themen und Perspektiven. Dabei zeigte sich eine
groRRe Gesprachsbereitschaft und auch ein Interesse daran, die IGA 2027 mit einem starken SPNV
und einem vernetzten Umweltverbund zu unterstitzen. Allerdings zeigten sich auch viele Heraus-
forderungen. Besonders die zeitkritischen Projekte wurden daher vorrangig bei den Tragern und
Akteuren platziert. In den Gesprachen zeigten sich vor allem Herausforderungen zu unterschiedli-
chen Zeithorizonten je Malinahme - ist es fur Projekte im SPNV im Grunde schon zu spat, ist es fur
andere MaRRnahmen viel zu frih. Zudem sind einige Themen noch offen. In den nachsten Jahren
muss auch verstarkt die Ebene Unsere Garten mitberUcksichtigt werden.

Die Gesprache mit den Akteuren sind daher auch Uber den Projektzeitraum hinaus bis zur Umset-
zung der IGA 2027 kontinuierlich fortzufihren. Die meisten Projekte erfordern Iangere Anlauf-, Be-
arbeitungs- und DurchfUhrungszeiten und sind teilweise auch erstim IGA-Jahr zu realisieren. Daher
werden in diesem Bericht konkrete Projektfahrplane aufgestellt, auf die aufgebaut werden kann. Es
ist jedoch ein erheblicher Koordinierungsaufwand in den kommenden Monaten und Jahren bei allen
Akteuren zu erwarten, damit die Mabilitatsangebote zur IGA nahtlos ineinander Gbergreifen kdnnen.
Der VRR hat hier bereits signalisiert, die IGA-Durchfihrungsgesellschaft bei der Koordinierung zu
unterstitzen.
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9. Das Malinahmenkonzept

Das vorliegende MalRnahmenkonzept orientiert sich an den identifizierten Handlungsfeldern, die in
der Abbildung 27 dargestellt sind. Zu jedem Handlungsfeld wurden verschiedene Malinahmen ent-
wickelt, die den Kern des MalRnahmenkonzeptes und somit die Grundlage fir eine nachhaltige Mo-
bilitat zur IGA 2027 und daruber hinaus in der Metropole Ruhr bilden. Bei den MaRnahmenpaketen
handelt es sich zum einen um verkehrsmittelspezifische und zum anderen um integrierte Hand-
lungsansatze. Da nicht alle Malinahmenfelder aus Grinden der personellen und finanziellen Res-
sourcen sowie der Abhangigkeit von Kooperationspartner*innen gleichzeitig angegangen werden
konnen, ist eine Priorisierung erforderlich. Diese fulRt insbesondere auf dem Zielbeitrag, aber auch
auf der Dringlichkeit des MaRnahmenfeldes, die sich aus den Analysen und der Partizipation der
verantwortlichen Kommunen und Kreise der IGA-Standorte ergeben. Die MalRnahmen wurden in
Form von Steckbriefen ausgearbeitet, in deren Steckbriefkopf die Priorisierung sowie weitere wich-
tige kategorische Einordnungen hinsichtlich der Umsetzung vorgenommen wurden.

Die Handlungsfelder A bis D sind dabei meist verkehrstragerspezifische MaRnahmenansatze, wah-
rend die Handlungsfelder E und F gleichzeitig verschiedene Verkehrsmittel betreffen und zusammen
gedacht werden. Dies schliel3t jedoch keinesfalls aus, dass auch in den ersten Malknahmenfeldern
oftmals fachlicher Bezug mit Zusammenhangen und Wechselwirkungen mit weiteren Verkehrsmit-
teln hergestellt wird.

Abbildung 27: Handlungsfelder des Mobilitatskonzeptes fir die IGA 2027

Offentlicher Motorisierter
Personennahverkehr Individualverkehr

B C

Radverkehr

Erreichbarkeit Mobilitatsmarketing
& Vernetzung & Information

D = F

Wassermobilitat

Die einzelnen Malinahmen werden in einem Steckbriefformat Ubersichtlich prasentiert. Das Format
dient dazu, Informationen gebindelt auf einen Blick darzustellen. Im Folgenden werden die Inhalte
und Kategorienbildung der Steckbriefkopfe kurz erlautert.
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Priorisierung

Um fur die Umsetzung der Malinahmen eine Gewichtung vorzunehmen, wurden die MaRnahmen
drei Prioritatenstufen zugeordnet. Diese sind als gutachterliche Einschatzung und Empfehlung zu
verstehen und — ebenso wie die weiteren Kategorien — nicht bindend. Eingeflossen in die Bewer-
tung sind insbesondere die politische, finanzielle und planerische Machbarkeit sowie die Wirkung
auf die Erreichung der Ziele des Mobilitatskonzeptes fur die IGA 2027. Daraus ergibt sich die Ab-
grenzung der Stufen ,gering”, ,mittel” und ,hoch”. Eine Umsetzung von Malinahmen, die als geringe
oder mittlere Prioritat eingestuft sind, ist auch anzustreben und nur in der Abwagung hinter Mal3-
nahmen zu stellen, die hoher eingestuft sind. Eine besondere Bedeutung fur die Zielerreichung ha-
ben Schlisselmalinahmen, deren Bewertung magenta umrandet dargestellt werden. Sie sind fir
die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes unerlasslich.

Raum

Im Steckbriefkopf wird jede MalRnahme zunachst einer Raumstruktur zugeordnet, in der sie Anwen-
dung findet und ihre Wirkung entfalten soll. Dabei wird zwischen Malinahmen unterschieden, die
sich auf dem Gesamtraum der Metropole Ruhr, auf Achsen als verbindendes Element und auf die
IGA-Standorte selbst beziehen.

Kosten

FUr jede Malinahme wird unter der Kategorie Kosten der finanzielle Aufwand fir die Umsetzung auf
einer finfstufigen Skala von weniger als 100.000 € bis mehr als 1.000.000 € eingeordnet. Einige
Malinahmen konnen in Bezug auf ihre Kosten zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abschlieRend ein-
geschatzt werden, da z. B. der Umfang noch nicht ausreichend definiert oder die Kostenbeteiligung
einzelner Akteur*innen unklar ist. Daher werden sie als grob geschatzte Gesamtkosten (Sach- und
Personalkosten) dargestellt. Die Kosten, die unmittelbar fir die IGA-Durchfihrungsgesellschaft an-
fallen, sind wiederum rot umrandet dargestellt.

MaRnahmenbeginn

Jeder MalRnahme wird in Abhangigkeit ihres planerischen, baulichen und finanziellen Umfangs so-
wie ihres Abstimmungsaufwandes ein Zeitpunkt des anzustrebenden MalRnahmenbeginns zuge-
wiesen. Dabei werden diese Zeitpunkte auf die verbliebenden Planungsjahre bis zum Ausstellungs-
jahr 2027 bezogen. Der MaRnahmenbeginn bedeutet, die entsprechenden Vorbereitungen aufzu-
nehmen, Abstimmungen mit relevanten Akteur*innen durchzufthren, Finanzierung ggf. durch For-
dermittel zu klaren und weitere notwendige Schritte fur die Finalisierung in 2027 einzuleiten. Zur
Umsetzung einiger MaRnahmen sind umfangreiche Planungsleistungen erforderlich, die sicherge-
stellt werden mussen. So kann es vorkommen, dass MalRnahmen mit hoher Prioritat aufgrund des
erforderlichen Planungsvorlaufs oder bestimmter Rahmenbedingungen dennoch erst kurzfristig
zum Ausstellungsbeginn 2027 umgesetzt werden kénnen.
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Akteur*innen

Zudem sind die wesentlichen Akteur*innen angegeben, die bei der Umsetzung bzw. Initiierung der
Malknahme mal3geblich verantwortlich bzw. beteiligt sind. In der Regel sind dies die Kommunen und
Kreise sowie der RVR. An vielen Stellen kann und muss ggf. Unterstitzung durch Baulasttrager*in-
nen, Privatanbieter*innen und Verbande erfolgen. Bei OPNV-MaRnahmen zahlen die iibergeordne-
ten SPNV- und OPNV-Aufgabentrager VRR und NWL sowie Verkehrsunternehmen und Infrastruk-
turunternehmen (z. B. DB Netz, DB Station & Service) zu den zentralen Akteur*innen. Im Bereich
der vernetzten Mobilitat ist dies das Zukunftsnetz Mobilitat NRW als Initiative des Verkehrsministe-
riums NRW.

Abbildung 28: Aufbau der MalRnahmensteckbriefe
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Tabelle 17: MaRnahmenibersicht
EIE Prioritat Raum Kosten Malinahmenbeginn

|
A 11GA-Radweg Verbindungsachse .. I
i

|
A 2 Radwegeprojekte Gesamtraum

B 1IGA-Express Verbindungsachse

B 2 Taktverdichtung und Angebotsverbesserungen Gesamtraum

B 3 Temporare Bahnstationen An den Garten

B 4 Anschlussverkehre Verbindungsachse

B 5 Lokale Mobilitatsangebote Verbindungsachse

B6 Touristische Bus- und Bahnfahrten Verbindungsachse

B 7 Mobilitatsbeitrag im IGA- Ticket Gesamtraum
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B 8 IGA-Mobilitatsplane

C 1 Parken und Laden

C 2 Reisebusse, Wohnmobile & Camping

Gesamtraum

An den Garten

An den Garten

Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027

D 1 Erlebnis Wassermobilitat

E 1 Barrierefreie IGA

Verbindungsachse

Gesamtraum

E 2 Baustellenarme IGA

E 3 Mobilitatsangebote — Regionale Willkommensorte

E 4 Die letzte Meile — IGA-Mabilrouten

E 5 Mobilitatsangebote — Veranstaltungsorte

E 6 Leihen & Radeln

MaRnahmen

Gesamtraum

Gesamtraum

Verbindungsachse

Verbindungsachse

Verbindungsachse
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F 1 1GA-Vermarktung Gesamtraum

F 2 IGA-Website Gesamtraum

F 3 IGA-App . Gesamtraum

F 4 Corporate Design Gesamtraum

F 5 Wegweisungskonzept Gesamtraum

F 6 Betriebliches Mobilitatsmanagement . Gesamtraum

Summe: max. 3,35 Mio.
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A Themenfeld Radverkehr

A1 |GA-Radweg

Verbindungsachse

Die Metropole Ruhr hat sich in den vergangenen Jahren zu einer Radreiseregion entwickelt und ihre

Prioritat

RVR, EGLV, Kommunen und MalRnahmen-
Kreise, WSV, Strallen.NRW beginn

Herausforderung

Akteure wollen dies auch weiter verstetigen. Es besteht bereits ein dichtes Netz sowohl im Alltags-
als auch im Freizeitverkehr. Die IGA 2027 kann darauf aufbauen und die Entwicklungen im Radver-
kehr in der Region weiter vorantreiben. Vor diesem Hintergrund verfolgt die IGA 2027 das Ziel, eine
durchgehende Radwegeverbindung zu schaffen, die alle Hauptstandorte miteinander verbindet so-
wie Themenrouten fir einige investive Projekte auf der Ebene Unsere Garten schafft.

Der mit einer Gesamtlange von ca. 100 km geplante RS1 verfolgt ein ahnliches Ziel. Er soll den
vorgegebenen Qualitatsstandards des Landes Nordrhein-Westfalen entsprechen und verknUpft die
zentrale Metropole Ruhr miteinander. Bei der Verbindung des IGA-Radweges handelt es sich nicht
um einen vollstandigen Neubau, sondern um die marketingwirksame Verknipfung bestehender
Radwegetrassen wie z. B. des RS1 und um vereinzelte Lickenschlisse. Dabei sind ein definierter
Qualitatsstandard sowie ein Wegweisungskonzept unabdingbar.

Fahrplan

Die Strecke des geplanten IGA-Radweges verlauft vom Rheinpark in Duisburg Uber den noch aus-
zubauenden Streckenabschnitt des RS1 zwischen Duisburg und Mulheim. Daraufhin schlieRt er am
vorhandenen Streckenabschnitt des RS1 zwischen Milheim und Essen an, bevor er weiter auf dem
fUr den RS1 aufzuwertenden Abschnitt der Rheinischen Bahn verlduft und die Essener Innenstadt
anbindet. Im Anschluss verlauft er auf dem Emschersystem entlang des Nordsternparks in Gelsen-
kirchen und bindet das Stadtedreieck Herne, Herten und Recklinghausen an, bevor er in Nord-Sud-
Richtung die Stadt Dortmund erschlieRt. Neben der Anbindung der Kokerei Hansa gibt es zwei Va-
rianten fUr den West-0Ost-Verlauf. Zum einen kénnen die Besucher Uber die Stadtteile Ellinghausen,
Lindenhorst und Kemminghausen bereits auf Hohe des Dortmunder Zukunftsgartens die Trasse in
Richtung Linen nutzen. Zum anderen ist es auch maglich, den Dortmunder Stiden mit dem West-
falenpark und dem Phoenixsee Uber den Emscherweg zu erkunden. Daraufhin verlduft der Radweg
weiter auf dem ersten Bauabschnitt des Hoesch-Hafenbahn-Weges, bevor er stralRenbegleitend
nordlich bis nach Lunen fuhrt.
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Dort angekommen bindet er die nicht eintrittspflichtigen Zukunftsgarten in Linen und Bergkamen
mit Hilfe des bereits geforderten lokalen IGA-Radweges vor Ort an und verlauft entlang des Datteln-
Hamm-Kanals auf dem Knotenpunktnetz Ruhr bis zum Maximilianpark in Hamm. Der aktuelle Ent-
wurf des IGA-Radwegs ist mit seinem vollstandigen Streckenverlauf auf der folgenden Abbildung
dargestellt.

Abbildung 29: IGA-Radweg Entwurf
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(Quelle: eigene Darstellung, Datengrundlagen: OpenStreetMap, IGA gGmbH, RVR)

Einige der erforderlichen Luckenschlisse werden bereits durch Radwegeprojekte auf kommunaler
Ebene umgesetzt. Dazu z3hlen die Anbindung des Rheinparks an den RS1, die Emscherpromenaden
in Gelsenkirchen und Dortmund sowie die Verlangerung des kunftigen Hoesch-Hafenbahn-Weges
Richtung Linen. Weitere komplementare Radwegeprojekte sind die Aufwertung der Rheinischen
Bahn und der Hoesch-Hafenbahn-Weg in der Projekttragerschaft des RVR sowie die Aufwertung
des Emscherweges seitens der Emschergenossenschaft.

In der nachfolgenden Tabelle 18 sind die verschiedenen Streckenabschnitte des IGA-Radweges mit
ihren Qualifizierungsstatus und den verantwortlichen Ansprechpartner*innen tbersichtlich darge-
stellt.
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Tabelle 18: IGA-Radweg Streckenabschnitte

Streckenabschnitt Status

Anbindung Rheinpark an RS1
(Verlangerung des RS1an den Rhein)

Ausbau

Verantwortung

Stadt Duisburg

RS1 zw. Duisburg und Milheim Ausbau

Strallen NRW

RS1 zw. Milheim und Essen fertiggestellt

StralRen.NRW

RS1in Essen (Rheinische Bahn) Ausbau

Straflen.NRW, RVR

Vorzugstrasse innerhalb von Essen Ausbau

Stadt Essen

Emscherpromenade Gelsenkirchen Ausbau

Stadt Gelsenkirchen,
Emschergenossenschaft

Emscherweg Gelsenkirchen, Herne, Herten,

Recklinghausen, Castrop-Rauxel, Dortmund Ausbau

Emschergenossenschaft,
(Auftrag an Weg & Raum u. w.)

Emscherpromenade Dortmund Ausbau

Stadt Dortmund,
Emschergenossenschaft

Emscherweg Dortmund Siid

(u. a. Anbindung Westfalenpark) kA

Emschergenossenschaft

Hoesch-Hafenbahn-Weg Ausbau

RVR

Verlangerung Hoesch-Hafenbahn-Weg Ausbau

Stadt Dortmund

Radwegeverbindung in Linen fertiggestellt

Stadt Linen

IGA-Radweg Liinen/Bergkamen Ausbau

Stadt Lunen, Stadt Bergkamen

RS1 zw. Bergkamen und Hamm Ausbau

StralRen.NRW

Vorzugstrasse innerhalb von Hamm

(Anbindung Maximilianpark) kA

(Quelle: RVR, Kommunen und Kreise)

Weitere Umsetzungshinweise

Stadt Hamm

Zunachst ist die Konkretisierung der Trassenfihrung im engen Austausch mit den verantwortlichen

Partnern notwendig. Zu diesen zahlen neben dem RVR die RTG, die Emschergenossenschaft, Stra-

Ren.NRW sowie die betroffenen Kommunen und Kreise. Hierbei ist eine Befahrung des gesamten

IGA-Radweges sinnvoll, um die Ortskenntnis zu scharfen und offene Fragestellungen herauszuar-

beiten. Auf dieser Basis konnen weitere Bedarfe und Projektbausteine wie z. B. das Wegweisungs-

konzept zwischen den Akteuren abgestimmt werden.
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Insgesamt ist jedoch auf das Umsetzungskonzept des re-

. . . . Abbild 30: Beispiel Pop-Up-Rad
gionalen Radwegenetzes vom RVR hinzuweisen, in dem reung - e'Sp'e OP prreqweg

e

fir Radhauptverbindungen ein Zeitbedarf von ca. 7-10
Jahren ermittelt wurde. Obgleich groRe Teile des IGA-
Radweges bereits bestehen, ist eine zeitlich zielstrebige
und umsetzungsorientierte Planung der LickenschlUsse
anzustreben, um die Fertigstellung bis 2027 erreichen zu
konnen.

Sollten Teilbausteine des IGA-Radweges nicht bis 2027 zu
realisieren sein, sollten attraktive, temporare Losungen
geschaffen werden. So kénnten beispielsweise Pop-up
Radwege im IGA-Design (siehe Abbildung 30) oder auch
die tempordre Aufwertung von stralienbegleitenden Rad-
wegen bzw. Radfahrstreifen dazu beitragen, die Sichtbar-
keit des Radverkehrs im Zuge der IGA zu steigern.

Der IGA-Radweg sollte nach dem Wegweisungskonzept

umgesetzt werden und Uber den infrastrukturellen Nutzen hinaus auch fir IGA-Events wie z. B.
einen |GA-Marathon, einer ,Tour de IGA” oder anderweitige Veranstaltungen im Ausstellungszeit-
raum genutzt werden. Zudem sollte er auch nach dem Ausstellungsjahr als Themen- und Freizeit-
route in der Metropole Ruhr bestehen bleiben.

Finanzierungshinweise

Der IGA-Radweg inkludiert bereits einige Radwegeprojekte, die bis 2027 umgesetzt werden sollen.
Diese wichtigen Luckenschlisse kdnnen Uber das Sonderprogramm des Bundes ,Stadt und Land”
mit einer Forderquote von bis zu 95% gefordert werden. Fordergegenstande der Aufenthaltsquali-
tat kénnen Uber die Marketingkampagnen des AGFS finanziert werden, sofern der Projekttrager
oder die verantwortliche Kommune Mitglied der Arbeitsgemeinschaft ist. Im Zusammenhang des
IGA-Radweges wird voraussichtlich ein zusatzlicher Finanzierungsbedarf von ca. 100.000 € fiir An-
derungen am Knotenpunktnetz Ruhr und dem Wegweisungskonzept entstehen, die von den Akteu-
ren gemeinsam getragen werden sollten.
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A 2 Radwegeprojekte

Gesamtraum

Prioritat . Kosten

RVR, EGLV, Kommunen und
Akteure Kreise, WSV, StraRen.NRW,
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

YEIEREDE
beginn

Herausforderung

Radfahren stellt eine sinnvolle und klimaneutrale Alternative zum Kfz dar und tragt sowohl zur Ver-
kehrsentlastung als auch zur Erh6hung der Lebensqualitat bei. Grundvoraussetzung ist ein engma-
schiges, attraktives und sicheres Radverkehrsnetz. Die IGA-Gesellschaft hat sich zur Aufgabe ge-
setzt, nachhaltige und innovative Mobilitat als Aushangeschild der IGA 2027 in der Metropole Ruhr
darzustellen. Neben dem standortverbindenden Element des IGA-Radweges gewinnt auch die Zu-
wegung zu diesem sowie die Anbindung der Unsere-Garten-Standorte an Bedeutung und sollte
durch die Aufwertung der Radwege qualifiziert werden. Trotz seiner zahlreichen Radwegetrassen
zeigt die Metropole Ruhr nach wie vor einige Licken und sanierungsbedurftige Streckenabschnitte
im Netz. Die IGA-Durchfihrungsgesellschaft hat sich dieser Herausforderung angenommen und seit
2020 auf der Ebene Unsere Garten gemeinsam mit dem RVR sowie den Fordermittelgebern des
Landes NRW von den Kommunen und Kreisen gemeldete Radwegeprojekte im Rahmen eines Qua-
lifizierungsprozesses fur eine Finanzierung priorisiert.

Fahrplan

Mittlerweile befinden sich 14 Radwegeprojekte in der ersten Prioritat, die in der folgenden Tabelle
aufgelistet sind. Sie sollen bis zum Ausstellungsjahr 2027 in interkommunaler und interdisziplinarer
Zusammenarbeit umgesetzt werden.

Tabelle 19: Radwegeprojekte

Stadt/Gebiet Projekt
Hattingen/Herdecke/ Stadtepartnerschaft Herd-
102 Wetter/Witten/ Ruhrband — Ruhrtal-Radweg  ecke, Hagen, Wetter, Witten,
Hagen Hattingen, WABE mbH
103 Witten Anbindung Muttental in Stadt Witten
Witten
Schwelm/
Gevelsberg/ .
104 Ennepetal /Wetter/ Von Ruhr zur Wupper EN-Kreis u. Kommunen
Hagen
106 Gelsenkirchen Emscherpromenade GE EG/LV, Stadt Gelsenkirchen
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Oer-Erkenschwick/
Castrop-Rauxel/
Datteln/
Recklinghausen

Konig-Ludwig-Trasse . BA RVR

Emscherweg JAlte
Bahntrasse” Verbindung Ho- RVR
heward - Emscher

Herten/Recklinghau-
sen

Herten/Recklinghau-

110 sen Tunnel6ffnung Hoheward RVR
m Waltrop Kanal Vita[l] Stadt Waltrop, WSV
. Anschluss Kaiserbergpark, .
5 Duisburg Universitat und Zoo an RS1 >tadt Duisburg
19 Essen/Bottrop Verbindung Ost-West/ Stadt Essen, Stadt Bottrop
Rhein-Herne-Kanal
. Verlangerung
124 Dortmund/Linen Hoesch-Hafenbahn-Weg Stadt Dortmund, RVR
125 Dinslaken/Kreis Wesel ~ Zechenbahn Lohberg RVR
135 Dortmund Emscherpromenade DO EG/LV, Stadt Dortmund
136 Duisburg Anbindung Rheinpark an RST  Stadt Duisburg

(Quelle: IGA gGmbH)

Um auch einen rdumlichen Uberblick Gber die verschiedenen Projekte zu erhalten, sind die Radwe-
getrassen zusammen mit den regional bedeutsamen Radwegen in der folgenden Karte dargestellt.

Abbildung 31: Radwegeprojekte
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Wie auf der Abbildung 31 zu sehen ist, sind alle Unsere-Garten-Standorte mit Hilfe der neu entste-
henden Radwege oder dem bestehenden Netz angebunden. Letzteres besteht zum einen aus vor-
handenen touristischen Radwegen und Themenrouten (z. B. Ruhrtalradweg, Route der Industrie-
kultur und weitere) und zum anderen aus dem Knotenpunktnetz Ruhr des RVR. Die Ruhrmoderne
der Stadt Marl sowie das WASAG-Gelande in Haltern am See stellen die einzigen Ausnahmen dar,
die durch das beschriebene Netz nicht unmittelbar zu erreichen sind. Daher ist dort auf die inner-
stadtischen Radwege zurickzugreifen, die vom Radroutenplaner NRW praferiert werden. Diese sind
fUr das Ausstellungsjahr 2027 ggf. zusatzlich zu sichern und temporar aufzuwerten.

Die Radwegeprojekte sollen neben dem allgemeinen Schluss von Licken im Radwegenetz in der
Metropole Ruhr auch zur Anbindung von Standorten der investiven Projekte auf der Ebene Unsere
Garten sowie der Zuwegung zum zentralen IGA-Radweg dienen. Somit kdnnen vom IGA-Radweg
aus, der die Zukunftsgarten miteinander verbindet (siehe IGA-Radweg), auch einzelne Themenrou-
ten zu den Unsere-Garten-Standorten entwickelt werden, an die wiederum zivilgesellschaftliche
Projekte auf der dritten Ebene Mein Garten andocken kdnnen. Dadurch kénnen alle Standorte, die
durch das Drei-Ebenen-Modell der IGA 2027 bespielt werden, mit dem Fahrrad besucht und erkun-
det und ein positives Signal fur die Verkehrswende im Rahmen der Internationalen Gartenausstel-
lung gesendet werden.

Weitere Umsetzungshinweise

Die Umsetzung der Radwegeprojekte der ersten Prioritat wird bereits eng zwischen der IGA-
Durchfihrungsgesellschaft, den Projekttrager*innen und den Fordermittelgeber*innen koordiniert.
Fur Radwegeprojekte, die bis 2027 perspektivisch nicht vollstandig fertiggestellt werden kdnnen,
sind temporare Malinahmen zu ergreifen. Dies kann entweder in Form von Pop-up-Radwegen ge-
schehen oder durch kurzfristige Verbesserungen umgesetzt werden, die ggf. mit den urspringlich
geplanten Ausbaustandards nach 2027 ertichtigt werden.

Finanzierungshinweise

Die Radwegeprojekte kénnen bis zu 95 % durch das Bundes-Sonderprogramm Stadt und Land in
der strukturschwachen Region der Metropole Ruhr finanziert werden. Hierfir kann der Projekttrager
einen Forderantrag stellen, sobald die Leistungsphase 3 (HOAI) fertiggestellt ist.

Nach dem umfangreichen Qualifizierungsprozess finden nunmehr Forderkonferenzen zwischen der
IGA-Durchfihrungsgesellschaft und den Fordermittelgebern des Landes NRW in einem jahrlichen
Turnus statt. Dartber hinaus wird der Austausch zwischen den Projekttragern und weiteren Akteu-
ren wie z. B. der Wasserstralien- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes oder dem RVR bei spezi-
fischen Problemstellungen seitens der IGA-Durchfihrungsgesellschaft unterstitzt. Die Radwege-
projekte weisen sehr unterschiedliche Planungsstande auf. Daher ist auch weiterhin ein regelmaRi-
ger Austausch mit den Projekttragern notwendig, um die Projekte zielstrebig voranzutreiben und
bis 2027 umsetzen zu kdnnen.
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A 3 Qualitatsstandards

Diese MalRnahme beschreibt die erforderlichen Rahmenbedingungen der MaRnahmen Al und A2.

A 3.1 Achsen

Herausforderung

Bei der Forderung des Radverkehrs im Rahmen der IGA 2027 sind auf den neu entstehenden oder
aufzuwertenden Radwegeachsen bedarfsgerechte und hinsichtlich der Finanzierung férderfahige
Qualitatsstandards umzusetzen.

Fahrplan

Allgemein wird vom RVR in der Metropole Ruhr fir den Alltagsradverkehr zwischen drei Radwege-
kategorien unterschieden: Radschnellverbindung, Radhauptverbindung und Radverbindung.

Im Freizeitradverkehr wird dagegen zwischen touristischen Hauptrouten und regionalen Freizeit-
routen differenziert. Diese orientieren sich bzgl. ihrer Fihrungsform und den Qualitatsstandards an
den Radhauptverbindungen und den Radverbindungen im Alltagsradverkehr. In der folgenden Ab-
bildung sind die Querschnitte der verschiedenen Kategorien zusammengefasst dargestellt, die sich
am Konzept zum Regionalen Radwegenetz der Metropole Ruhr vom RVR orientieren.
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Abbildung 32: Radwege Fihrungsformen
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Fur das Radwegenetz zur IGA 2027 ist zu empfehlen, dass die durchgehende Hauptverbindung, der

IGA-Radweg, bis 2027 nach den Qualitatsstandards einer touristischen Hauptroute und die als LU-
ckenschlusse dienenden Radwegeprojekte als regionale Freizeitrouten umgesetzt werden.

Der anzuwendende Qualitatsstandard ist jedoch abhangig von den lokalen Gegebenheiten in Form
von StralRen- und Freizeitraum, durch den der jeweilige Streckenabschnitt des Radweges fuhrt, da

nicht jeder Abschnitt aus technisch oder stadtraumlichen/-gestalterischen Grinden mit identischer

Qualitat umgesetzt werden kann. Daher kommen in diesen Fallen Einzelfallentscheidungen zum
Tragen (z. B. Anwendung von Markierungselementen als Trennungshilfe, wenn die beim IGA-

Radweg gewiinschte Trennung zwischen FuR- und Radweg nicht eingehalten werden kann).
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Zudem stellt der IGA-Radweg im Rahmen der unmittelbaren Zuwegung zu den Zukunftsgarten
durch die zu erwartende Verkehrsstarke im Radverkehr eine Besonderheit dar. Daher sind im Zuge
der Ankommensareale an den Hauptstandorten groRzigigere Fihrungsformen anzustreben (siehe
MaRnahmensteckbrief E4).

Abgesehen von der FGhrungsform (Breite, Fahrbahnmarkierung) sollten weitere Qualitatsmerkmale
fUr die Luckenschlisse des Radwegenetzes zur IGA 2027 bericksichtigt werden. Zum einen ist eine
Asphaltdeckschicht als deutliche Qualifizierung des Wegebelags anzuwenden, da dies eine ange-
nehme Befahrbarkeit generiert und zu den wesentlichen Fordervoraussetzungen zahlt. Hierbei kann
auch Farbasphalt genutzt werden, damit sich die Trasse weniger aufheizt und Flora & Fauna nicht
beschadigt werden. Zum anderen ist der Radweg an Gefahren- und Angststellen mit zu beleuchten.
Auch sollten Rastmdglichkeiten fir mobilitatseingeschrankte Menschen gegeben sein, die mindes-
tens mit Sitzgelegenheiten und Abfalleimern ausgestattet sind. Auch der IGA-Radweg ist mit den
Ausstattungselementen Fahrbahnmarkierungen, Beleuchtung, Sitzgelegenheiten und Abfalleimern
auszustatten (siehe Abbildung 33).

Abbildung 33: Erganzende Ausstattungselemente am IGA-Radweg

DarGber hinaus bieten Radservicestationen, die zur schnellen und selbststandigen Reparatur von

Fahrradern oder auch Rollstihlen und Kinderwagen dienen, eine sinnvolle Unterstitzung zur For-
derung des sorglosen Fahrradfahrens. Sie funktionieren ohne Strom und stehen Radfahrer*innen
rund um die Uhr kostenfrei zur Verfiigung. So stehen neben einer Pumpvorrichtung auch Werkzeug
und eine Fahrradhalterung zur Verfigung, um kleinere Reparaturen oder Justierungen vor Ort vor-
zunehmen. Erganzt werden kann das Angebot durch Luftschlauchverkaufsautomaten und Ladesta-
tionen fir E-Bikes.
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Abbildung 34: Beispiel Radservicestation Radservicestationen sollten zum einen in unmittelbarer
in Gelsenkirchen

Nahe zu Radabstellanlagen an den Mobilitatsknoten und
Zukunftsgarten aufgestellt werden, um als Selbstbedie-
nungsangebot ein erganzendes Element fur die An- und
Abfahrt darstellen zu knnen. Zum anderen sind sie jedoch
auch auf hochfrequentierten Radrouten wie dem IGA-
Radweg und weiteren zur IGA 2027 stark befahrenden
Radwegen in der Metropole Ruhr in einem Abstand von 10
km bereitzustellen. Die Stationen sind autonom und war-
tungsarm, sollten jedoch regelmaRig auf Funktionstichtig-
keit und Vollstandigkeit der Werkzeuge Uberprift werden,

um die Servicefunktion dauerhaft zu erhalten.

Umsetzungshinweise

Die Umsetzung der Qualitatsstandards auf den Radwegeachsen befindet sich mit den Radwegepro-
jekten der IGA 2027 mit Hilfe der FORi-Nah und des Bundesprogramms Stadt und Land bereits auf
einem guten Weg. Der Bedarf fir die Ausstattungsmerkmale, die Gber die Fihrungsform hinaus
gehen, sind vorerst in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen und Kreisen zu identifizieren,
bevor eine Finanzierung Uber die AGFS seitens der Stadte forciert werden sollte. Insgesamt ist ein
einheitlicher Qualitatsstandard auf den Radwegen zu den Standorten der IGA 2027 erstrebenswert.
Dabei sollten die Radservicestationen in der IGA-App, auf Informationsstelen und Informationsbro-
schiren kartographisch verortet werden.

A 3.2 Knotenpunkte

Herausforderung

Neben der Qualifizierung und Entwicklung von komfortablen und attraktiven Freizeitachsen fir den
Radverkehr sollten auch die Knotenpunkte mit Blick auf den Radverkehr zur IGA 2027 optimiert
werden. Oftmals sind diese auf die Belange des Kfz-Verkehrs, z. B. in Form von freien Rechtsab-
biege-Spuren und LSA-Schaltungen, ausgerichtet. In der Gestaltung muss fir Radfahrer*innen, aber
auch fur andere Verkehrsteilnehmende deutlich sein, welcher Raum von welchem Verkehrsteilneh-
menden zu nutzen ist und wo eine erhohte Aufmerksamkeit erforderlich ist. Als Grundlage fir einen
fahrradfreundlichen und sicheren Knotenpunkt gilt: Gute Sichtbeziehungen durch das Freihalten
von Bebauung, Begrinung, Werbemitteln und ruhendem Verkehr.
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Fahrplan

Grundsatzlich sind verkehrliche Knotenpunkte in der Planung von Freizeitradwegen zu vermeiden,
da der Radverkehr umwege- und zeitempfindlich ist. Sollten die Radwege zu den IGA-Standorten
trotzdem grofiere Knotenpunkte aufweisen, sind Konfliktverkehre zwischen dem Radverkehr und
dem MIV oder dem Fuldverkehr zu vermeiden, indem z. B. Vorrangregelungen oder langere Grin-
phasen fir den Radverkehr eingerichtet werden. Dartber hinaus kommt der Beschilderung der Rad-
wege, insbesondere an Gefahrendbergangen zu anderen Verkehrsmitteln, eine hohe Bedeutung zu.

Die Signalisierung und Fihrung des Radverkehrs an den fir die IGA 2027 relevanten Hauptachsen
sollte maglichst einheitlich geregelt sein, um Missverstandnisse zu vermeiden und eine hohe Ver-
kehrssicherheit zu gewahrleisten. Folgende Schlisselmal3nahmen sind fir die Schaffung fahrrad-
freundlicher und sicherer Knotenpunkte zu empfehlen:

> Roteinfarbung von Furten (z. B. Schutzstreifen) an konflikttrachtigen und/oder schlecht
einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/Ausfahrten

» vorgezogene Haltelinien oder rot eingefarbte aufgeweitete Radaufstellstreifen
» separate Signalisierung des Radverkehrs an LSA-geregelten Knotenpunkten

Abbildung 35: Bevorrechtigte Querung als rotgefarbte Abbildung 36: Vorgezogene Haltelinie mit aufgewei-
Furte fir Radfahrer*innen teten Radaufstellstreifen
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Umsetzungshinweise

Fur die Umsetzung missen die markanten Knotenpunkte der wichtigsten Freizeitrouten im Radver-
kehrs zur IGA 2027 gemeinsam mit den Kommunen und Kreisen identifiziert werden. Somit kénnen
individuelle Losungsansatze fir die verschiedenen lokalen Herausforderungen gemeinsam erarbei-
tet werden. Hierfir sollte der bereits bestehende Arbeitskreis der IGA gGmbH mit den fir die Rad-
wegeprojekte verantwortlichen Kommunen genutzt werden, um dieses Thema aufzugreifen und
interkommunal umsetzungsorientiert zu scharfen.

A 3.3 Radabstellanlagen und Radstationen

Herausforderung

FUr die Anreise zu den Zukunftsgarten mit dem Fahrrad ist eine sichere und zuverlassige Abstell-
moglichkeit eine Grundvoraussetzung. Der individuelle Bedarf an Stellplatzen der verschiedenen
Standorte der IGA 2027 ist dem Tabellenband sowie den Steckbriefen der Zukunftsgarten zu ent-
nehmen. Fur die Umsetzung bieten sich Fahrradabstellanlagen in unterschiedlichen Ausfihrungs-
varianten an, die mit einem Witterungsschutz in Form einer Uberdachung ausgestattet sein sollten,
um die Rostanfalligkeit und ggf. Beschadigung der Elektronik der Fahrrader zu vermeiden.

Fahrplan

Eine Maglichkeit bieten frei zugangliche Radabstellanlagen als Sammelanlagen. Diese sollten fir
die Zukunftsgartenstandorte in maobiler Form als Radanlehnblgel anstatt einfacher Vorderradhalter
fir den temporaren Einsatz installiert werden, da letztere kaum Diebstahlschutz bieten (siehe Ab-
bildung 38).

Abbildung 38: Beispiel Uberdachte Fahrradabstellanlage mit Radanlehnblgel

W ) e >
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Sofern nicht ausreichend Stellplatze aufgrund der Platzverhaltnisse bereitgestellt werden kénnen,
stellen Doppelstock-Parkanlagen eine magliche Alternative dar. Diese Form der Fahrradabstellan-

lage ermaglicht es, die Anzahl von Abstellplatzen auf geringen Raum erheblich zu erhéhen. Es ist
jedoch zu beachten, dass das System einen etwas hoheren Flachenverbrauch verzeichnet als erst-
genannte Abstellanlagen (siehe Abbildung 39).
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Bei der Umsetzung ist zu bericksichtigen, dass auch Fahrrader mit Anhangern und Lastenrader
bequem parken konnen. Die eigentlich frei zuganglichen Radabstellanlagen sind an den Zukunfts-
garten-Standorten aufgrund des Sicherheitsaspektes einzuzaunen und ggf. durch Service- oder Si-
cherheitspersonal zu betreuen bzw. zu bewachen.

Abbildung 39: Beispiel Doppelstockanlage

Radabstellanlagen wie Fahrradkafige und Fahrradboxen bieten auf Grund ihrer beschrankten Zu-
ganglichkeit mehr Sicherheit fir das abgestellte Fahrrad wahrend der Abwesenheit der Nutzer*in-
nen. Zusatzlich bieten sie die Maglichkeit, Gepack sicher aufzubewahren. Diese Form der Abstellan-
lagen ist vor allem fur Nutzer*innen von hochwertigen Radern wie z. B. Pedelecs attraktiv. Moderne
Anlagen mit elektronischem Zugangssystem sind zu bevorzugen, da sie eine individuellere Vermie-
tung der Abstellanlagen ermdglichen (siehe Abbildung 40, Abbildung 41).

Abbildung 40: Fahrradbox Bochum Abbildung 41: Fahrradkafig in Midlheim

(Quelle: dein-radschloss.de)
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Die Umsetzung des verbundweiten Systems DeinRadschloss des VRR sollte an den Standorten der

Zukunftsgarten in Abhangigkeit der potenziellen Nutzung gepruft werden. Im Rahmen der gesi-

cherten Abstellanlagen missen allerdings auch Mdglichkeiten fir die Nutzung von Gruppen/Fami-

lien zur Verfigung gestellt werden. Hierbei ist z. B. eine Familienbox denkbar, in der bis zu vier

Fahrrader Platz finden kénnen und sicher verstaut sind (siehe Abbildung 42).

Abbildung 42: Beispiel Fahrradbox fir Familien

Abbildung 43: Beispiel SchlieRfach mit integrierter La-
demadglichkeit

Grundsatzlich sind an den Mobilitatsknoten
dauerhafte Radboxen zu praferieren, die u. a.
von Pendler*innen genutzt werden konnen,
wahrend an den Zukunftsgarten sowie Unsere
Garten frei zugangliche Sammelanlagen umge-
setzt werden sollten. Dabei ist die technische
Kompatibilitat sowohl per App als auch vor Ort
mit dem Produkt DeinRadschloss erstrebens-
wert. Fir den Fall, dass Fahrradboxen aufgrund
der Finanzierung oder des Flachenverbrauches
an den Mobilitatsknoten nicht umsetzbar sind,
ist auf das Produkt der Sammelanlagen zurick-
zugreifen.

Die bereitgestellten Mobilitatsangebote sind mit
Ladeinfrastruktur fir die Anreise mit dem eige-
nen E-Bike zu erganzen. Die Lademadglichkeiten
konnen auch in den bereits beschriebenen ab-
schlieRbaren Radabstellanlagen in Form von
Fahrradboxen oder -kafigen integriert werden.
Eine weitere Mdglichkeit bieten SchlieRfacher
mit integrierter Lademadglichkeit fir abnehm-
bare E-Bike Akkus.

Es ist zu empfehlen, dass Ladevorgange stets
witterungsgeschitzt erfolgen konnen. Dies
kann z. B. in einer Box oder durch die Uberdach-
ung der Lademaglichkeit passieren. Auf unge-
schitzte Ladestationen sollte verzichtet wer-

den.
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Zudem sollte darauf geachtet werden, dass die Lagerung bei Temperaturen zwischen O und max.
30 Grad erfolgt. Die Fahrradboxen sollten sich also auch im Sommer nicht zu stark erhitzen. Aus
Brandschutzgrinden sind die Anlagen einfacher im Aufienbereich anzubringen, Brandschutzvor-
kehrungen sind nichtsdestotrotz zu treffen.

An den Zukunftsgartenstandorten mit besonders hohem erwarteten Radverkehrsaufkommen kon-
nen zusatzliche Serviceleistungen im Rahmen einer Radstation fir Pflege und Wartung angeboten
werden. Neben vielfaltigen Leistungen rund um das Fahrrad selbst — Pflege, Sicherheitscodierung,
Verleih, Verkauf von Zubehdr und Ersatzteilen — kénnen vielfaltige weitere Leistungen wie Touris-
mus-Information, Hinweise zu Ubernachtungsméglichkeiten und gefiihrten Radtouren, Kurier-
dienste, Gepackservice, Verkauf von Reiseartikeln u. 3. das Kerngeschaft erganzen und die Station
so zu einer multifunktionalen Mobilitatszentrale an den Zukunftsgarten aufwerten. Diese Art Leis-
tung fihrt zu einer Attraktivitatssteigerung und nimmt Fahrradnutzer*innen eine erste Hirde, da
hierdurch eine gewisse Sicherheit geschaffen wird, trotz mdglicher Pannen Reparaturen vornehmen
zu konnen (siehe Abbildung 44).

An den Zukunftsgarten der IGA 2027 sind zu- Abbildung 44: Radstation im Rahmen einer Mobilstation
dem Sharingangebote zu installieren. Dabei bil-

det der Verleih von Radern, von denen auch ein
Teil mit einem elektrischen Antrieb ausgestattet
sein sollte, den wichtigsten Baustein, bei dem
auch verschiedene Nutzungsgruppen wie z. B.
Familien und Kinder durch Kinder- und Lasten-
rader zu bericksichtigen sind.

Umsetzungshinweise

In der Abbildung 45 sind die verschiedenen

Ausstattungsmerkmale und -elemente bezogen
auf die unterschiedlichen Bezugsraume ubersichtlich dargestellt.
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Abbildung 45: Ausstattungsmerkmale Radabstellanlagen
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Diese sind in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen und Kreisen sowie dem Zukunftsnetz Mo-
bilitat NRW umzusetzen. Fir die Finanzierung eignet sich eine Vielzahl an Bundes- und Landesfdr-
derprogrammen wie z. B. die F6Ri-MM oder die Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten
im kommunalen Umfeld, die dem Forderfinder NRW zu entnehmen sind.
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B Themenfeld Offentlicher Personennahverkehr

B1 IGA-Express

Verbindungsachse

Prioritat

VRR, NWL, DB Netz, DB Station
Akteure & Service, EVU (derzeit DB Re-
gio & Eurobahn)

MalRnahmen-
beginn

Herausforderung

Fur die Anbindung der Zukunftsgarten und deren Vernetzung spielt bei der dezentralen IGA der
Schienenpersonennahverkehr als Distanzverkehrsmittel eine entscheidende Rolle. Uber das beste-
hende Angebot verbinden der Regionalexpress 3 und die Regionalbahn 32 bereits heute zentrale
Knoten der IGA 2027 - die Hauptbahnhofe Duisburg, Gelsenkirchen, Dortmund und Hamm als Gber-
regionale Mobilitatsknoten und die regionalen Stationen Essen-Altenessen sowie Castrop-Rauxel
werden bereits durch beide Linien, jeweils im Stundentakt, angefahren.

Die Linien RE 3 und RB 32 bilden somit die zentrale Mobilitatsachse fir die IGA 2027 der Metropole
Ruhr und sollen entsprechend vermarktet werden (siehe MaRnahmensteckbrief F1). Mit einer IGA-
Lackierung rucken die Bahnen die Veranstaltung bewusst in den Vordergrund, werben fir die Gar-
tenausstellungen und sich selbst als Transportmittel. Der RE 3, der Gber Dortmund und Duisburg
hinaus auch Kamen, Hamm und Dusseldorf anbindet, transportiert die Markenbotschaft der IGA
2027 in diesem Kontext auch Uber den RVR-Raum hinaus bis nach Westfalen und ins Rheinland.

Um die Potenziale dieser Verbindung noch deutlicher zu nutzen, ist die raumlich dichtere Anbindung
der Zukunftsgarten Duisburg, Dortmund sowie Linen/Bergkamen durch die SPNV-Aufgabentrager
zu prifen. Konkret geht es dabei um

e die Verlangerung der RB 32 Gber den Duisburger Hauptbahnhof hinaus Richtung Westen,
um die Station Duisburg-Hochfeld Std anzubinden;

e eine zusétzliche, temporare Bahnstation in Dortmund an der Lindberghstralke (Kokerei
Hansa) fir die RB 32, die unmittelbar am Zukunftsgarten Dortmund liegen wiirde;

e eine Alternative zum Halt an der LindberghstraRe mit einer Fihrung der RB 32 im IGA-Jahr
Uber die Strecke der S2 mit Halt an der Station ,Dortmund-Huckarde’;

e die Verlangerung der RB 32 Gber den Dortmunder Hauptbahnhof hinaus Richtung Norden,
um die Stationen Preuf3en, Linen HbFf und eine temporare Bahnstation Bergkamen-Obera-
den/IGA auf der Giterbahnstrecke Hamm-Osterfelder Bahn anzubinden.
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Die angedachten Verlangerungen entsprechen in weiten Teilen der Konzeption ,NRW-Takt Zielnetz
2040 mit Planungsstand vom 29.09.2021, in der eine Linie RB 32 von Neukirchen-Vluyn nach Mins-
ter via Moers, dem heutigen Linienverlauf und Linen Hbf enthalten ist.

Fahrplan

Malknahmen im SPNV-Netz bendtigen einen erheblichen zeitlichen Vorlauf, die Einrichtung zusatz-
licher Stationen ist unabhangig vom Potenzial bereits aus heutiger Sicht ambitioniert. Die SPNV-
Aufgabentrager VRR und NWL sind fur die Organisation zustandig und hier die entsprechenden
Partner. Die Prifung der Potenziale und eine spatere Umsetzung werden durch die beiden Verbande
geprUft. Bei positiver Prifung sollte eine Realisierung zeitnah geplant werden. Die Einbindung der
Linien in ein Marketing-Konzept sollte ab ca. 2025 geplant werden.

Die Finanzierung erfolgt durch die beteiligten Kommunen und ggf. die SPNV-Aufgabentrager aus
Regionalisierungsmitteln. Eventuell kénnen weitere (Forder-)Gelder durch das Verkehrsministerium
des Landes NRW eingeworben werden. Die IGA-Durchfihrungsgesellschaft schlieRt mit den Ver-
kehrsunternehmen, welche die Linien RE 3 und RB 32 betreiben, entsprechende Werbevertrage fur
eine Lackierung/Beklebung der Fahrzeuge ab. Auch hier ist der VRR als Organisationseinheit mit-
einzubinden, da beispielsweise die Fahrzeuge auf der Linie RB 32 sich im Eigentum des VRR befin-
den. Diese werden dem Betreiber zur Verfigung gestellt.

Abbildung 46: SPNV-Direktverbindung IGA-Express

Talwunder &
Bergwelten

Nordsternpark

Rheinpark Ldnen Hbf
Gelsenkir- Emscherland

chen Hbf

Bergkamen

Castrop- Emsctler
Rauxel Hbf Nordwarts

Duisburg Dort-

Hbf mund- Dortmund

Duisburg-

Hochfeld Huckarde Hbf

Sid

Weitere Umsetzungshinweise

FiUr den IGA-Express sind auch die barrierefreie Zuwegung sowie die Umfeldgestaltung der Bahn-
stationen als zentrale Willkommensorte mitzudenken und zu planen. Von hoher Bedeutung ist ein
attraktives Umfeld, dass die Reisenden einladt mitzufahren bzw. diese empfangt.
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Finanzierungshinweise

Zu finanzieren sind vorrangig die MarketingmaRnahmen (IGA-Durchfihrungsgesellschaft) und tem-
porare Bahnsteiganlagen (Kommunen/VRR/Land NRW). Eventuell ergeben sich durch potenzielle
Verlangerung der Linie RB 32 Richtung Duisburg-Hochfeld Stid und/oder Linen/Bergkamen Kos-
ten, die ein zusatzliches Fahrzeug notwendig machen und nicht durch Einsparungen auf anderen
Linien (z. B. RGcknahme einer bislang Gber Duisburg-Hochfeld Std fahrenden Linie nach Duisburg
Hbf oder Integration des Kurzlaufers der RB 51 zwischen Dortmund und Linen) kompensierbar sind.
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B 2 Taktverdichtung und
Angebotsverbesserungen

Raum | Gesamtraum

Prioritat Kosten

Mallnahmen-
Akteure VRR, NWL, DB Netz )
beginn

Herausforderung

Das wichtigste Kriterium fir einen erfolgreichen 6ffentlichen Personennahverkehr ist die Bedie-
nungsqualitat. Hierzu gehdren die angebotene Fahrtenhaufigkeit (Takt) und die Bedienungszeit-
raume. Das Netz ist dabei haufig auf den Pendlerverkehr ausgerichtet und wird dementsprechend
am Wochenende — vor allem sonntags — ausgedunnt. Beispielhaft zeigt sich dies am Zukunftsgar-
ten Duisburg: Werden zwischen montags bis freitags mit den Regionalbahnen 33 und 35 noch zwei
Fahrten pro Stunde und Richtung angeboten, fahrt am Wochenende nur die Regionalbahnlinie 33
mit einer Fahrt pro Stunde und Richtung.

Fur die IGA 2027 ist eine hohe Angebotsqualitat maRgeblich. Hier gilt es vor allem
e auch am Wochenende dichte Takte anzubieten sowie

e die Anschlussverkehre vor Ort mit einer attraktiven Bedienung anzubieten. Dabei ist vor
allem auf gute Anschlussbeziehungen zum SPNV zu achten.

Das Schienennetz im RVR ist bereits heute stark ausgelastet. Taktverdichtungen sind in der Regel
nur mit einem Ausbau der Infrastruktur moglich, der nur langfristig erfolgen kann. Grundlage ist
hierfir die Zielnetzkonzeption NRW-Takt 2032/2040. Fir eine Angebotsoptimierung auf der
Schiene steht vorrangig die SchlieRung von Angebotslicken am Wochenende im Fokus. Das Angebot
sollte grundsatzlich mit den Offnungszeiten der Zukunftsgarten zusammenpassen, letzte Fahrten
sollten daher mindestens eine halbe Stunde nach SchlieBung noch angeboten werden. Bei beson-
deren Veranstaltungen ist der Verkehr nochmals auszuweiten bzw. die Mdglichkeit zu schaffen,
kurzfristig auf das erhohte Fahrgastaufkommen zu reagieren.

Fahrplan

Die folgenden Empfehlungen zu Angebotsverbesserungen sind als Mindestbedienung an Samsta-
gen und Sonntagen im Regeltakt zu sehen und umfassen keinen Einsatz von Sonderverkehren. Im
Alltagsverkehr unter Woche besteht diese Mindestbedienung in der Regel bereits. Die Fahrten pro
Stunde sind auch durch Linientberlagerungen zu erreichen.

Am Standort Dortmund liegt der Fokus auf einer Taktverdichtung der Linie S2. Die erst fur 2028
geplante Taktverdichtung der RB 43 wird hierzu nachrangig bereits fir 2027 empfohlen.
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Der schon heute zur Hauptverkehrszeit angebotene 15-Minutentakt auf der S2 sollte auch zu ande-
ren Zeiten (z. B. samstags) angeboten werden. Dabei zu beachten ist eine eventuelle Fihrung des
IGA-Express RB 32 Uber die S-Bahnstrecke mit Halt in Dortmund-Huckarde.

Unabhangig von einem mdglichen Halt in Hohe der Lindberghstralie sollte ein Shuttle-Verkehr zwi-
schen dem S2-Halt und dem Zukunftsgarten Dortmund mit vier Fahrten pro Stunde und Richtung
angeboten werden. Diese Verkehre kénnen ggf. durch Ausweitung der Linie 410 erfolgen. Ein ver-
gleichbares Angebot ist fur die Linie U47 zu prufen, die eine wichtige lokale ErschlieRungsfunktion
besitzt. Mit zu beachten ist der neue Schnellbus Datteln — Dortmund-Mengede - Dortmund-
Huckarde — Dortmund-Dorstfeld — Dortmund Universitat, der wichtige Vernetzungsfunktionen zu
weiteren SPNV-Stationen aufweist.

Der Gelsenkirchener Standort ist maf3geblich von guten Anschlussverkehren an den SPNV ab Gel-
senkirchen Hbf sowie Essen Hbf bzw. Essen-Altenessen (RB 32) angewiesen. Die Anbindung sollte
mit vier Fahrten je Stunde und Richtung sowohl von der West- (Stadtbahn U11) als auch der Ostseite
(Busse 383 und SB36) erfolgen. Innerhalb des lokalen Mobilitatskonzepts sind auch die Anbindung
nach Gelsenkirchen-Buer, Gladbeck sowie Bottrop zu berlcksichtigen. Eine magliche Realisierung
einer SPNV-Station an der bestehenden Guterstrecke wirde die regionale Erreichbarkeit maf3geb-
lich erhéhen und hatte auch groRe Vorteile fir den Alltagsverkehr. Da die Streckenfihrung aller-
dings nur Verbindungen nach Bottrop-Sud/0Oberhausen sowie Wanne-Eickel zulasst, sind die An-
schlussverkehre von Gelsenkirchen und Essen im identischen Angebot auch bei Realisierung umzu-
setzen.

Der Duisburger Standort ist bereits im Status quo mit dem SPNV sowie der Straenbahnlinie 903
gut an den OPNV angebunden. In den weiteren Uberlegungen sind im SPNV mindestens 3, idealer-
weise 4 Fahrten pro Stunde anzubieten. Die lokale HaupterschlieRung erfolgt Gber die Straltenbahn
mit mindestens 4 Fahrten pro Stunde. Fur den SPNV sind die Ziele durch Halt zusatzlicher, bereits
heute hier durchfahrender Linien vorzusehen. Hierzu gehdren die RB 31 nach Xanten sowie der
RE 42 nach Mdnchengladbach. Betrieblich derzeit nicht als machbar eingestuft, aber aufgrund der
Vernetzung wiinschenswert ist eine Integration des RE 44 nach Kamp-Lintfort. Der voraussichtlich
dezentrale Standort eines Parkplatzes sollte in einem attraktiven Takt angebunden werden. Um
zusatzliche Verkehre zu vermeiden, empfiehlt sich ein Standort im Umfeld der StraRenbahnlinie 903.
Maglich erscheint auch ein Standort entlang der Stralenbahnlinie 901 zwischen Duisburg Hbf und
Malheim, hier ist ggf. eine neue Direktverbindung einzurichten. Im lokalen Mobilitatskonzept ist
zudem eine Verknipfung zur Stadtbahn U79 und der S-Bahnstation Duisburg-Schlenk zu prifen.

Entscheidend fir den Zukunftsgarten Emscherland sind die SPNV-Angebote in Recklinghausen Hbf
und vorrangig Castrop-Rauxel Hbf mit den daran anschlieRenden Busverkehren sowie die Anbin-
dung an den lokalen Knoten Henrichenburg Mitte. Fir den Busverkehr sollten zwei Fahrten je Stunde
und Richtung angeboten werden. Im Fokus stehen dabei die Abwicklung der Verkehre Gber die be-
stehenden, ggf. neu konzipierten Linien (233 und 481) sowie der neu einzurichtenden Schnellbus-
linien Recklinghausen — Datteln — Henrichenburg — Castrop-Rauxel und Recklinghausen — Henri-
chenburg — Waltrop — Ldnen.

Die Garten Lunen und Bergkamen sollten mit mindestens zwei Fahrten pro Stunde und Richtung
angebunden werden. Fir Ldnen ist dies im SPNV bereits gegeben, die Anschlussverkehre mit Bus-
sen sollten die erweiterte Parkflache anbinden. Hier steht die RegioBuslinie R11 vorrangig im Fokus,
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eine Buslinie Uber die Zwolle Allee mit Anbindung der Ostseite ist anzustreben. Linen profitiert in
der Vernetzung zudem von der Schnellbuslinie Linen — Waltrop — Henrichenburg — Recklinghau-
sen.

Die Stadt Bergkamen wiirde mafigeblich von einer SPNV-Station und einer Verbindung nach Dort-
mund profitieren. Mit der Einrichtung eines Bahnhofs in Herten wird Bergkamen nun die groflte
Stadt Deutschlands ohne eigenen Bahnanschluss. Fiir eine hohe OPNV-Nutzung ist ein entspre-
chender Anschluss allerdings nicht nur im Zuge der IGA essenziell. Zudem ist eine Busverbindung
nach Lunen Hbf, alternativ PreulRen, mit der angegeben Fahrtenhaufigkeit anzubieten. Zu prifen
ist die Einbindung bestehender Schnellbusverkehre (Linie S20) oder neuer Linien (Schnellbus Linen
— Recklinghausen). In Abhadngigkeit von der Realisierung des SPNV-Halts ist eine Busverbindung
nach Kamen, alternativ Kamen-Methler von Bedeutung. Lokal anzustreben ist die Anbindung an den
Busbahnhof Bergkamen als bedeutendes Schnellbuskreuz Richtung Werne, Hamm, Kamen, Unna
und Dortmund.

Weitere Umsetzungshinweise

MaRRnahmen im SPNV-Netz bendtigen einen erheblichen zeitlichen Vorlauf. Angebotsverbesserun-
gen, insbesondere durch den IGA-Express und durch madgliche neue SPNV-Stationen sowie die op-
timierte Anbindung von Duisburg-Hochfeld Sud sowie Dortmund-Huckarde sind zeitnah zu prifen.
Hierzu sind auch Abstimmungen zwischen den Kommunen, den Aufgabentragern NWL und VRR
sowie dem Verkehrsministerium des Landes NRW bezlglich der Finanzierung zu fGhren. Der Ent-
scheidungsprozess inklusive Finanzierungssicherung sollte méglichst noch 2022 abgeschlossen
sein, um mit dem planerischen Anschlussplanungen beginnen zu kénnen.

Im Busverkehr sind die notwendigen Vorlaufzeiten kirzer. Planungsbeginn sollte Ende 2024/ An-
fang 2025 sein. Hierzu sind die Gesprache mit dem VRR sowie dem Kreis Unna als Koordinatoren
der aufzubauenden regionalen Schnellbuslinien zu fGhren. Innerhalb der kommunalen Konzepte
sind die genauen Anforderungen der lokalen StraRenbahn- und Busverkehre zu ermitteln und in die
laufenden Nahverkehrsplanungen zu integrieren.

Insbesondere fur zusatzliche Sonderverkehre sind die entsprechenden Personal- und Fahrzeugres-
sourcen zu planen. Ahnlich wie bei der ExtraSchicht profitiert die Region von der bestehenden Kom-
munikation der Verkehrsunternehmen untereinander und sollte den Dialog zur IGA 2027 intensivie-
ren, damit die Betriebe sich gegenseitig unterstitzen konnen. Der VRR steht fir die Koordination
zwischen den Verkehrsunternehmen zur Verfigung.

Finanzierungshinweise

Die Finanzierung der MalRnahmen im SPNV-Netz erfolgt durch die beteiligten Kommunen, Kreise
und ggf. die SPNV-Aufgabentréger aus Regionalisierungsmitteln. Weitere (Forder-)Gelder kdnnen
eventuell durch das Verkehrsministerium des Landes NRW eingeworben werden. Dieses fordert je-
doch vorrangig MalRnahmen, die eine dauerhafte Verbesserung der Mobilitat in der Region gewahr-
leisten. Die Finanzierung der Busverkehre erfolgt durch die Kommunen und Kreise. Diese ist recht-
zeitig Uber die kommunalen Nahverkehrsplane und entsprechende Beschlisse einzuholen. Die Re-
alisierung der X-Busse ist Gber eine Mitfinanzierung des VRR (Voraussetzung sind die Einhaltung
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der Vorgaben verschiedener Kriterien wie Fahrzeit, Fahrtenhaufigkeit, Bedienungszeitraum und
Komfort der Fahrzeuge) maglich.

B3 Temporare Bahnstationen

Raum | An den Garten

Prioritat .

VRR, NWL, DB Station & Ser- EIERINEDE
Akteure : :
vice beginn

Herausforderung

Die Einrichtung zusétzlicher (temporarer) Bahnstationen im Schienenpersonennahverkehr kann die
Erreichbarkeit der Zukunftsgarten und Unsere-Garten-Standorte mafgeblich verbessern und den
OPNV auf der Schiene als Distanzverkehrsmittel starken.

Die folgenden Bahnstationen bieten das Potenzial, die Zukunftsgarten Gelsenkirchen, Dortmund
und Bergkamen deutlich direkter an das hochwertige OPNV-Netz anzubinden, als es durch beste-
hende regionale Knoten (hier: Essen-Altenessen/Gelsenkirchen Hbf; Dortmund-Huckarde und Li-
nen Hbf/Preuken) maglich ist.

Fahrplan

Fur die Zukunftsgarten kommen drei potenzielle Bahnstationen in Betracht. Hinzu kommen einzelne
Stationen fir die Ebene Unsere Garten, von denen die IGA profitieren wirde, die aber Teil der lau-
fenden Planungen des VRR sind.

Relevant fir die Zukunftsgarten sind folgende Stationen:
e Dortmund Kokerei Hansa
o in Hohe der Bahnuberfihrung LindberghstralRe
o Strecke 2650 (Dortmund-Mengede — Dortmund Hbf)
o zweigleisige, elektrifizierte Strecke mit Personenverkehr
e Gelsenkirchen-Horst
o parallel zur Kranefeldstrale, in Hohe der BahnUberfihrung An der Rennbahn
o Strecke 2206 (Bottrop Sid — Gelsenkirchen-Bismarck)
o zweigleisige, elektrifizierte Strecke ohne Personenverkehr
e Bergkamen-Oberaden/IGA
o in Hohe der Bahnuberfihrung Jahnstralie

o Strecke 2250 (Abzweigstelle Horstmar — Abzweigstelle Herringen)
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o zweigleisige, elektrifizierte Strecke ohne Personenverkehr

Die Stationen in Dortmund und Gelsenkirchen sind durch die IGA-Durchfihrungsgesellschaft zur
Prifung an den VRR gegeben worden, die Station in Bergkamen wird durch den NWL im Auftrag
der Stadte Linen und Bergkamen sowie des Kreises Unna geprift.

Fur die Unsere-Garten-Standorte ergeben sich Potenziale fur folgende Stationen, mit aktuellem
Planungsstand:

e Kamp-Lintfort (Realisierung bis Ende 2026 geplant)

e diverse Stationen entlang der Ruhrtalbahn Hattingen — Witten — Wengern-0st — Hagen
(Machbarkeitsstudie in Bearbeitung, Reaktivierung im konventionellen OPNV bei positiver
Prifung nach 2027), touristische Verkehre mdglich

e Oberhausen-Alstaden (S-Bahnlinie 3, im Zusammenhang mit Reaktivierung Walsumbahn,
nach 2027)

e diverse Stationen entlang der Walsumbahn im Raum Dinslaken/Voerde (S-Bahnlinie 3, im
Zusammenhang mit Reaktivierung Walsumbahn, nach 2027), ggf. touristische Verkehre
moglich

e diverse Stationen entlang der Hamm-Osterfelder Bahn Recklinghausen — Linen — Berg-
kamen — Hamm (aktuell keine Planung, ab 2030)

Weitere Umsetzungshinweise

Malinahmen im SPNV-Netz bendtigen einen erheblichen zeitlichen Vorlauf, die Einrichtung zusatz-
licher Stationen ist unabhangig vom Potenzial bereits aus heutiger Sicht ambitioniert. Die SPNV-
Aufgabentrager VRR und NWL sind fir die Organisation zustandig und hier die entsprechenden
Partner. Die Potenziale und eine spatere Umsetzung werden durch die beiden Verbande gepruft.
Bei positiver Prifung sollte die Umsetzung zeitnah geplant werden. Es ist zu empfehlen, dass eine
Grundsatzentscheidung inklusive Finanzierungssicherung noch in 2022 getroffen wird.

Bei der Umsetzung einer temporaren Bahnstation ist auch die barrierefreie Zuwegung sowie die
Umfeldgestaltung mitzudenken und zu planen. Von hoher Bedeutung ist ein attraktives Umfeld,
dass die Reisenden einladt mitzufahren bzw. diese empfangt (siehe MaRnahmensteckbriefe E1 und
E3).

Finanzierungshinweise

Die Finanzierung erfolgt durch die beteiligten Kommunen und ggf. die SPNV-Aufgabetrager aus
Regionalisierungsmitteln. Eventuell kénnen weitere (Forder-)Gelder durch das Verkehrsministerium
des Landes NRW eingeworben werden.

Gemietete temporare Bahnsteiganlagen liegen derzeit bei geschatzten Kosten von 600.000 €. Darin
enthalten sind die baulichen Elemente (Bahnsteig, Beleuchtung etc.). Nicht enthalten sind eventu-
elle Erdarbeiten vor Ort sowie die barrierefreie Zuwegung.
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B 4 Anschlussverkehre

Verbindungsachse

Prioritat Kosten

VRR, NWL, Kommunen und MalRnahmen-
Kreise, Kommunale VU beginn

Akteure

Herausforderung

Viele Garten liegen nicht unmittelbar an regionalen Mobilitatsknoten mit SPNV-Angebot und mis-
sen mit diesen Uber Shuttle-Anschlussverkehre verknipft werden. DarGber hinaus sind auch de-
zentrale Parkplatze Gber Shuttle-Verkehre anzubinden.

Das regionale Mobilitatskonzept gibt in seinen Steckbriefen Anregungen fur die Qualitat der Ver-
bindung. Dabei spielen gut getaktete Angebote eine Rolle, die idealerweise in die Alltagsverkehre
integriert sind. Ggf. sind zusatzliche Verbindungen notwendig. Eine Qualifizierung erfolgt innerhalb
der kommunalen Mobilitatskonzepte.

Fahrplan

Am Standort Duisburg ist der Parkplatz auf dem Giterbahngelande mit dem Zukunftsgarten zu ver-
netzen und ggf. dezentrale Parkplatze auf der linken Rheinseite Gber die Wassermobilitat anzubin-
den. Durch die Lage des Gartens unmittelbar am SPNV-Halt Hochfeld Sud sowie der Verbindung
zum Duisburger Hbf mit der Straltenbahn sind hier die Bestandsangebote zu Uberprifen.

Der Standort Dortmund ist bereits heute durch diverse hochwertige OPNV-Angebote angebunden.
Deren Halte liegen allerdings dezentral — im Fokus stehen hier die Station Dortmund-Huckarde (S-
Bahnlinie 2) und Dortmund-Huckarde Nord (Regionalbahn 43). An letzterer Station liegt zudem der
kommunale Knoten Huckarde Bushof, an der neben der Stadtbahn U47 auch der neue X-Bus von
Datteln halt. Ein Shuttle-Verkehr sollte die beiden Stationen mit einem Eingang des Zukunftsgartens
vernetzen, ggf. ist hier die Bestandsbuslinie 410 einzubeziehen. Die Vernetzung wird unabhangig
von einer Realisierung einer Bahnstation in Hohe der Lindberghstralie empfohlen.

FUr den Standort Gelsenkirchen spielen Shuttle-Verkehre aufgrund der raumlichen Entfernung zu
regularen Bahnstationen eine besondere Rolle. Fir die Verbindung Gelsenkirchen Hbf — Zukunfts-
garten sind die bestehenden Angebote der Stadtbuslinie 383 zu prifen und der Schnellbus 36 mit
einem Halt am Krokuswinkel in die Konzeption mit einzubeziehen. Insbesondere der Schnellbus
spielt hier aufgrund der schnelleren Reisezeit eine tragende Rolle und sollte anschlusstechnisch auf
die Linie RE 3 oder RB 32 am Gelsenkirchener Hbf. abgestimmt sein. Im Westen des Gartens fahrt
mit der Stadtbahnlinie U11 bereits ein qualitativ hochwertiges OPNV-Angebot, das den Standort mit
den Stationen Essen Hbf und Essen-Altenessen (RB 32) verbindet. Die Fahrtenhaufigkeit ist hier
insbesondere am Wochenende zu prifen.
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Von der Stadtbahnstation ArenbergstralRe bedarf es guter Konzepte fur die letzte Meile mit alter-
nativen Mobilitdtsangeboten der Nahmobilitat (siehe MaRnahmensteckbrief E4). Auch bei einer Re-
alisierung der Station Gelsenkirchen-Horst bendtigt der Standort beide beschriebenen Anbindun-
gen. Der Zukunftsgarten Emscherland ist ebenso auf gute Shuttle-Services angewiesen. Hier sind
Anbindungen nach Recklinghausen Hbf, Castrop-Rauxel Hbf und Henrichenburg Mitte herzustellen,
was in groRen Teilen bereits heute Uber die Stadtbuslinien 233 und 481 angeboten wird. Die Er-
schlielfung des Gartens sollte durch eine neue Haltestelle am geplanten Platz der Schichten verbes-
sert werden. Dabei sollte auch der geplante X-Bus von Datteln nach Castrop-Rauxel (Haltestelle
Platz der Schichten) sowie der X-Bus von Linen nach Recklinghausen (Haltestelle Emschertalweg)
die Anbindung sicherstellen. Als Umsteigeknoten zwischen beiden X-Buslinien sowie bestehenden
Stadtbuslinie dient der lokale Knoten Henrichenburg Mitte.

Der Teilstandort Linen wird durch den Linener Hbf. bereits optimal angebunden. Shuttle-Verkehre
sind hier nicht notwendig. Durch einen Halt auf der Zwolle Allee kann die Erschliefung auch im
ostlichen Teil verbessert werden. Mitzudenken ist die geplante X-Buslinie von Linen nach Recklin-
ghausen und Waltrop, die nach aktuellem Planungsstand Uber Recklinghausen-Suderwich gefihrt
werden kdnnte und damit den Lunener Standort direkt mit dem Zukunftsgarten Emscherland ver-
binden wiirde. Fir den Teilstandort Bergkamen besteht derzeit keine OPNV-Verbindung. Der Zu-
kunftsgarten ist mit Busverkehren an den Hbf. von Linen, dem Haltepunkt Preuf3en, den Bergka-
mener Busbahnhof sowie den Bahnhof Kamen anzubinden. Alternativ zum Bahnhof Kamen kann
auch der Bahnhof Kamen-Methler zur Anbindung an den Regionalexpress genutzt werden. Die Ver-
bindung nach Linen kann auch durch eine Verlangerung des geplanten X-Busses Linen — Reck-
linghausen realisiert werden. Mit Halt an der Zwolle Allee und am Garten Bergkamen wirde diese
Verbindung drei Zukunftsgarten-Standorte der IGA 2027 miteinander verbinden. Die Anbindung
Bergkamens an die genannten Mabilitatsknoten sind unabhangig von einer Realisierung einer Sta-
tion Bergkamen-Oberaden/IGA entlang der Hamm-Osterfelder Bahn zu realisieren, lediglich die An-
bindung an den Haltepunkt PreuRen verliert in diesem Fall an Bedeutung.

Weitere Umsetzungshinweise

Die genauen Bedarfe sind in den kommunalen Verkehrskonzepten zu ermitteln. Die Steckbriefe der
Zukunftsgarten enthalten Empfehlungen fur die Fahrtenhaufigkeiten. Die Planungen von Busver-
kehren sollten spatestens 2024/2025 beginnen, um mit ausreichendem Vorlauf Finanzierung, Fahr-
zeuge und Personal planen zu kénnen.

Die Aufgabentrager VRR und NWL sollten als Bindeglied der Koordination zwischen den verschie-
denen Verkehrsunternehmen und kommunalen Aufgabentragern beteiligt werden.

Finanzierungshinweise

Die Finanzierung erfolgt durch die Kommunen und Kreise. Entscheidungen dazu sind rechtzeitig
Uber die kommunalen Nahverkehrsplane und entsprechende Beschlisse einzuholen. Die Realisie-
rung der X-Busse ist Gber eine Mitfinanzierung des VRR (Voraussetzung ist die Einhaltung der Vor-
gaben verschiedener Kriterien wie Fahrzeit, Fahrtenhaufigkeit, Bedienungszeitraum und Komfort
der Fahrzeuge) maglich.
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Abbildung 47: Anschlussverkehre
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(Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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B 5 Lokale Mobilitatsangebote

Prioritat . . Kosten

Verbindungsachse

Kommunen und Kreise, Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW, VEIERNEDE
Wissenschaftspartner*innen, beginn

Akteure

Privatanbieter*innen

Herausforderung

Unabhangig von den regionalen OPNV-Verbindungen besteht der Bedarf nach weiterer Mobilitat.
Neben den touristischen Verkehren, die in einem eigenstandigen Steckbrief dargestellt werden, be-
steht einerseits die Mdglichkeit, durch innovative Angebote Mobilitat als Erlebnis zu gestalten, z. B.
der angedachte Einbezug des Nahverkehrsmuseums Mooskamp in Dortmund mit dem Angebot von
Fahrten entlang des IGA-Gelandes zum Entwicklungsgebiet Smart Rhino. Andererseits besteht
durch die Grofe einzelner Standorte das Erfordernis kleinraumiger Vernetzungsangebote.

Fahrplan

Im Rahmen dieser kleinrdumigen Vernetzungsangebote stehen vor allem Gelsenkirchen und Berg-
kamen/LUnen im Fokus. Fur Gelsenkirchen wurde bereits ein autonomer Shuttle vorgeschlagen.
Ansatz ist ein Mobilitatsangebot, das vor allem mobilitatseingeschrankten Personen dient, auch die
weitldufigen Anlagen zu erkunden. Dabei sollte es nicht nur innerhalb der Garten verkehren, son-
dern auch Knoten anbinden, die nicht in fulRlaufiger Entfernung liegen und fur die ein regulares
Zubringerangebot nicht vorgesehen ist (Beispiel: ArenbergstraRe - Zukunftsgarten Gelsenkirchen).
Denkbar ist, wie zunachst fir Gelsenkirchen angedacht, der Einsatz eines autonomen Shuttle-Fahr-
zeugs. Solche Fahrzeuge werden derzeit in verschiedenen Kommunen getestet (siehe VDV, 2022).
Eine Alternative findet sich bereits heute auf weitlaufigen Friedhofsanlagen, wie den Hauptfriedho-
fen von Bochum und Dortmund: ein Fahrdienst mit modernen Elektrofahrzeugen.

Der Standort Gelsenkirchen orientiert sich in Ost-West-Richtung entlang der Emscher und des
Rhein-Herne-Kanals und hat die Besonderheit, von beiden Seiten unabhangig voneinander durch
den OPNV angebunden zu werden. Insbesondere die Stadtbahnstation ArenbergstraRe im Westen
liegt in einer nicht zu unterschatzenden Entfernung zum Eingang des Gartens. Die Anreise von Es-
sen mit dem OPNV ist daher vor allem fiir mobilititseingeschrénkte Personen beschwerlich.
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Fir Gelsenkirchen kommt daher ein Shuttle-Verkehr mit elektrischen Kleinfahrzeugen (autonom
oder mit Fahrpersonal) in Betracht. Diese Fahrzeuge verbinden die Haltestellen ArenbergstralRe und
Krokuswinkel Gber das IGA-Gelande miteinander und lassen auf der Flache selbst den Ein- und
Ausstieg zu. Es ist sicherzustellen, dass die Fahrt nur mit glltigem IGA-Ticket mdglich ist, um reine
Verbindungsfahrten ohne IGA-Bezug auszuschlieRen.

Die IGA-Standorte Linen und Bergkamen sind eingebettet in eine grofRe Flache, die aus verschie-
denen Park- und Naturrdumen (z. B. Volkspark und Seepark Linen, Halde GroRes Holz Bergkamen)
sowie dem Entwicklungsgebiet Wasserstadt Aden besteht. Wird die IGA als Teil dieser Flache gese-
hen, bestehen Gber die Mobilitat verschiedene zusatzliche AnknUpfungspunkte Gber die regionalen
Mobilitatsknoten, z. B. Gber Haltestellen der Linie R11, die vom Bahnhof PreulRen kommend Richtung
Norden fahrend den Seepark tangiert. Aufgrund der schieren GrolRe der ,erweiterten Flache und
auch als Verbindung zwischen den beiden Zukunftsgarten konnte Mikromobilitat in Form von
elektrischen Kleinfahrzeugen (autonom oder mit Fahrpersonal) eine interessante Erganzung dieser
Freizeitflache sein.

Weitere Umsetzungshinweise

Die lokalen Mobilitatsangebote sind innerhalb der lokalen Mobilitatskonzepte zu prifen. Dort sind
bei positiver Prifung Aussagen zu einer zeitlichen Umsetzung zu treffen. Fur die Umsetzung sind
ggf. Erfahrungen bestehender Anbieter einzuholen. Bei einer Realisierung sollte das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW als Impulsgeber eingebunden werden.

Finanzierungshinweise

Die Finanzierung erfolgt durch die Kommunen und Kreise und wird ggf. durch Fordergelder unter-
stutzt.
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B 6 Touristische Bus- und
Bahnfahrten

Verbindungsachse

Prioritat . . Kosten

Kommunen und Kreise, VRR,
Akteure NWL, DB Netz, Privatanbie-
ter*innen

YEIEREDE
beginn

Herausforderung

Touristische Bus- und Bahnfahrten bieten die Méglichkeit, Mobilitat als Erlebnis zu gestalten. Mit
der Ruhrtalbahn besteht bereits heute von April bis Oktober ein attraktives Angebot auf der Schiene
mit historischen Bahnen. Auch die Verkehrshistorischen Arbeitsgemeinschaften der Verkehrsunter-
nehmen (z. B. VHAG EVAG oder VHAG Bogestra) bieten mit ihren historischen Bussen und StraRen-
bahnen kommunale, touristische Fahrten an.

Fahrplan

Im Rahmen der IGA 2027 sind Mdglichkeiten auszuloten, inwiefern historische Fahrten auch als
Erlebnismobilitat im Zu- und Abbringerverkehr genutzt werden kénnen. Dies ist insbesondere bei
den Unsere-Garten-Standorten im Ennepe-Ruhr-Kreis entlang der Ruhrtalbahn und der Ennepetal-
bahn/Teckel weiterzuverfolgen. Aber auch in Kombination mit temporaren Bahnstationen kénnen
historische Fahrzeuge als Verkehrsmittel eingesetzt werden, z. B. in Bezug auf die Stationen in Gel-
senkirchen-Horst oder Bergkamen-0Oberaden/IGA. Hier sind die bestehenden Verkehre zu beach-
ten, auf beiden Strecken findet derzeit dichter Guterverkehr statt. Die historischen Fahrzeuge sind
als eigenes Erlebnis konzipiert, wodurch sowohl die Garten als Ziele als auch die Mobilitat selbst
profitieren. Historische Busse und Straltenbahnen runden das Angebot an Spitzentagen ab. Dies ist
Uber die kommunalen Verkehrskonzepte weiter zu qualifizieren. Fir entsprechende Angebote ist
der Kontakt mit moglichen Anbietern, wie der Stiftung Eisenbahnmuseum Bochum oder lokalen
VHAG aufzubauen. Dies ist Uber die kommunalen Verkehrskonzepte zu qualifizieren.

Weitere Umsetzungshinweise

Die Train Rental GmbH ist ein deutschlandweit tatiges Unternehmen, dass sich dem Erhalt histori-
scher, hochwertiger Schienenfahrzeuge widmet. Das Unternehmen tritt aktuell als Dienstleister fur
Ersatz- und Notverkehre auf und konnte im VRR-Raum beispielsweise die Ubergangsphase im Zuge
der Abellio-Krise mit seinen Fahrzeugen abfedern. In Bezug auf den SPNV ist die TRI ein potenzieller
Ansprechpartner fir touristische Verkehre im RVR-Raum. Erste Gesprache sollten 2023 gefthrt wer-
den. Die SPNV-Aufgabentrager VRR und NWL sowie die Deutsche Bahn sind bei Planungen zu tou-
ristischen Verkehren auf dem Schienennetz zu beteiligen.
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Finanzierungshinweise

Kosten sind mit den Anbietern zu evaluieren. Eventuell sind subventionierte Zusatzverkehre durch
die IGA-Durchfihrungsgesellschaft und/oder die Stadte und Kreise zu bestellen.
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B 7 Mobilitatsbeitrag im IGA-
Ticket

Raum

Prioritat Kosten

VRR, NWL, Kommunen und MalRnahmen-
Kreise beginn

Akteure

Herausforderung

Ein wesentlicher Faktor zur nachhaltigen Mobilitat im Rahmen der IGA 2027 ist die kostenlose Nut-
zung des OPNV. Hierfir ist die Integration eines OPNV-Tickets in das IGA-Ticket notwendig, was
Uber die Federfiihrung des VRR auch verbundibergreifend zum NWL problemlos maéglich ist. Hierfur
wird ein Kombiticket zwischen der IGA-Durchfihrungsgesellschaft, dem VRR und den lokalen Ver-
kehrsunternehmen vereinbart. Der VRR kann dabei bereits auf langjahrige Erfahrung im Rahmen
von GroRveranstaltungen zurtckgreifen und hat ein routiniertes Gerist zwischen den Akteuren ent-
wickelt.

Fir die Kombination aus IGA-Besuch und OPNV-An- und Abreise gilt es verschiedene Ticketmodelle
zu entwickeln. FUr die drei Bezahlstandorte sind Modelle anzubieten, bei denen sowohl nur ein
Standort als auch alle drei besucht werden kdnnen. Im Rahmen eines Gesamtaufenthalts im RVR
sollte dies nicht zwingend an aufeinanderfolgenden Tagen oder am selben Tag erwartet werden —
den Besuchenden ist die Mdglichkeit einzurdumen, die Standorte an unterschiedlichen, nicht aufei-
nanderfolgenden Tagen zu besuchen. Dabei ist auch die Kombination des IGA-Besuchs mit anderen
Aktivitaten der Metropole Ruhr zu berlcksichtigen — die Kommunen konnen im Jahr der Veranstal-
tung nicht nur durch ihre grinen Vorzige punkten, sondern laden auch durch ihre vielfaltige Kultur-
und Freizeitangebote zu einem Besuch ein. Die OPNV-Nutzung ist daher maximal einfach zu gestal-
ten, sodass es fir die Gaste keine Tarifgrenzen und/oder Preishemmnisse gibt.

Zu bericksichtigen ist die Lage der kostenfreien Zukunftsgarten sowie weiterer Unsere Garten
Standorte im Kreis Unna bzw. Hamm und somit im NWL. Fir Besuchende sollte die An- und Abreise
zu den Standorten so ermdglicht werden, dass die Tarifgrenze zwischen NWL und VRR keine Rolle
spielt. Folgende Varianten sind hierbei maoglich:

e ImRahmen einer Pauschalreise, z. B. das gesamte OPNV-Angebot des RVR-Raums fiir einen
festgelegten Zeitraum, vergleichbar mit dem im Sommer 2022 umgesetzten 9-Euro-Ticket,
inklusive An- und Abreise besuchen die Menschen die IGA 2027 mit ihren drei Ebenen und
konnen sich ohne OPNV-Tarif-Planung flexibel im Raum bewegen. Hier gilt der Grundsatz
der ExtraSchicht: Ein Ticket, alle Standorte, zu jeder Zeit.
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e Der neue eezy-Tarif NRW, ein luftlinienbasierter E-Tarif, bietet bereits heute ein planungs-
armes und Tarifgrenzen-Uberschreitendes Angebot. Die starkere Einbindung dieser Tarif-
form ermaglicht flexible Fahrten und beschrankt sich ggf. auf die tatsachlich zurickgeleg-
ten Entfernungen. Dabei ist ein IGA-Obergrenzen-Tarif zu ermaglichen, den die Besuchen-
den maximal bezahlen. Nach heutigem Stand wird sich der eezy-Tarif in den nachsten Mo-
naten/Jahren noch technisch weiterentwickeln. Ist heute neben einem Check-in bei Betre-
ten der Fahrzeuge noch ein Check-out bei Verlassen notwendig, soll letzteres zukinftig
entfallen und die Applikation die Beendigung der Fahrt automatisch erkennen.

Fahrplan

Das integrierte OPNV-Ticket sollte das Abbildung 48: Akteure Kombiticket
gesamte Gebiet des RVR abdecken und

ist damit verbundibergreifend zu sehen.

IGA gGmbH

Somit bekommen die Besucher*innen,

die ein Ticket fir einen kostenpflichtigen
Hauptstandort der IGA erworben haben,
die Mdglichkeit, sowohl die nicht ein-
trittspflichtigen Hauptstandorte als auch
die Projekte auf der Ebene Unsere Garten
mit dem OPNV kostenlos erkunden zu
konnen. Lokale

Verkehrsunternehmen

Die IGA-Tickets sollten zusammen mit
dem OPNV-Ticket in der IGA-App zu-
ganglich gemacht werden, was komplexe
Schnittstellen mit sich bringt. Daher sind
potenzielle Dienstleister*innen bereits
zum jetzigen Zeitpunkt fur die Programmierung der Applikation anzufragen. Grundsatzlich sind die
bereits angelaufenen Gesprache weiter zu intensivieren und spatestens 2025 mit dem VRR als fe-
derfiihrender Akteur fiir das OPNV-Ticketing zu konkretisieren. Dariiber hinaus empfiehlt der VRR
ebenfalls ab 2025 einen Austausch Uber den Nachsteuerungsbedarf der Applikationsschnittstellen.

Weitere Umsetzungshinweise

Grundsatzlich ist das OPNV-Ticket als Print-, PDF- oder Barcodevariante erhaltlich. Der OPNV-Anteil
bleibt dabei fiir alle Tickets gleich, unabhingig davon, ob die Besucher*innen mit dem OPNV oder
dem MIV anreisen. Die Integration eines intermodalen Tickets (z. B. metropolradruhr, DeinRad-
schloss) ist Stand jetzt tarifrechtlich zwar noch nicht abbildbar, aber wird seitens des VRR bis 2027
im Rahmen eines Pilotprojektes nicht ausgeschlossen. Voraussetzung dafir ist der flachendeckende
Ausbau entsprechender Angebote in der Metropole Ruhr (siehe MaRnahmensteckbrief E6). Das Ziel
sollte zur IGA 2027 darin bestehen ein umfassendes Mobilitatsangebot mit dem IGA-Ticket zu er-
halten. Angebote, die nicht im IGA-Ticket abbildbar sind, sollten von einem Ort aus buchbar sein, an
dem die Besucher*innen auch Fahrplane und eine intermodale Reiseauskunft vorfinden.
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Finanzierungshinweise

Das Kombiticket zwischen den drei Akteuren ba-
siert auf einem vom VRR errechneten Kalkulati-
onsschema. Faktoren fur die Kalkulation und den
damit verbundenen Kostenanteil innerhalb des
IGA-Tickets sind z. B.:

» Dauer der Veranstaltung
» Besucherprognose
» Zusatzliche Bestellung von Verkehren

Aufgrund der bisherigen Erfahrungswerte des
VRR liegt der Ticketanteil schatzungsweise bei ca.
5,00 €, die auf den regularen Preis einer 1GA-
Eintrittskarte hinzukommen wirden (siehe Abbil-
dung 49) und somit das Kombiticket refinanziert.

Abbildung 49: Potenzielle Kostenzusammensetzung
IGA-Kombiticket

OPNV-
Beitrag

IGA 2027-
Ticket

Sofern die Integration des OPNV-Tickets kostenseitig nicht im Ticketpreis zur IGA abbildbar ist, sollte
zumindest ahnlich zum Modell der Bahncard der Deutschen Bahn eine vergunstigte Nutzung des
OPNV durch den Erwerb des IGA-Tickets gegeben sein.
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B 8 IGA-Mobilitatsplane

Raum

Prioritat Kosten

VRR, NWL, Kommunen und MalRnahmen-
Kreise beginn

Akteure

Herausforderung

Die IGA wird von vielen Gasten besucht, die iiber keine Orts- und/oder OPNV-Kenntnisse verfiigen.
Daher muss der OPNV in der Region zur IGA 2027 einfach und verstindlich sein. Dies betrifft vor
allem die Fahrten zum IGA-Standort bzw. zwischen den IGA-Standorten. Ein wichtiger Baustein da-
bei sind Mobilitatsplane, die das Liniennetz und alle relevanten Informationen tbersichtlich auf ei-
ner Seite darstellen. Mobilitdtspldne schaffen einen vereinfachten Uberblick (iber bestehende An-
gebote. Dabei sind insbesondere der fiir die IGA 2027 relevante OPNV mit einem Liniennetzplan und
Angeboten von weiterer Mobilitatsinfrastruktur (Leihrader, Radboxen, Radabstellanlagen und Rad-
stationen) sowie der Barrierefreiheit von Stationen und Haltestellen darzustellen (siehe MaRnah-
mensteckbrief E1). Erganzend sind hier das verbindende Radverkehrsnetz (siehe MaRnahmensteck-
briefe A1 und A2) sowie die IGA-Mobilrouten (siehe MaRnahmensteckbrief E4) darzustellen.

Vorbild ist hier einerseits der Liniennetzplan von Berlin — dieser ist allgegenwartig in der Stadt und
in jeglichen Broschiren und Informationsblattern abgebildet. Das Hauptliniennetz aus S- und U-
Bahn ist somit sowohl fir die dort wohnenden Menschen als auch touristisch Reisende jederzeit
einsehbar. Andererseits sind die seit Jahren praktizierten, sehr erfolgreichen Mobilitatskampagnen
der ExtraSchicht mit ebenfalls omniprasenten Mabilitatsplanen online und gedruckt als auf die IGA
2027 Ubertragbares Beispiel zu nennen. Hier werden pragnant die fir die Veranstaltung wichtigsten
Bestandsverkehre und zusatzliche Angebote, jeweils mit Punkt-zu-Punkt-Verbindungen als sche-
matischer Plan dargestellt.

Fahrplan

Im Marketing der Metropole Ruhr und seiner Kommunen sollte der Nahverkehr so einen héheren
Stellwert bekommen. Heute Gberwiegen in kommunalen Marketinginformationsblattern der Kom-
munen des RVR haufig Darstellungen der Parkmadglichkeiten in den Innenstadten. Am Beispiel der
IGA soll als weiche MaRnahme der OPNV — mit speziellen Mobilitatsplénen wie bei der ExtraSchicht
— in den Vordergrund gertckt werden. Zum einen als regionaler Plan fur die gesamte IGA 2027 der
Metropole Ruhr und zum anderen mit lokalen Orientierungsplanen, mindestens fur die Zukunfts-
garten-Standorte.

MalRnahmen



Seite 132 von 181 Regionales Mobilitdtskonzept IGA Metropole Ruhr 2027

Dies kann auf den Alltagsverkehr Gbertragen werden — mit einem RVR-Liniennetzplan (nur SPNV),
der wie in Berlin deutlich offensiver regional und lokal genutzt wird, sowie mit lokal standardisierten
Planen (kommunaler Schienen- und Schnellbusverkehre), die bezogen auf die jeweilige Kommune
eine Orientierung vor Ort ermdglichen. Zur Sichtbarmachung des OPNV sollten die Nahverkehrs-
Netzplane in regionalen und lokalen Marketinginformationen (digital und gedruckt) einen héheren,
mindestens gleichwertigen Fokus im Vergleich zu Informationen zum Parken erhalten.

Die MarketingmaRRnahmen sollten fur die IGA 2027 und damit auch die Entwicklung von regionalen
und lokalen Mobilitatsplanen 2025 starten. Die Plane sollten spatestens bei Beginn der Haupt-Wer-
bemalRnahmen bereitstehen. Bereits im Vorfeld werden unabhangig von der IGA 2027 Gesprache
zwischen RVR, Kommunen und Kreisen, dem Zukunftsnetz NRW sowie ggf. den SPNV-
Aufgabentragern empfohlen, wie Mobilitatsplane am Beispiel von Berlin starker in regionale und
lokale Marketingkonzepte integriert werden konnen.

Weitere Umsetzungshinweise

Durch den NWL und den VRR werden bereits heute Liniennetzplane (schematisch im SPNV, topo-
graphisch im Stadtverkehr) in Zusammenarbeit mit den Kommunen angeboten. Teilweise sind die
Kommunen oder lokalen Verkehrsunternehmen auch selbststandig fur die Umsetzung zustandig.
Daher weichen die hiesigen Stadtverkehrsplane in ihren Darstellungen (und ihrer Qualitat) vonei-
nander ab. Die IGA 2027 bietet hier auch die Maglichkeit, eine Standardisierung und Qualifizierung
der bestehenden Planwerke Uber die Veranstaltung hinaus zu entwickeln. Hierzu bieten sich auch
bestehende Zusammenschlisse — wie die Kooperation Metropole Ruhr — an, bei der viele Verkehrs-
unternehmen, innerhalb des VRR und auch aullerhalb dessen, bereits organisiert sind und in vielen
Bereichen — z. B. Busbeschaffungen mit standardisiertem Corporate Design — zusammenarbeiten
und Synergien nutzen. Durch die Bindelung der Interessen wird der Spagat zwischen einem ein-
heitlichen Auftritt und dem Erhalt kommunaler Interessen gemeistert.

Finanzierungshinweise

Die  MarketingmaBnahmen mit den  Mobilitatsplanen  werden  durch die IGA-
Durchfiihrungsgesellschaft finanziert und umgesetzt. Dies erfolgt in enger Abstimmung mit den
Kommunen und Kreisen, NWL und VRR sowie den Verkehrsunternehmen.
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C Themenfeld Motorisierter Individualverkehr

C1 Parken und Laden

Raum | An den Garten

Prioritat .

Kommunen und Kreise

MalRnahmen-
beginn

Herausforderung

Wenngleich sich die IGA 2027 den Anspruch gesetzt hat, ein nachhaltigeres Mobilitatsangebot zu
schaffen, ist angesichts der festgestellten derzeitigen Pkw-Orientierung einerseits der IGA-
Zielgruppen, aber auch der Region nicht davon auszugehen, dass die IGA 2027 ohne die Bereitstel-
lung von Pkw-Abstellplatze auskommt. Ziel muss jedoch eine Mitgestaltung der Moabilitatswende
sein, d.h. dass zwar eine vertragliche Abwicklung des Pkw-Verkehrs gesichert sein muss, jedoch der
Umweltverbund sichtbar und im Fokus stehen sollte. Daher empfiehlt das Gutachterbiro die Orien-
tierung am Szenario ,IGA 2027 als Impulsgeberin fir die Mobilitdtswende” (siehe Zwischenbericht).
Dieses beinhaltet ein sehr attraktives Alternativangebot fiir den Umweltverbund (Ticket, OPNV-
/Radangebot), und zugleich eine klare Kommunikation & Information wahrend der IGA, dass die
Anreise mit dem OPNV, dem Reisebus bzw. der Nahmobilitat gewiinscht wird.

Fahrplan

Die Parkbedarfe an den einzelnen Standorten sind im Tabellenband (Anhang 1) der IGA-
Mobilitatsstudie sowie in den Steckbriefen der Zukunftsgarten (Anhang 2.1) dargelegt. Hieraus las-
sen sich verschiedene Bedarfe zum Kfz-Verkehrsaufkommen ableiten. Zunachst sind die dauerhaf-
ten Kfz-Parkbedarfe an den Standorten zu definieren. Dies sind die Bedarfe, die Uber das IGA-Jahr
hinaus am Standort nétig sein werden. Dies ist maf3geblich vom Nachnutzungskonzept abhangig.
An Standorten wie Gelsenkirchen, an dem schon heute hohe Besucherzahlen den Nordsternpark
aufsuchen, ist generell von einem hohen Nachnutzungsbedarf auszugehen. An Standorten wie
Recklinghausen/Castrop-Rauxel (Emscherland) ist hingegen zu erwarten, dass nach der IGA die
Flache vor allem von der Wohnbevdlkerung im Umfeld sowie von Radreisenden verstarkt genutzt
wird, weswegen geringere dauerhafte Bedarfe notig sind. Die im regionalen Konzept kalkulierten
Bedarfe basieren auf den Erfahrungen vergangener Gartenschauen.
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Abbildung 50: Bedarf an Stellplatzanlagen

Temporare Bedarfe im IGA Jahr
z.B. groRe Parkplatzanlagen (Westfalenpark, Arena auf Schalke, Discounter) mit
Shuttleverkehren zusatzlich anbinden

IGA Bedarf
2.B. verdichtete Ackerflachen, Schotterplatze

etc.

Dauerhaft von den Stadten Gber

die IGA hinaus herzustellen-
Nachnutzungskonzept

DarGber hinaus besteht ein Parkbedarf, der ausschlieRlich durch die IGA ausgeldst wird. Dieser Be-
darf sollte so dargestellt werden, dass dieser nach der IGA rickgebaut werden kann. Hier empfehlen
sich Acker- oder Schotterplatze. Im Sinne einer nachhaltigen IGA sollten auch grofRe Parkplatzanla-
gen im Umfeld miteinbezogen. Gerade fur die punktuellen Bedarfe z. B. durch gréRere Veranstal-
tungen oder an den Mai/Juni-Feiertagen kdnnen bestehende Anlagen mit Shuttle-Verkehren er-
schlossen werden (z. B. Arenaparkplatze an Christi-Himmelfahrt).

Die Errichtung von Parkplatzen sowie ihre ErschlieRung liegt in der Verantwortung der kommunalen
Konzepte. Im Sinne der Ubergeordneten Strategie lassen sich folgende MalRnahmenempfehlungen
ableiten:

e Parkplatze sollten im Sinne der vertraglichen Abwicklung vorrangig an wenig sensiblen
Hauptverkehrsachsen geplant werden. Die Nahe zum Eingang ist ein nachrangiges Krite-
rium (Vertraglichkeit vor Attraktivitat MIV)

e Die Zufahrt zu den Parkplatzen sollte mdglichst getrennt oder nachrangig zur Nahmobilitat
im Sinne der Verkehrssicherheit und der Attraktivitat der Nahmobilitat erfolgen.

e Parkplatze sollten im Sinne der Flachenversiegelung, Versickerung und der Klimaresilienz
moglichst keine ,Asphaltwisten” darstellen.

o Wir empfehlen offenere Belage z. B. Rasenfugenpflaster und -gittersteine, Kunst-
stoffwaben, Kies-, Schotter und Splittflachen oder wassergebundene Decken.

o Nutzung von hellen Bodenbelagen

o Im Sinn der IGA kann bereits der Parkplatz eine Ausstellungsflache z. B. fir Baum-
sorten unter Berlcksichtigung der GALK-Liste fir geeignete Sorten sein (siehe
Deutsche Gartenamtsleiterkonferenz — GALK e. V., 2022). Wir empfehlen regelma-
Rige Baumscheiben zur Gliederung und Verschattung des Parkplatzes. Bei dauer-
haften Anlagen kdnnen zudem Hecken und Beete den Parkplatz zu einem Lebens-
raum fur Tiere und Pflanzen machen.

e Beleuchtung — Die IGA findet vorrangig zu Tageszeiten statt, in denen es hell ist. Sollen
jedoch Abendveranstaltungen geplant sein, ist im Sinne der Angstraumverhinderung ein

Malknahmen



Regionales Mobilitatskonzept IGA Metropole Ruhr 2027 Seite 135 von 181

Beleuchtungskonzept vorzusehen. Dabei sollte die Lichtverschmutzung maglichst gering
gehalten werden (Zeitschalter)

e Energiegewinnung — Die IGA hat das Motto ,Wie wollen wir morgen leben”, dahingehend
ware eine Mehrfachnutzung von teilversiegelten Flachen zu empfehlen. Zu unterstitzen
sind somit Bestrebungen, Parkflachen fiir Energiegewinnung zu nutzen. GeméaR §7 (2) der
Landesbauordnung (siehe Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen, 2018) ist bei ei-
nem Neubau eines offenen Parkplatzes Uber der fir eine Solarnutzung geeigneten Stell-
platzflache eine Photovoltaikanlage zu installieren. Voraussetzungen: Der Platz ist fir die
Solarnutzug geeignet, gehort zu einem Nicht-Wohngebaude und umfasst mehr als 35 Stell-
platze.

e Lademdglichkeiten: Das Gebdude-Elektromobilitatsinfrastrukturgesetz regelt seit 2021 den
Ausbau der Infrastruktur fir die Elektromabilitat in Zusammenhang mit dem Gebaudeneu-
bau (siehe Geb&ude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz — GEIG, 2021). Bei Nicht-Wohn-
gebauden muss bspw. mindestens jeder finfte Stellplatz ausgeristet und mindestens ein
Ladepunkt errichtet werden. Ab 2025 muss jedes nicht zum Wohnen genutzte Gebaude mit
mehr als 20 Stellplatzen mit mindestens einem Ladepunkt ausgestattet werden. Laut Ziel
der Bundesregierung sollen bis 2030 7 bis 10 Mio. Elektrofahrzeuge in Deutschland fahren.
Wird dieser Richtwert zugrunde gelegt, sind 2027 vermutlich rund 8 - 10 % der Flotte
elektrisch. Wenngleich voraussichtlich keine Verpflichtung besteht, Lademdglichkeiten fir
die IGA herzustellen, ist fir den dauerhaften Bedarf an den Standorten (besonders wenn
diese Uiberregionale Anziehungspunkte bleiben sollen) Gber die Herstellung von Lademdg-
lichkeiten nachzudenken.

e FEine Ausnahme fir diese Regel bilden die Sonderparkplatze. GemaR der DIN 18040-3 An-
lagen des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs missen mindestens 3 % der Pkw-Stellplatze,
mindestens jedoch ein Pkw-Stellplatz, fir Menschen mit Behinderungen vorgesehen sein
(siehe Deutsche Norm, DIN 18040-3, 2014). Die Pkw-Stellplatze fir Menschen mit Behin-
derung sind in der Nahe von barrierefreien Zugangen anzuordnen und mussen barrierefrei
nutzbar und erreichbar sein. Eine Kombination von Seiten- und Heckausstieg ist maglich.
Aufgrund der erwarteten Besucherstruktur empfehlen wir mindestens 5 % der Parkplatze
entsprechend zu gestalten.

e Wirempfehlen eine Parkraumbewirtschaftung, um eine aktive Lenkung zugunsten des Um-
weltverbundes zu erreichen. Um dies einheitlich zu gestalten, empfehlen wir einen Tarif fir
alle Zukunftsgarten (z. B. 7 € pro Fahrzeug bis 2,8t; ab 2,8t: 15 €).

e Neben der Parkraumbewirtschaftung auf den Flachen ist das Parken im Umfeld der Flache
besonders in der Planung zu beriicksichtigen. Wenn Parkplatze a) Geld kosten und b) nicht
direkt an der Flache liegen, werden erfahrungsgemaR Parksuchverkehre ausgeldst. Dies ist
besonders kritisch an Standorten, an denen die Wohnquartiere bis an die Flache heranra-
gen. Daher ist ein flachendeckendes Parkraummanagement im Umfeld der Flachen essen-
ziell. Zeitlich befristete Restriktionen, Anwohnerparken, Parkraumkontrollen und eine frih-
zeitige Verkehrslenkung kdnnen dazu beitragen Parksuchverkehre in angrenzenden Wohn-
quartieren zu vermeiden. Hierzu ist eine frihzeitige Sensibilisierung sowie Personaleinsatz
in den zustandigen Ordnungsamtern in den Standortkommunen zu initiieren.
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Weitere Umsetzungshinweise

Zwischen den Parkflachen und der IGA-Flache sind IGA-Mobilrouten anzulegen sowie Shuttlever-
kehre zu planen (siehe MaRnahmensteckbriefe B4 und E&).

Finanzierungshinweise

Die Herstellung der Parkflachen liegt in kommunaler Hand. Fir die Herstellung von Parkflachen gibt
es unserer Kenntnis nach keine Fordermaglichkeiten. Fir einzelne Aspekte konnen aber dennoch
Forderungen eingeworben werden. Dies beltrifft z. B. die Herstellung von Photovoltaikanlagen.
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C 2 Reisebusse, Wohnmobile
& Camping

An den Garten

Prioritat . Kosten

Kommunen und Kreise, Privat- MalRnahmen-

Akteure ) , .
anbieter*innen beginn

Herausforderung

Reisebusse spielen bei Gartenschauen traditionell eine wichtige Rolle. Bei vergangenen Garten-
schauen kamen teilweise bis zu 15 % der Gaste mit einem Reisebus an. Dies hangt u. a. mit der
Struktur des Gasteaufkommens zusammen (viele &ltere Personen, viele Gruppen). Auch Wohnmobile
und Camping nehmen zu. Wichtig ist, diesen Gruppen ein attraktives Angebot vor Ort zu machen.

Camping & Wohnmobile

Der Camping- und Reisemobiltourismus ist zwischen 2016 und 2020 laut dem Caravaning Industrie
Verband (CIVD, dwif 2021) um 12 % (Umsatz) gewachsen. In der Metropole Ruhr ist der Anteil mit
94.000 Ubernachtungen, rund 2,6 % an den Gesamtgasten gering, jedoch bereits hoher als in an-
deren Metropolrdumen (z. B.: Kéln oder Berlin).

Zur IGA konnen diese Potenziale weiter genutzt werden. Hierzu sind jedoch zunachst geeignete
Abstellmdglichkeiten zu finden. So befinden sich kaum Campingplatze in der unmittelbaren Nahe
der Zukunftsgarten. Diese befinden sich in der Metropole Ruhr vorrangig an der Ruhr (z. B.
Baldeneysee, E-Werden, Hohensyburg) sowie in den nordlichen Bereichen (Datteln, Waltrop, Selm).
Ausnahme bilden der

e Revierpark Wischlingen (derzeit im Umbau, Anschluss an IGA-Mobilroute mit dem Rad gut
integrierbar)

e Stellplatz Kaisergarten in Oberhausen (iber Radrouten gut z. B. an Gelsenkirchen ange-
bunden)

Soll das Thema an den Zukunftsgarten gestarkt werden, sind entsprechende Abstellplatze und Inf-
rastrukturen zu schaffen, die jedoch einen erheblichen Aufwand erzeugen kénnten (Sanitaranlagen,
Wasserladestation, Ablassmdglichkeit). Wir empfehlen daher, die bestehenden Campingplatze mit-
einzubeziehen und bspw. entsprechende Informationen (z. B. Mobilitatsplane) an den Campingplat-
zen bereitzustellen.

Reisebusse

Die Bedarfe fur Reisebusstellplatze sind im Tabellenband Besucherprognose dargelegt. Die Stell-
platze sind nicht zwangslaufig am Zukunftsgarten herzustellen. Es muss jedoch eine
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verkehrssichere Haltemdglichkeit eingangsnah fir Reisebusse bestehen. Die eigentlichen Reise-
busparkplatze sollten auf bestehenden Flachen im erweiterten Umfeld liegen.

Ein einfaches Wegeleitsystem Uber unsensible Achsen ist hierbei essenziel. Der Reisebusverkehr ist
gemaR der FGSV-Empfehlungen (FGSV, 2018) zu ordnen und zu planen. Hier sind u. a. Ausstat-
tungselemente (Barrierefreiheit, Sanitaranlagen, Verkehrsfihrung, Versorgung) als auch weiterge-
hende Informationen (z. B. Informationen fir Reisebusfahrer*innen, FuRgangerwegweisung, Hin-
weise zu Umsteigepunkten) benannt.

DarGber hinaus empfehlen wir, den Kontakt mit den Reisebusanbieter*innen zu suchen. Hier kann
ein Erstkontakt Gber den entsprechenden Verband (RDA Internationaler Bustouristik Verband, ggf.
Bundesverband Deutscher Omnibusse) gesucht werden. Dieser kann aus seiner Sicht die Anforde-
rungen an den Reisebusverkehr benennen und gleichzeitig als Accelerator Werbung bei den Reise-
busunternehmen machen, die IGA anzusteuern. Ein erster Kontakt sollte bereits spatestens 2023
erfolgen. Die konkrete Bewerbung sollte 2025-26 stattfinden, damit die IGA frihzeitig in die
Fahrtenplanung integriert werden kann.

Weitere Umsetzungshinweise

Insbesondere im Reisebusverkehr kdnnen Erfahrungen vergangener Gartenschauen genutzt wer-
den.

Finanzierungshinweise

FUr die Herstellung der Reisebusstellplatze sollten bestehende Flachen genutzt werden. Fir die Er-
tichtigung als Reisebusstellplatz sind jedoch bspw. sanitare Anlagen vorzusehen; ggf. kann auch
hier auf bestehende Infrastrukturen zurickgegriffen werden.
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D Themenfeld Wassermobilitat

D1 Erlebnis Wassermobilitat ‘
Raum | Verbindungsachse

Prioritat .

Kommunen und Kreise, WSV, MalRnahmen-

Privatanbieter*innen beginn

Herausforderung

Die unmittelbare Lage am Wasser des dezentralen Grol3events stellt ein Alleinstellungsmerkmal dar
und bietet auch fur die Mobilitat vielfaltige Nutzungspotenziale. Dennoch beschranken Faktoren wie
der Vorrang der Berufsschifffahrt, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf deutschen Kanalen von
12 km/h sowie ein hoher Zeitverlust aufgrund von Schleusen eine Nutzung der Wassermobilitat
vorwiegend als Erlebnismobilitat. Allerdings existieren auch durchaus Uberlegungen zu Erschlie-
Rungszwecken, z. B. die Einrichtung einer Pendelfahre auf dem Rhein zwischen dem angedachten
temporaren Parkplatz an der Rheindeichstralie in Duisburg-Homberg und dem Zukunftsgarten
Duisburg. Die Summe der Faktoren hat eine im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln lange Fahrtzeit
zur Folge, wodurch die Wassermobilitat aus marketingtechnischer Sicht nicht als Wassertaxi, son-
dern als IGA-Erlebnisschifffahrt kommuniziert und mit Aktionen belebt werden sollte.

Fahrplan

Aufbauend auf den bereits bestehenden Fahrten und den Standorten der Zukunftsgarten und Un-
sere Garten, bieten sich fur eine Weiterentwicklung der Wassermobilitat besonders die Streckenab-
schnitte auf der Ruhr und Teile des Rheins zwischen Duisburg und Mulheim, auf dem Rhein-Herne-
Kanal zwischen Gelsenkirchen und Emscherland sowie auf dem Datteln-Hamm-Kanal zwischen Li-
nen, Bergkamen und Hamm an.

Insgesamt ist in der Personenschifffahrt im Rahmen der IGA 2027 der Einsatz von alternativen An-
trieben erstrebenswert, was mit der Umristung oder Neuanschaffung von elektrobetriebenen Schif-
fen einhergeht. Vor diesem Hintergrund ist auch der Nachhaltigkeitsfaktor fest zu etablierender
Linienverkehre auf dem Wasser zu prifen und z. B. das bereits von der Stadt Milheim an der Ruhr
und ihren Partnern entworfene IGA-Schiff weiterzuverfolgen. Es soll eine Kapazitat fur ca. 300 Fahr-
gaste bieten und mit seinen Solar-Panels auf dem Oberdeck Strom fur die an Bord befindlichen
Elektrogerate wahrend der Fahrt generieren kdnnen. Zudem konnen die Projekte der Universitat
Duisburg-Essen (automatisierte Binnenschifffahrt) punktuell mit dem Linienangebot auf den Kana-
len verknUpft werden, um qualitativ hochwertige und innovative Mobilitatsangebote auf dem Was-
ser zu schaffen. Besonders eignet sich dazu eine begehbare Ausstellung auf dem Dortmund-Ems-
Kanal in Hohe des Schleusenparks Waltrop, die zugleich ein investives Projekt auf der Ebene Unsere
Garten darstellt.
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Darlber hinaus sollte die Wassermobilitat fir ein einheitliches Mabilitatsprodukt der IGA 2027 ,,aus
einer Hand” mit den anderen Verkehrstragern im Rahmen des Ticketings verschnitten und fur die
Besucher zuganglich gemacht werden.

Zunachst ist mit den verantwortlichen Betreiber*innen der Personenschifffahrt und der WSV Kontakt
aufzunehmen, um sich Uber mdgliche Betreiberkonzepte zum Ausstellungszeitraum der IGA 2027
zwischen April und Oktober auszutauschen und Uber die konkrete Umsetzbarkeit zu diskutieren.
Dabei sind die Flottenverfigbarkeit und Taktverdichtung von Linienverkehren wichtige Vorausset-
zungen, um die Erlebnisschifffahrt zur IGA 2027 in ausreichender Kapazitat und somit attraktiv an-
bieten zu kdnnen. Der Bedienungstakt ist am Wochenende sowie an Feiertagen in Form eines Ein-
stundentaktes zu verdichten, wahrend wochentags ein Zweistundentakt gegeben sein sollte. Au-
Rerdem ist eine tagliche Bedienzeit von 10 - 18 Uhr zu empfehlen. Folgende Linienverbindungen
sind dabei zu prufen:

Tabelle 20: Wassermobilitat (Konzept)

Anbieter Anlegestellen Gewasser
ARG LGN EELE MH(Wasserbahnhof)- Ruhr-Rhein
der Ruhr (IGA-Schiff) DU(RheinpreuRenhafen)-DU(Rheinpark)
Weisse Flotte Baldeney GE(Bismarck)-GE(Nordsternpark)-

Essen(Zweigertbriicke)- Rhein-Herne-Kanal

(MS Kettwig) 0B(Marina/Centr0)-0B(Kaisergarten)

Waltrop(Schleusenpark/Schiffshebewerk)-
Castrop-Rauxel(Wasserkreuz)-Recklinghau-
sen(Stadthafen)-Herne(Kulturpark Fritz)-
Gelsenkirchen(Graf Bismarck)

Waltrop(Schiffshebewerk)-Linen(PreuRen-
hafen)-Linen(Seepark)-Bergkamen(Was-

FGS Henrichenburg serstadt Aden)-Bergkamen(Marina Datteln-Hamm-Kanal
Rinthe)-Hamm(Zentrum)[Konzept]-

Hamm(Schulweg-Steg)

Santa Monika 1/2

Rhein-Herne-Kanal

Das sich daraus ergebene Zielnetz ist in der folgenden Karte dargestellt:
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Abbildung 571: Wassermobilitat (Konzept)
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(Quelle: eigene Darstellung, Datengrundlagen: OpenStreetMap, IGA gGmbH)

Weitere Umsetzungshinweise

Sowohl die Zugange und Schiffe selbst als auch die Anleger missen zum Betrieb der Erlebnisschiff-
fahrt im Ausstellungszeitraum der IGA 2027 barrierefrei ausgestattet sein.

Neben den genannten Anlegestellen sind auch weitere Anlegestellen zwischen Milheim (Wasser-
bahnhof) und Duisburg (RheinpreuRenhafen) zu prifen. Somit kann entlang der Strecke Milheim-
Duisburg zum einen ein Angebot der vernetzten Mobilitat in Richtung Oberhausen (Kaisergarten)
geschaffen und zum anderen die Unsere-Garten-Standorte Kaiserbergpark mit botanischem Garten
sowie der Ruhrpark und Biotop am Ruhrtalradweg an die Wassermobilitat angebunden werden. Im
Rahmen der Verbindung auf dem Datteln-Hamm-Kanal ist eine Anbindung an Hamm Hbf zu unter-
suchen. Dort besteht bereits eine urspringliche Anlegemadglichkeit der Santa Monika, die in diesem
Zusammenhang genutzt werden kdnnte, um intermodale Reiseketten zu ermdglichen. Hierfir kon-
nen bereits im Bahnhofsumfeld mit Hilfe von Wegweisungs- und Informationssystemen sowie Ti-
cketvergunstigungen auf den Schiffsverkehr beim Kauf des IGA-Tickets Anreize geschaffen werden,
um mit dem Schiff weiterzureisen. Alternativ kann der etwas entlegenere Hafen Gersteinwerk eine
Zustiegsmaoglichkeit bieten. Dartber kann der Schulweg-Steg im Osten zur Anbindung des Maximi-
lianparks auf der Ebene Unsere Garten dienen.
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Abgesehen vom Linienverkehr kann auch eine durchgehende IGA-Kreuzschifffahrt als IGA-Event
z. B. einmal monatlich angeboten werden, die an allen Zukunftsgarten anlegt. Dabei liegt der Fokus
auf dem Erlebnis zu Wasser und ermaglicht zeitlich Gber mehrere Tage den Besuch aller Zukunfts-
garten. Dafir muUsste ein zusatzliches Schiff eines Betreibers fir die entsprechenden Fahrten ange-
mietet werden.

Bei den Planungen der Kapazitat und Ausstattung der Schiffe sowie der Anlegerstellen sollte auch
die Moglichkeit einer Fahrradmitnahme mitgedacht werden. Die Mitnahme von Fahrradern ermog-
licht eine intermodale Wegekette, also eine abwechslungsreiche Gestaltung der Verkehrsmittelwahl
einzelner Streckenabschnitte. Auch eine Hinfahrt auf dem Wasser und eine flexibel zu startende
Ruckfahrt mit dem Fahrrad wird maglich. Um die Zubringer- bzw. Weiterfahrt mit dem Fahrrad zu-
satzlich zu starken, ist die Schaffung von metropolradruhr-Standorten an den Anlegern zu prifen.

Ticketing

Die Tickets fur die IGA-Erlebnisschifffahrt sollten unmittelbar Gber die IGA-App buchbar sein und
nicht im Ticketpreis der Gartenausstellung integriert, sondern von den Betreiber*innen selbst erho-
ben werden. Hintergrund ist zum einen, dass die Mehrkosten pro Ticket neben einem Kombiticket
im OPNV voraussichtlich nicht abbildbar sein werden und zum anderen, dass nicht alle Besucher*in-
nen der IGA 2027 dieses nutzen wollen und die Kapazitaten der Schiffe nicht dafir ausgelegt sind.
Hierbei sollten allerdings Anreize durch VergUnstigungen im Ticketing fur Besitzer von IGA-
Eintrittskarten geschaffen werden. Ein gutes Beispiel dafir liefert die Echt Bodensee Card von der
Deutschen Bodensee Tourismus GmbH, die zum einen kostenlose OPNV-Nutzung erméglicht und
zum anderen Rabatte beispielsweise fir Schifffahrten auf dem Bodensee gewahrt.

Finanzierungshinweise

Das Verkehrsministerium NRW hat fir die Finanzierung von nachhaltigen Mobilitatskonzepten und
-produkten, die ein fundiertes Nachnutzungskonzept mit einem regelmaligen Linienverkehr auf-
weisen, ein positives Signal gegeben und eine Finanzierung im Zusammenspiel mit dem Wirt-
schaftsministerium NRW in Aussicht gestellt.
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E Themenfeld Erreichbarkeit & Vernetzung

E1 Barrierefreie IGA

Gesamtraum

Prioritat

Kommunen und Kreise, VRR,
Akteure NWL, DB Station & Service,
EGLV, WSV

MalRnahmen-
beginn

Herausforderung

Von einer barrierefreien Gestaltung der Wege profitieren nicht nur die klassischen Zielgruppen wie
kurz- und langfristig Mobilitatseingeschrankte oder Senior*innen. Eine entsprechende Gestaltung
des dffentlichen Raums ist fir alle die Grundvoraussetzung fir eine aktive und eigenstandige Teil-
habe am gesellschaftlichen Leben. In diesem Zusammenhang ist fir die IGA 2027 ein ,Design fur
alle” anzustreben. Also eine Gestaltung des 6ffentlichen Raumes, die eine barrierefreie Zuganglich-
keit und Nutzbarkeit fir maglichst viele Menschen erreicht. Barrierefreiheit ist dabei umfassend zu
verstehen und umfasst nach dem Behindertengleichstellungsgesetz ,bauliche und sonstige Anla-
gen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung,
akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere ge-
staltete Lebensbereiche”. Diese sind dann barrierefrei, wenn sie ,fir Menschen mit Behinderungen
in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich chne fremde Hilfe
auffindbar, zuganglich und nutzbar sind” (siehe §4 Behindertengleichstellungsgesetz — BGG,
2002).

Abbildung 52: Personengruppen mit Bedarf einer barrierefreien Gestaltung
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In verschiedenen rechtlichen Grundlagen nehmen die Erfordernisse einer barrierefreien Umwelt ei-
nen hohen  Stellenwert ein, wesentlich sind hier beispielsweise  die  UN-
Behindertenrechtskonvention und diverse nationale Gesetze (Grundgesetz, Behindertengleichstel-
lungsgesetz, Sozialgesetzbuch IX, Personenbefdrderungsgesetz u. v. m.). Auch im OPNV wird durch
das Personenbeférderungsgesetz eine vollstandige Barrierefreiheit vorgeschrieben. Betroffen ist
hiervon der OPNV mit Bussen, Stadt- und StraRenbahnen. Ausnahmen missen Uber die Nahver-
kehrsplane benannt und begrindet werden. Fir den SPNV gelten derzeit noch keine vergleichbaren
Fristen, allerdings ist auch hier eine Barrierefreiheit anzustreben.

Fahrplan

Durch den dezentralen Einzugs- und Veranstaltungsbereich der IGA 2027 in der Metropole Ruhr,
weisen die einzelnen Regionen und Stadte sehr unterschiedliche Gegebenheiten bzgl. einer barrie-
refreien Ausgestaltung auf. Sowohl die an den Zukunftsgarten nachstgelegenen Haltestellen als
auch die Zuwegungen fur den Ful3- und Radverkehr stellen bisher meist keine durchgehend barri-
erefreie Wegegestaltung dar. Dies gilt es bis zur IGA 2027 zu beheben und somit bei allen Planungen
eine ganzheitlich barrierefreie Gestaltung mitzudenken sowie anzustreben.

Um eine barrierefreie IGA 2027 zu veranstalten, sind folgende Grundsatze anzustreben:
e mindestens ein barrierefreier Zugang an allen Mobilitatsknoten.

e Barrierefreie Informationen (visuell, taktil, haptisch und auditiv) an Mobilitdtsknoten,
Haupteingangen der Zukunftsgarten sowie in der IGA-App, in Informationsflyern und
Wegeleitsystemen. Dabei ist auch auf eine einfache und international verstandliche Sprache
(z. B. durch Symbole) zu achten.

e Barrierefrei gestaltete Nahmobilitatsachsen zwischen Mabilitatsknoten und Zukunftsgarten
(siehe MaRnahmensteckbrief E4).

o Barrierefreie Leitsysteme (taktil, optisch, akustisch), Sitzmdglichkeiten, mindestens
Gehwegebreite von 2,50 m (fir den FuRverkehr (je Richtung)), schwellenfreier
Weg, ebene Oberflache, Trennung zwischen FulRverkehr und weiteren Verkehrsar-
ten, sichere Querungsstellen, kontrastreiche Gestaltung von Hindernissen

e Informationsweitergabe zu barrierefreien Angeboten (z. B. Beschilderung alternativer (bar-
rierefreier) Wegefiihrungen).

Eine besondere Bedeutung fir die IGA 2027 hat der barrierefreie Ausbau der SPNV-Station Duis-
burg-Hochfeld Sud. Um die Rolle als zentraler, regionaler Mobilitatsknoten einnehmen zu kénnen,
ist ein Aufzug notwendig und die Verbreiterung der vorhandenen Treppenanlage. Vor diesem Hin-
tergrund sind folgende Bausteine fir eine erfolgreich barrierefreie IGA 2027 umzusetzen:

e |dentifizierung und Analyse der bestehenden Angebote sowie der bestehenden Wegege-
staltung im Umfeld von Zukunftsgarten, Unserer Garten und Mobilitatsknoten mit Blick auf
die Barrierefreiheit.

e Erstellung einer Mangelliste der bisher nicht barrierefreien Gegebenheiten und Anfertigung
einer Prioritatenliste.
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e Auch wenn die Priorisierung von Handlungsbedarfen im Bereich der Barrierefreiheit eine
besondere Herausforderung darstellt, da bereits kleine Barrieren Wege fir Mobilitatsein-
geschrankte unpassierbar machen, ist eine hundertprozentig barrierefreie IGA bis 2027
nicht umsetzbar und somit das bestmdgliche Ziel anzustreben. Prioritar sind somit die oben
genannten Grundsatze zu erreichen und der Fokus auf die Anbindung der Zukunftsgarten
zu legen.

e Behebung der identifizierten Mangel nach der Prioritatenliste bis 2027.

e Erarbeitung und Zusammenstellung der barrierefreien Angebote sowie die Bewerbung und
Bereitstellung dieser im Vorfeld und wahrend des Veranstaltungszeitraums.

e MaRnahmen im SPNV-Netz bendtigen einen erheblichen zeitlichen Vorlauf, der Ausbau der
Station Hochfeld Sud ist bereits aus heutiger Sicht ambitioniert. Der VRR sowie DB Netz und
DB Station & Service sind fur die Organisation, Planung und Umsetzung zustandig und hier
die entsprechenden Partner. Die Vorplanung durch den VRR ist bereits erfolgt und wird
aktuell durch die DB weitergeplant. Eine Umsetzung ist so zeitnah wie maglich anzustreben.
Die Finanzierung des barrierefreien Ausbaus der SPNV-Station erfolgt durch die entspre-
chenden Modernisierungsprogramme von Bund, Land, DB und SPNV-Aufgabentrager. Fir
die Kommune fallen ggf. Kosten im Bereich des Umfelds an, fur die ggf. Férdermittel bean-
tragt werden konnen.

Weitere Umsetzungshinweise

Basis fur barrierefreie Ausbauten ist das Zwei-Sinne-Prinzip, mit dem die Wahrnehmung Gber min-
destens zwei Sinne ermdglicht werden soll. Dazu gehdren visuelle, taktile, haptische sowie auditive
Elemente. Insbesondere an Umsteigehaltestellen und VerknUpfungsstellen ist die Auffindbarkeit
von hoher Bedeutung. Orientierung bieten u. a. Beschilderungen im einheitlichen Design, dynami-
sche Fahrgastinformationssysteme und insbesondere fir sehbehinderte Menschen Bodenindikato-
ren. Hierzu gehoren verschiedene Elemente wie Auffinde-/Leitstreifen oder Einstiegs- und Auf-
merksamkeitsfelder. Diese werden mit Rippen- oder Noppenstrukturen fihlbar und durch eine kon-
trastreiche Gestaltung auch visuell erkennbar.

Solange die Haltestellen nicht flachendeckend barrierefreie ausgestattet sind, bietet der VRR digi-
tales Routing an. Integriert in die sogenannte VRR-App stehen Informationen zum barrierefreien
Haltestellrouting zur Verfigung. Durch Angaben zur barrierefreien ErschlieRung von Haltestellen
sowie durch Echtzeitinformationen Uber den Betriebszustand von Fahrtreppen und Aufzigen, kon-
nen mobilitatseingeschrankte Personen Nahverkehrsverbindungen barrierefrei planen.

Finanzierungshinweise

Ein barrierefreier Ausbau von OPNV-Haltestellen sowie entsprechende Modernisierungen werden
nach §12 und §13 OPNVG NRW durch den VRR gefdrdert (siehe OPNVG NRW, 2022). Barrierefreie
und fuRverkehrsgerechte FulRverkehrsanlagen konnen Uber die Richtlinie zur Forderung der
Nahmobilitat durch das Land NRW mit einer Férderquote von bis zu 80% gefdrdert werden.
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E 2 Baustellenarme IGA
Gesamtraum

Prioritat . Kosten

Kommunen und Kreise, VRR,
Akteure NWL, DB Station & Service,
EGLV, WSV

YEIEREDE
beginn

Herausforderung

Die Politik hat fur die 2020er-Jahre das Jahrzehnt der Baustellen ausgerufen. In den kommenden
Jahren werden diverse Bahnstrecken im RVR-Raum grundlegend erweitert und modernisiert. Aus-
bauvorhaben der Bahnhdfe und Haltepunkte runden das Bauprogramm ab. Aktuell befinden sich
diverse GroRRbauvorhaben in Umsetzung oder Planung. Hierzu gehdren der Rhein-Ruhr-Express
(Ausbau der Achse Koln — Disseldorf — Duisburg — Essen — Bochum — Dortmund fir den Regio-
nalverkehr im 15-Minutentakt bis 2030), die Betuwe-Strecke in die Niederlande (dreigleisiger Aus-
bau zwischen Oberhausen und Grenze), der Ausbau des Dortmunder Hbf. (in Bau, voraussichtlich
bis 2027 abgeschlossen) sowie der Ausbau des Duisburger Hbf (in Bau, Sanierung voraussichtlich
bis 2028, jedoch sollen wahrend der IGA 2027 maximal die Gleise 1 und 2 von Bautatigkeiten be-
einflusst werden).

Bereits im Jahr 2024 besteht aufgrund der FuRball-Europameisterschaft ein weitgehender Bau-
stopp bei GroRRvorhaben. Fir die IGA 2027 ist ebenfalls eine mdglichst baustellenarme IGA eine
wichtige Zielsetzung. Die An- und Abreise sollte nicht durch grofRraumige Baumalinahmen beein-
flusst werden.

Baustellen sind nicht vollends zu vermeiden, dennoch soll der Betrieb in der besucherstarken Zeit
(Sommer) ungestort verlaufen. Dies betriff vorrangig das SPNV-Netz, aber auch Baustellen im iber-
geordneten Straflen- und regionalen Radwegenetz. Im Umfeld der IGA-Standorte sowie auf den
zentralen Zufahrtsstralien ist von BaumalRnahmen im StraRennetz im Ausstellungsjahr 2027 abzu-
sehen. Sofern die BaumaRnahmen sich bereits in der Umsetzung befinden, sind sie fir den Aus-
stellungszeitraum von April bis Oktober zu pausieren. Stralsen und Radwege besitzen im Zusam-
menhang mit Baumalnahmen oftmals Wechselwirkungen. Beispiel hierfir ist die Autobahnbricke
A43 zwischen Recklinghausen und Herne, durch die die durchgangige Befahrbarkeit des IGA-
Radweges beeintrachtigt wird. Fir diesen Fall sowie fir nicht fertiggestellte Radwegetrassen wie z.
B. die Zechenbahn Lohberg zwischen Dinslaken und Duisburg oder der Hoesch-Hafenbahn-Weg in
Dortmund (nach Linen) sind Umleitungen auszuschildern, die eine angenehme Befahrbarkeit durch
temporare Aufwertungen oder Pop-up-Radwege gewahrleisten konnen. Auch Baustellen an Auto-
bahnen, HauptverkehrsstralRen sowie im direkten Umfeld der Veranstaltungsorte sollten im Veran-
staltungszeitraum weitgehend vermieden oder qualitativ hochwertige Umleitungen erméglicht wer-
den.
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Fahrplan

Fur die Koordination der Verkehrsnetze sind je nach Verkehrstrager unterschiedliche Akteure zu-
standig. Fir das SPNV-Netz sind dies DB Netz und DB Station & Service, die Uber die Belange der
IGA 2027 informiert wurden. Fir die weitere Koordination sollten hier auch VRR und NWL miteinbe-
zogen werden. Im Bereich der Stral3e liegen die Zustandigkeiten in Abhangigkeit von der Baulast:
Je nach Stral3e sind Kommunen, Kreise, Stralen.NRW oder die Autobahn GmbH des Bundes zustan-
dig. Die Planung erfolgt in der Regel in 5-Jahres-Planen. Die Kommunikation ist fortlaufend zu fGh-
ren und spatestens 2023 zu intensivieren.

Finanzierungshinweise

FUr die baustellenarme IGA konnen ggf. Kosten fir die temporare Aufwertung von Baustellenum-
feldern sowie Umleitungen entstehen, die von der IGA-Durchfihrungsgesellschaft und den Kom-
munen getragen werden.
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E 3 Mobilitatsangebote —
Regionale Willkommensorte

Gesamtraum

Prioritat Kosten

Kommunen und Kreise, MalRnahmen-
Akteure : . :
DB Station & Service beginn

Herausforderung

GroRe Mobilitatsknoten in Form von hochfrequentierten Bahnhofen oder OPNV-Haltestellen sind
wesentliche Orientierungspunkte in der Anreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu den verschie-
denen Standorten der IGA 2027. Willkommensorte stellen die zentralen Mobilitatsknoten fur die
Uberregionalen Verkehre dar. Ihnen kommt eine besondere Bedeutung als Ankunftsorte im Fern-
und Flugverkehr, aber auch im Regionalverkehr zu. Daher missen bereits dort die (potenziellen)
Besucher*innen anlasslich der IGA inhaltlich abgeholt und ihnen eine nahtlose und angenehme
Weiterreise zum Veranstaltungsort ermdglicht werden. In der folgenden Abbildung sind die regio-
nalen Willkommensorte zur IGA 2027 innerhalb der Metropole Ruhr dargestellt.

Abbildung 53: Uberregionale und regionale Willkommensorte
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(Quelle: eigene Darstellung, Datengrundlagen: OpenStreetMap, IGA gGmbH)
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Fahrplan

Bei der Ankunft am Willkommensort ist eine schnelle und leichte Orientierung von hoher Bedeutung.
Diese kann mit Hilfe von klaren Wegweisungen und Informationstafeln im unmittelbaren Umfeld
des Mobilitatknotens gegeben werden (siehe MaRnahmensteckbrief F5). Alle Angebote sollten bar-
rierefrei gestaltet sein, indem visuelle, taktile, haptische sowie auditive Elemente fir mobilitatsein-
geschrankte Menschen jeder Art Anwendung finden (siehe MaRnahmensteckbrief E1).

Abbildung 54: Rippenpflaster als Auffinde-/Leitstreifen Abbildung 55: Beispiel Gestaltung Bahnhofsumfeld
und Noppenpflaster als Einstiegs- und Aufmerksam- in Schwerte (Ruhr)
keitsfelder

Das bedeutet in der konkreten Umsetzung, dass neben einem visuellen Ubersichtsplan/einer Info-
tafel oder einem Touchscreen auch Lautsprecher installiert sein missen, um die Informationen mit-
zuteilen. Dies sollte durch weitere Serviceangebote wie z. B. Aufbewahrungsmaglichkeiten von Ge-
pack und Reiseequipment erganzt werden. Neben der Ausstattung ist auch die einladende (bauli-
che) Gestaltung der Gebaude sowie die stadtebauliche Ausgestaltung des direkten Umfeldes zwin-
gend zu berucksichtigen. Dazu zahlt z. B. Sauberkeit, gute Beleuchtung und Aufenthaltsqualitat.

Die IGA muss bereits an den Mabilitatsknoten sichtbar werden, indem Marketing- und Kommunika-
tionsmalknahmen im unmittelbaren Umfeld des Bahnhofs initiiert werden. Hierfir kénnen Werbe-
flachen wie z. B. Bushaltestellen, Mobilstationen, Litfal3saulen und LED-Wande genutzt werden.
Mobilstationen spielen darliber hinaus auch hinsichtlich der Verknipfung mit anderen Verkehrsmit-
teln auf der Weiterreise (multimodale Wegekette) eine besonders wichtige Rolle. Sie kénnen des
Weiteren auch Ort und Ausstattung fir das Wegweisungs- und Informationssystems bieten, indem
diese Elemente in einer DFI-Anlage an der Mabilstation kommuniziert werden. AuRerdem kann eine
offentliche Prasentation mit Personal vor Ort dabei helfen, die IGA bereits wahrend der Anreise
erlebbar zu machen. Daflr eignen sich nicht nur die Willkommensorte an den Mobilitatsknoten,
sondern auch besonders besucherstarke Orten wie Innenstadte, Rathauser oder Marktplatze. Die
offentliche Prasentation kann z. B. in Form eines Stadtpavillons oder einem Pop-up-Garten, der von
einem IGA-Mobil mit alternativen Antrieben erganzt wird, umgesetzt werden. Eine weitere Méglich-
keit bieten lllustrationen in Bahnhofen oder im unmittelbaren Umfeld von Bahnhofen, die eine hohe
Werbewirksamkeit entfalten.
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Finanzierungshinweise

Die verschiedenen MaRnahmen mussen mit den verantwortlichen Bahnhofsmanagern der DB Sta-
tion & Service und den lokalen Aufgabentragern in Form der Stadte und Kreise in einem engen
Austausch  abgestimmt werden. Eine gemeinsame Finanzierung zwischen der [|GA-
Durchfihrungsgesellschaft und den Stadten und Kreisen ist denkbar.
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E 4 Die letzte Meile —
IGA-Mobilrouten

Verbindungsachse

Prioritat Kosten

: Mallnahmen-
Akteure Kommunen und Kreise )
beginn

Herausforderung

Die Gestaltung des Umfeldes entscheidet mal3geblich, ob Personen bereit sind, die IGA-Standorte
mit dem Umweltverbund zu erleben. Die Zukunftsgarten sind heute zum Teil kaum in die Nahmo-
bilitatsstrukturen integriert. So ist die Verbindung vom Dortmunder Zukunftsgarten in den Stadtteil
Huckarde oder die Anbindung vom Zukunftsgarten Emscherland nach Castrop-Rauxel und Reckling-
hausen Suderwich fir FuRganger*innen und Radfahrer*innen derzeit nicht attraktiv. Auch die An-
bindungen von den Haltestellen Krokuswinkel und Arenbergstralie zum Gelsenkirchener Zukunfts-
garten sind zur IGA fur die Freizeitmobilitat aufzuwerten.

Fahrplan

Unter IGA-Mabilrouten sind Ful3- und Radverbindungen zu verstehen, die von einem Mabilitatskno-
tenpunkt zur IGA-Flache verlaufen. Wir empfehlen u. a. eine Aufwertung zu IGA-Mobilrouten auf
folgenden Achsen:

e Gelsenkirchen:
o Haltestelle Krokuswinkel — Veranstaltungsgelande
o Haltestelle Arenbergstralle — Veranstaltungsgelande
o Haltestelle Landschaftspark HeRler — Veranstaltungsgelande

o Schloss Horst — Veranstaltungsgelande, ggf. Einbindung einer Bahnstation Gel-
senkirchen-Horst

o Gelsenkirchen Hbf/Zentrum - Veranstaltungsgelande
e Dortmund:
o Dortmund-Huckarde S-Bahn — Veranstaltungsgelande
o Dortmund-Huckarde Nord/Huckarde Bushof — Veranstaltungsgelande
o Einbindung der Stadtbahnstationen BuschstralRe und ParsevalstraRRe

o Dortmund Hbf/Zentrum — Veranstaltungsgelande
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e Duisburg:

o S-Bahn Duisburg-Schlenk — Stadtbahnstation Grunewald - Veranstaltungsge-
lande

o Parkplatz - Veranstaltungsgelande
o Duisburg Hbf/Zentrum - Veranstaltungsgelande
e (astrop-Rauxel/Recklinghausen:
o Henrichenburg Mitte — Veranstaltungsgelande
o Castrop-Rauxel Hbf/Zentrum — Veranstaltungsgelande
o Recklinghausen-Suderwich — Veranstaltungsgelande
o Emscher begleitender Weg
e Bergkamen/Lunen:

o LUnen Hbf/Zentrum - Veranstaltungsgelande Linen — Veranstaltungsgelande
Bergkamen — Bergkamen Busbahnhof, ggf. Einbindung einer Bahnstation Bergka-
men-0beraden/IGA Bergkamen

o Bahnstation Preullen — Veranstaltungsgelande Linen — Veranstaltungsgelande
Bergkamen

IGA-Mobilrouten (iber-)erfillen die empfohlenen Standards der RASt, der ERA oder der EFA. Als
Premiumverbindungen sorgen sie fir eine attraktive Zuwegung zu den Veranstaltungsflachen.
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Abbildung 56: Empfohlene Querschnitte fiir Mobilrouten

Premium (1 Premium (2)
Rad-/ Gehweg getrennt, gemeinsamer Rad-/ Gehweg,
stralRenunabhangig straRenunabhangig

3,00-4,00 > 4,00 =5,00
Gehweg Radweg Rad-/Gehweg

Minimum (1)

Rad-/ Gehweg getrennt,
beidseitig, stralienbegleitend

°
m

i
Fahrbahn

2150 B 3100 Sicherheitstrennstreifen - 3100 2:50
Gehweg  Radweg Radweg Gehweg

Minimum (2)

FahrradstralRe,
Gehweg beidseitig, straRenbegleitend

Fahrradstrale

®
m

l

2,50 Sicherheitstrennstreifen 2,50

Gehweg Gehweg

(Quelle: eigene Darstellung nach ERA, EFA und RASt)

Fihrung

Die FUhrung der Nahmobilitatsachsen sind entscheidend fur die Frage, ob sich die Nutzer*innen
wohlfihlen. Gerade im Freizeitbereich sind Routen abseits von MIV-Verkehrsbelastungen sowohlim
FuR- als auch im Radverkehr zu bevorzugen. StralRenunabhangige, moglichst knotenpunktfreie Pre-
miumroten, bei denen mehrere Personen nebeneinander gehen oder fahren kénnen, sind die Vor-
zugsldsung, allerdings nicht in allen Raumen zu realisieren. Eine Trennung der Individualverkehre
istin jedem Fall zu empfehlen. Die Notwendigkeit verstarkt sich, je naher der zu planende Raum am
Zukunftsgarten liegt.
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Fihrung an Knotenpunkten

Der Ful3- und Radverkehr ist umwege- und zeitempfindlich. Daher sind die Knotenpunkte entlang
der IGA-Mobilrouten zugunsten der Nahmobilitat zu entwickeln. Ein guter Anreiz fir die Nahmaobi-
litat ist ein entsprechender Vorrang gegenuber dem flieBenden Kfz-Verkehr an Knotenpunkten
(siehe Abbildung 58). Beispiele gibt es hier auch in der Metropole Ruhr, z. B. entlang von Radtrassen
und Radschnellwegen. Diese Vorranglosung ermdglicht ein zGgiges Queren und erhoht die Attrak-
tivitat der Nahmobilitat.

Ist kein Vorrang mdglich, ist dennoch eine zigige Querung zu ermdglichen. An signalisierten Kno-
tenpunkten sind die Umlaufzeiten auf die Bedirfnisse der Nahmobilitat abzustimmen. Hierbei muss
beispielsweise beriicksichtigt werden, dass von den OPNV-Haltepunkten die Gaste im Pulk an den
Knotenpunkten ankommen und zu klein dimensionierten Mittelinseln ein Verkehrssicherheitsrisiko
darstellen konnen (hohes pulkartiges Nahmobilitatsaufkommen, mehr Begleitfahrzeuge z. B. Fahr-
rader, Bollerwagen). Anforderungs-Lichtsignalanlagen sind in den frequentierten Bereichen nahe
dem IGA-Gelande nicht zu empfehlen.

Auch sind Umlaufgitter und Pfosten, um Geschwindigkeiten fir den Radverkehr zu senken, als Bar-
rieren und Verkehrssicherheitsrisiko kritisch zu sehen. Dies gilt im Besonderen vor IGA-Standorten
zu denen Radfahrer*innen in Gruppen fahren und haufig Gaste auch mit Anhanger, Lastenrad oder
Handbikefahrrad anreisen.

FUr den FulR- und Radverkehr ist neben den oben bereits genannten Aufstellflachen auf eine barri-
erefreie Fihrung zu achten (siehe MaRnahmensteckbrief E1).

Abbildung 57: Sitzgelegenheiten auf der Bahntrasse Unna- Abbildung 58: Vorrang fir Radfahrer*innen auf
Welver der Gneisenautrasse

Mobiliar

Die Altersstrukturen vergangener Gartenschauen weisen darauf hin, dass diese haufig von alteren
Menschen besucht werden. Daher ist neben einer barrierefreien Gartenschau die Installation von
altengerechtem Mobiliar wichtig. In regelmaRigen Abstanden sind Sitzmdglichkeiten anzulegen
(etwa alle 100 bis 150 Meter).
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Viele altere Personen, aber auch z. B. Familien bendtigen auf ihren Wegen Verweilorte und dort
Sitzmaglichkeiten, die auf ihre BedUrfnisse angepasst sind. Die Sitze sollten hoch genug sein, RG-
cken- und Armlehnen besitzen, dariber hinaus sollten sie auch mit Rollator oder Rollstuhl ange-
fahren werden kénnen. Dazu missen die Sitzgelegenheiten auf einer ebenen, befestigten Flache
installiert sein, neben der ausreichender Platz zum Rangieren besteht. Auch kleinere Aktiv-Gerate,
die im StraRenraum oder in Grinanlagen integriert werden kdénnen, kdnnen als Treffpunkt oder
Verweilort genutzt werden.

Die Mobilroute als Attraktion

Das Erlebnis IGA sollte nicht erst am Eingang beginnen. Der Weg zur IGA muss bereits ein positives
Erlebnis sein. Im Sinne der IGA kdnnten z. B. das Thema Pflanzen & Garten aufgegriffen werden und
entsprechende Gestaltungen den Weg saumen. Hier kann das Thema Mein Garten aufgegriffen wer-
den. So konnen bestimmte Themenrouten entstehen (Graffiti, Skulpturen, Geschichte), die von
Kinstler*innen oder lokalen Vereinen und Initiativen mitbespielt werden.

Ein sichtbares, erlebnisorientiertes Wegeleitsystem kann die Themenroute abrunden. Ein Beispiel
hierfur ist der Dortmunder Walk of Fame zum Signal Iduna Park. Fir die einfachere Wegefindung
kann mit thematisch passenden Bodenmarkierungen zudem der Weg zum Veranstaltungsgelande
klar sichtbar markiert werden.

Abbildung 59: Wegeleitsystem Walk of Abbildung 60: Leitsystem der DB am Dortmunder Hbf wahrend
Fame des Umbaus

Weitere Umsetzungshinweise

Die Konzipierung der IGA-Mobilroute liegt im kommunalen Hoheitsgebiet (zumeist kommunale Stra-
Ren) und kann einen wichtigen Beitrag fir die Quartiersentwicklung als Nahmobilitatsachse auch
Uber die IGA hinaus leisten. Daher sind die Kommunen auch fir die Herstellung einer sicheren und
attraktiven Zuwegung zustandig. Die IGA gGmbH kann als Koordinatorin, Ansprechpartnerin und
Vermittlerin auftreten und ein regionales Kimmerer-Konzept fir den Erlebnisaspekt erstellen (z. B.
fur ein Graffiti oder ein Beet entlang der Achse). Sie ist auch fir die Bereitstellung des Corporate
Designs zustandig (z. B. Pflanzenkibel im IGA-Design an der IGA-Mobilroute).

Finanzierungshinweise

Forderungen sind z. B. im Zuge der Richtlinien zur Forderung des kommunalen Strafenbaus und
zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten durch die Kommunen sofern maglich einzuwerben.
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ES5 Mobilitatsangebote —
Veranstaltungsorte

Verbindungsachse

Prioritat . Kosten

Kommunen und Kreise, Privat- MalRnahmen-
Akteure : : ;
anbieter*innen beginn

Herausforderung

Intermodale Wegeketten sind, sowohl im Alltags- als auch im Freizeitverkehr, in den vergangenen
Jahren immer starker in den Fokus der Mobilitats- und Verkehrsplanung gerlckt. Die Forderung der
Intermodalitat gilt als wesentlicher Faktor fur die Starkung des Umweltverbunds und ermdglicht
inter- und multimodales Mobilitdtsverhalten. Ziel ist, dass Menschen ihre Verkehrsmittel bedarfs-
und wegebezogen wahlen und nicht nur auf eine Fortbewegungsart festgelegt sind. In diesem Zu-
sammenhang leisten Mobilstationen mit verschiedenen Ausstattungsmerkmalen als intermodale
Schnittstellen einen wesentlichen Beitrag zur Vernetzung zwischen den Verkehrsmitteln. Vor diesem
Hintergrund sollte auch anlasslich der IGA 2027 das inter- und multimodale Verkehrsverhalten mit
Hilfe von bedarfsgerechten Ausstattungsmerkmalen im unmittelbaren Umfeld der Zukunftsgarten
gefdrdert werden.

Fahrplan

Mikromobilitat
Die Mikromobilitét spielt auch jenseits des Abbildung 61: Abstellflache fir E-Scooter
Radverkehrs eine wichtige Rolle bei den Aus- .

stattungsmerkmalen. Der allgemeine Trend
zur Multimodalitat fihrt dazu, dass sich auch
neue Mobilitatsarten im Verkehrsgeschehen
etablieren konnen. Dazu gehdren seit 2019 E-
Scooter, die immer mehr im offentlichen
Raum zu beobachten sind. Das Angebot von
E-Scootersharing an den Zukunftsgarten er-

maoglicht, ahnlich wie beim Fahrradmietsys-
tem, die Vernetzung verschiedener IGA-
Standorte und die Uberwindung der ersten und letzten Meile ohne Eigenbesitz eines E-Scooters.
Mittlerweile hat sich das E-Scootersharing im Verkehrsgeschehen etabliert und diverse E-Scoo-
tersharing-Anbieter halten sich im Markt. Die E-Scooter sind jedoch stationsbasiert bzw. durch mar-
kierte Ausleih- und Abstellflachen zu implementieren, um Vandalismus und der unkontrollierten
Streuung der E-Scooter in den Garten und ihrem Umfeld entgegenzuwirken (siehe Abbildung 61).
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Zu guter Letzt sollte fir die Nutzergruppen von Familien- und Gruppenausfligen auch die Mdglich-
keit bestehen, sich Bollerwagen an den Eingangen der Zukunftsgarten ausleihen zu konnen.

Zur Grundausstattung zahlt ein intuitives Wegweisungs- und Informationssystem (siehe MaRnah-
mensteckbrief F5), durch das die Produkte der vernetzten Mobilitat, aber auch die barrierefreie IGA-
Mobilroute zur nachsten OPNV-Haltestelle deutlich sichtbar und zuganglich gemacht werden (siehe
MaRnahmensteckbrief E4).

Ein weiteres wichtiges Ausstattungsmerkmal an den Zukunftsgarten stellen DFI-Anlagen dar. Dabei
handelt es sich um eine elektronische Anzeige, die Echtzeitinformationen zum Mobilitatsangebot
anzeigt. Folgende Information sollten die DFI-Anzeigen beinhalten:

> Abfahrtszeit des nachstgelegenen OPNV/SPNV

» Zeitaufwand zur nachsten OPNV/SPNV-Haltestelle unterteilt nach Verkehrsmitteln (zu FuR,
Rad, E-Scooter)

» Verfugbarkeit von Sharing-Angeboten
» Verflgbarkeit von Stellplatzen
» Verfugbarkeit von Ladeinfrastruktur

Abgesehen von den erlduterten Ausstattungsmerkmalen sind gesicherte Gepackaufbewahrungsan-
lagen in Form von SchlieRfachern vorzuhalten. Sie kdnnen nicht nur fir Radfahrer*innen, sondern
auch fir Besucher*innen, die mit dem OPNV anreisen, bei der Aufbewahrung von Equipment im
Rahmen eines Tagesausflugs wie z. B. Regenschirmen oder Jacken an warmen Sommertagen oder
der VerknUpfung mit weiteren Freizeitzielen hilfreich sein. Dartber hinaus sollten fir die Gepack-
schlieRfacher digital gesteuerte elektronische SchlieRmechanismen gewahlt werden, um eine mog-
lichst flexible Nutzung zu ermdglichen (siehe Abbildung 63). AuRerdem kdnnen sie auch als Lade-
schrank fir Pedelec-Akkus oder Mobilgerate genutzt werden, die somit sicher verschlossen aufge-
laden werden kdnnen (siehe Radabstellanlagen und Radstationen). Hinweise zur Verfigbarkeit und
Buchung von GepackschlieRfachern sollten Gber die IGA-App maglich sein (siehe Maknahmensteck-
brief F3). Des Weiteren missen sanitare Anlagen an den Ankommens-Arealen der Zukunftsgarten
zur Verflgung gestellt werden.
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Abbildung 62: Digitale Fahrgastinformation Abbildung 63: Gesicherte Radabstellanlagen mit
SchlieRfachern fur Pedelec-Akkus

Finanzierungshinweise

Die Ausstattungsmerkmale der Mobilitat sind im Sinne der Nachhaltigkeit dauerhaft an den IGA-
Standorten zu etablieren, um auch die Nachnutzung zu férdern und abzuwickeln. Dies zahlt haufig
als Grundvoraussetzung fir eine Forderung. Somit besteht die Mdglichkeit, dass die verschiedenen
Angebote Uber die FERi-MM mit einer Forderquote von 80 % gefdrdert werden. Weitere Forderzu-
gange sind dem Forderfinder NRW zu entnehmen.
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E6 Leihen & Radeln

Raum | Verbindungsachse

Prioritat . Kosten

MalRnahmen-

Akteure Kommunen und Kreise, RVR i
beginn

Herausforderung

Eines der regionalen Vorzeigeprojekte in der Metropole Ruhr ist das metropolradruhr. Seit Gber 10
Jahren werden uber ein regional einheitliches Verleihsystem Fahrrader verliehen. Mittlerweile gibt
es Uber 2.000 Rader in den 10 teilnehmenden Stadten. Die Ausleihzahlen steigen dabei von Jahr zu
Jahr. Nichtsdestotrotz hat das metropolradruhr bislang kaum zu einem Modal Shift beigetragen. Nur
rund 4 % der Einwohner*innen nutzen laut der MiD 2017 Bike-Sharing in der Metropole Ruhr. Ein
Grund hierfar ist u. a., dass das Angebot noch nicht flachendeckend vorhanden ist oder in den to-
pographisch bewegten Regionen die Nutzung konventioneller Leih-Fahrrader von den Nutzer*innen
nur selten als Option betrachtet wird. Auch fehlt haufig eine Inklusion des Leih-Angebotes im OPNV-
Ticket.

Mit der geplanten Neuausschreibung des metropolradruhr, organisiert durch den RVR, kénnen diese
Schwachen aufgelost werden. Die IGA 2027 kann hierbei ein wesentlicher Impulsgeber sein, Bike-
Sharing als Teil der umweltfreundlichen Mobilitat starker zu positionieren. Aufgrund der klaren
Quell-Zielbeziehungen z. B. vom Bahnhof zum Veranstaltungsgelande und wegen der vermutlich
eher aufgeschlossenen Zielgruppe (kein eigenes Fahrrad am Zielort, Lust auf ,Drauken Mobilitat”
bei schonem Wetter) bieten sich dem metropolradruhr groRe Potenziale, Nutzer*innen durch die
IGA zu gewinnen und Werbung Uber die Metropole Ruhr hinaus fir sich zu machen.

Dazu sind jedoch bis zur IGA 2027 einige Hurden zu nehmen. Hierbei sind folgende Entwicklungs-
pfade bis 2027 anzuleiten:

» Bis 2027 muss die Neuausschreibung erfolgt sein. Dabei sollten die Kreise Recklinghausen,
Wesel, Unna und der Ennepe-Ruhr-Kreis sowie die Stadt Hagen aufgenommen worden
sein.

» Die IGA 2027 wird temporarer Partner des metropolradruhr. Gemeinsam mit dem RVR, den
Kommunen und den Verkehrsunternehmen wird ein intermodales Ticket empfohlen, das die
Sharing-Nutzung integriert (siehe MaRnahmensteckbrief B8).

Fahrplan

Der RVR Ubernimmt die Organisation des metropolradruhr und ist somit erster Ansprechpartner. Die
Feinabstimmung an den einzelnen Standorten ist mit den jeweiligen Kommunen zu klaren.
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Wahrend der RVR die Neuausschreibung vorantreibt, sollten die Kommunen in den kommunalen
Mobilitatskonzepten zur IGA 2027 die Standorte festlegen, an denen sie eine metropolradruhr-Sta-
tion anbieten wollen. Auch die Art und die Anzahl der Leihrader ist in den kommunalen Mobilitats-
konzepten weiter zu spezifizieren. Es ist zu empfehlen, dies an den in den Spitzenstunden zu er-
wartenden Besucherstromen und den Alternativangeboten festzumachen. Der IGA-
Durchfihrungsgesellschaft kommt dabei die Rolle zu, ein einheitliches Gesamtbild an den Mobilsta-
tionen und somit an den metropolradruhr-Stationen sicherzustellen. In der Bewerbung fir die IGA
ist das Leihfahrrad aufzunehmen.

Im Sinne eines einheitlichen Corporate Design bietet sich fir die metropolradruhr-Rader, die explizit
zwischen den Mobilitatsknoten und den Zukunftsgarten verkehren, ein eigenes Design zur Erho-
hung der Aufmerksamkeit an (z. B. mit eigenen Slogans ,Fahr mich zur IGA").

Pilot: Lastenrader, Rikschas & Familienbikes

Bei der IGA 2027 und der VerknUpfung zu den Standorten steht das Erlebnis im Vordergrund der
Planung. In Zusammenarbeit mit dem Leihradanbieter sollte daher Gberlegt werden, wie die Ver-
knipfung von Bahnhof zum Garten zu einem Erlebnis werden kann. Um Familien und Gruppen (ggf.
mit Gepack) zu motivieren, kann hier der Einsatz von Lastenrddern oder Fahrradern mit Anhdngern
erprobt werden. Auch Rikschas kdnnen eine sinnvolle Erganzung zum bestehenden Angebot sein
und dazu beitragen, die IGA-Anreise a) praktischer und b) erlebnisorientierter zu gestalten. Daher
wird empfohlen, zundchst magliche Potenziale in den kommunalen Konzepten zu spezifizieren und
diese dann in den Gesprachen mit den Leihradanbieter*innen einbringen zu kénnen.

Weitere Umsetzungshinweise

Bei der Umsetzung von Mobilstationen ist immer die gesamte Reisekette zu betrachten. Zu betonen
ist, dass ein Sharing-Angebot nur sinnvoll ist, wenn sowohl an der Quelle als auch am Ziel eine
Sharing-Station vorhanden ist. Aufgrund der starken Richtungsbeziehungen (morgens: zur Flache;
abends: zuriick) ist Uber einen Rucktransport von Radern nachzudenken. In topographisch beweg-
ten Regionen ist der Einsatz von Pedelecs zu empfehlen.

Zu empfehlen ist, auch hier ein Nachnutzungskonzept zu entwickeln. Nach der IGA 2027 werden
erwartungsgemal? deutlich weniger Fahrzeuge an den Stationen bendtigt. Daher sollte anschlie-
Rend eine Umverteilung im Stadtraum erfolgen.

Finanzierungshinweise

Die Organisation des regionalen Leihradangebotes wird derzeit vom RVR Gbernommen. Die Finan-
zierung erfolgt jedoch durch die beteiligten Stadte und Kreise. Als mdgliche Fordermdglichkeiten
sind an den Mobilknoten die Investitionsrichtlinien der Zweckverbande VRR und NWL heranzuzie-
hen. Fir die Forderung an den Garten bieten sich Férderaufrufe fir Modellvorhaben an (z. B. For-
deraufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz durch Starkung des Rad-
verkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr).
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F Themenfeld Mobilitatsmarketing & Information

F1 IGA-Vermarktung

Gesamtraum

Prioritat

Kommunen und Kreise, RVR, MalRnahmen-
VRR, NWL, VU beginn

Herausforderung

Die Vermarktung der IGA 2027 stellt auch aus Mobilitatssicht einen wichtigen Baustein fur eine
erfolgreiche Gartenschau dar. Eine nachhaltige und zukunftsfahige Mobilitat findet nur dann statt,
wenn diese von Beginn an konsequent mitgedacht, attraktiv gestaltet und beworben wird. Somit
muss das Thema Mabilitat von Anfang an als ein Teilbaustein des Marketings betrachtet werden.

Das Ziel muss darin bestehen, die Besucher*innen vermehrt zur Nutzung von umweltvertraglichen
Mobilitatsoptionen und multi- bzw. intermodalen Angeboten anzuregen sowie diese im Veranstal-
tungsraum zu steuern. Dafur sind nicht nur passende, qualitatsvolle Angebote zu schaffen und voll-
umfanglich Informationen bereitzustellen, sondern diese auch aktiv und ansprechend durch gezielte
Public Relations und WerbemaRRnahmen zu kommunizieren und bekannt zu machen. Besucher*in-
nen und Mitarbeiter*innen mussen fir die Nutzung und damit verbundenen Vorteile sensibilisiert
werden, damit sie als glaubwurdige Botschafter gewonnen werden. Kampagnen konnen die 6ffent-
liche Meinung und Wahrnehmung wesentlich beeinflussen, ein bestimmtes Bild pragen und zu kon-
kreten Entscheidungen anregen. Ziel sollte es sein, den Ruf der Metropole Ruhr als Lebensregion
und Destination mit guten, umweltvertraglichen Mobilitatslosungen und Verkehrsinfrastrukturen
aufzubauen.

Der Fokus im Marketing sollte sich auf die Einstimmung einer An- und Abreise mit dem Umweltver-
bund gelegt werden. Die Vorteile einer Anreise mit Bus, Bahn oder dem Fahrrad sollten dabei im
Mittelpunkt der Kommunikation stehen. Als Teil der Vermarktung des Umweltverbundes bieten sich
die im Rahmen der IGA entwickelten Mobilitdtsplane (siehe MalRnahmensteckbrief B8) sowie die
umfangreichen Projektbausteine zum IGA-Express (siehe Malknahmensteckbrief B1) und zum IGA-
Radweg (siehe MaRnahmensteckbrief A1) an.

Zudem kann durch die gezielte Zusammenarbeit mit Reisebusunternehmen eine weitere Zielgruppe
an Besucher*innen angesprochen werden. Reisebusunternehmen bieten Busreisen als Komplettpa-
ket an, was eine Pkw-freie Anreise mit niedrigem Pro-Kopf-Emissionen ermaglicht. Auch das Thema
der Wassermobilitat kann durch gezieltes Marketing verstarkt in den Fokus gertckt werden. Durch
Angebote wie bspw. eine mehrtagige IGA-Kreuzfahrt (dhnlich wie eine Busreise) zu allen oder meh-
reren Zukunftsgarten-Standorten kann der IGA-Besuch zu einem besonderen Erlebnis der Mobilitat
werden.
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ﬂdeenkasten: \

Magliche Aktionstage fir die IGA 2027: Aktionstage schaffen eine erhohte Aufmerksamkeit
sowohl fur die gesamte Grofdveranstaltung als auch fur einzelne Mobilitatsformen und -an-
gebote. Auf einzelnen Abschnitten des IGA-Radweges waren beispielsweise Thementage wie
eine Tour de IGA oder ein IGA-Marathon denkbar. Ein Tag der Garten kdnnte mit verlangerten
Offnungszeiten und zusatzlichen Angeboten die Ebene Unsere Garten mit den umgesetzten
Qadwegeprojekten in den Vordergrund riicken. j

Fahrplan

Neben der Gbergeordneten und gesamtheitlichen Vermarktung der IGA 2027 sind insbesondere fol-
gende Bausteine aus Mobilitatssicht besonders zu beleuchten:

e Die Informationsmaglichkeiten Uber die IGA-Website und die IGA-App zu folgenden Mobi-
litatsangeboten:

o Anreise per Bus und Bahn

o Anreise mit dem Fahrrad inkl. Verknipfung (siehe Website radrevier.ruhr.de)
o Angebote der Wassermabilitat

o Angebote/Verlinkungen zu Busreisen

e Lackierung bzw. Folierung von IGA spezifischen Mobilitdtsangeboten (z. B. IGA-Express,
Shuttleverkehre etc.)

Um eine einheitliche Vermarktung mit hohem Wiedererkennungswert zu erzielen, sind die Marke-
tingmaRnahmen im einheitlichen Design nach den Corporate-Design-Vorgaben (siehe MaRnah-
mensteckbrief F4) zu gestalten. Die MarketingmaRnahmen fir die IGA 2027 und damit auch die
Entwicklung von regionalen und lokalen Mobilitatsplanen sollten 2025 starten.

Weitere Umsetzungshinweise

Das Beispiel der ExtraSchicht zeigt, wie dezentrale GroRRveranstaltungskonzepte in der Metropole
Ruhr seit vielen Jahren erfolgreich umgesetzt werden. Die ExtraSchicht, auch bekannt als “Die lange
Nacht der Industriekultur”, findet jahrlich im Juni an Uber 40 Spielorten und in Uber 20 Stadten in
der Metropole Ruhr gleichzeitig statt. Das Projektmanagement wird durch die Ruhr Tourismus GmbH
(RTG) Gbernommen und in enger Abstimmung mit dem RVR sowie dem VRR umgesetzt, wodurch
auch die IGA-Gesellschaft als Tochtergesellschaft des RVR unmittelbar von dem Wissen und der
Erfahrung profitieren kann.

Finanzierungshinweise

Die MarketingmaRnahmen werden durch die IGA-Durchfihrungsgesellschaft finanziert und umge-
setzt. Dies erfolgt in engen Abstimmungen mit den Kommunen und Kreisen, NWL und VRR sowie
den Verkehrsunternehmen.
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F2 IGA-Website

Raum

Prioritat . Kosten

Kommunen und Kreise, RVR, MalRnahmen-
VRR, NWL beginn

Akteure

Herausforderung

Das Konzept der IGA 2027 mit ihrer dezentralen Ausrichtung auf drei Ebenen und somit einer Viel-
zahl an Veranstaltungsorten bedarf einer Gbersichtlichen und gebindelten Informationsdarstellung.
Wahrend eine IGA-App am Besuchstag unmittelbare Vorort-Information zu Ticketing, Navigation in
Echtzeit und Fahrplanen bereitstellt, dient die IGA-Website der vorherigen und ausfihrlichen Infor-
mation zum geplanten Ausflug. Neben einzelnen Informationen zu den Zukunftsgarten, Unsere Gar-
ten und Mein Garten stellen Informationen zur An- und Abreise einen wichtigen Bestandteil fur
Mobilitatsentscheidungen der Besucher*innen dar.

Im Fokus der Information sollten die Angebote des Umweltverbundes stehen. Hier ist Uber die Mog-
lichkeiten der unterschiedlichen Anreiseformen zu informieren und die Vorteile einer Anreise mit
Bus, Bahn oder Rad (Mobilitatsbeitrag im IGA-Ticket, Willkommensorte, digital Entdeckungspfade,
IGA-Radweg, Ausstattungsmerkmale, VerknGpfung u.v.m.) sind darzustellen.

\

Fahrplan
Aktuell besteht bereits eine Website fir die IGA Abbildung 64: Aktuelle Website der IGA 2027
2027, auf der das Konzept und die geplanten . ey g = °&

Veranstaltungsorte erldutert und allgemeine In-

formationen zum Vorhaben gegeben werden. i o
aopo

§ 4’,
IGA;

forte 13

Informationen, die Uber die Website fur jeden
Veranstaltungsort vorliegen sollten, sind bspw.
die Erreichbarkeit und Anbindung je nach Ver-

kehrsmittel, Mobilitatsknoten, Barrierefreiheit
IGA METROPOLE RUHR 2027
DIE INTERNATIONALE GARTENAUSSTELLUNG KOMMT IN DIE METROPOLE RUHR!

Offnungszeiten und Preise. Im Vorfeld der IGA oo oo

und (Mobilitats-)Angebote vor Ort sowie ggf.

i uoud vor der eigenon Haustin Wie seht das

sowie wahrend der Veranstaltungsdauer sind

(iber die Website somit insbesondere folgende  (QUelle:1GA gGmbH)

Angebote zu bewerben:

e Ticketoptionen und Méglichkeiten der Nutzungsoptionen (Eintrittsticket inkl. OPNV-Ticket)
sowie von Vergiinstigungen (z. B. Wassermobilitat)

e An- und Weiterreiseoptionen zu tUberregionalen und regionalen Mobilitatsknoten
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e |GA-Mobilrouten als Nahmobilitatsrouten zwischen regionalen Mobilitatsknoten und den
Zukunftsgarten

e |GA-Radweg als attraktive und verbindende Radverkehrsinfrastruktur

e Erlebnis Wassermobilitat: Linien, Abfahrtszeiten (& Wegedauer), Anleger, Ticketpreise
e IGA-Reisen: Verlinkung von Reisebusanbietern mit IGA-Reiseangeboten (z. B. inkl. Hotel)
e Sharing- und weitere Mobilitdtsangebote vor Ort (Leihrader, E-Scooter, Bollerwagen)
e IGA-Wegweisung (Routenoptionen, Symbole)

e Parkmadglichkeiten und Parkgebthren fir Pkw und Fahrrader

e Parkmdglichkeiten/Ubernachtungsméglichkeiten fiir Wohnmobile und Co.

e Ubernachtungsméglichkeiten (Empfehlungen, Verlinkungen, Karten)

e Barrierefreie Wegeoptionen (OPNV-Haltestellen, Parkméglichkeiten, Leihangebote)

e IGA-App (mit Information zu den integrierten Bausteinen)

e Uberregionale und regionale Mobilitdtsknoten als Willkommensorte

Grundsatzlich sollten der OV sowie alternative Mobilitdtsangebote immer vor bzw. iiber der MIV-
Anbindung dargestellt werden, um bereits im Rahmen der Information die Bedeutung des Umwelt-
verbundes zu starken. DarUber hinaus ist die IGA-Website im einheitlichen Design nach den Corpo-
rate-Design-Vorgaben (siehe MaRnahmensteckbrief F4) zu gestalten, um einen Wiedererkennungs-
und Zuordnungswert zu erzielen.

Weitere Umsetzungshinweise

Gelungene Online-Auftritte mit entsprechender Datengrundlage und Schnittstellen erfordern
grindliche Planungen, eine zugrundeliegende Kommunikationsstrategie, ausreichend Ressourcen
und Kooperation der relevanten Akteure. Der Abstimmungs- und Koordinationsbedarf darf nicht
unterschatzt werden. Wenn diese Voraussetzungen erfullt werden, ergeben sich durch die Binde-
lung und Vereinheitlichung der Informationen Synergieeffekte und eine hohere Sichtbarkeit, Be-
kanntheit und Reichweite einzelner Angebote und der Veranstaltung insgesamt.

Finanzierungshinweise

Die MarketingmaRnahmen werden durch die IGA-DurchfGhrungsgesellschaft finanziert und umge-
setzt. Dies erfolgt in engen Abstimmungen mit den Kommunen und Kreisen, NWL und VRR sowie
den Verkehrsunternehmen.
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F3 IGA-App

Gesamtraum

Prioritat . . Kosten

Kommunen und Kreise, RVR, MalRnahmen-
VRR, NWL, VU beginn

Akteure

Herausforderung

Eine der Kernherausforderung der dezentralen IGA 2027 ist ein Ubersichtliches und fir alle Besu-
cher*innen intuitiv nutzbares Informationsangebot tber die Vielzahl an Mobilitatsoptionen. Anders
als eine IGA-Website dient eine App neben der vorherigen Information auch der unmittelbaren
(Echtzeit-)Information vor Ort. Eine eigens fir die IGA entwickelte App bietet eine Reihe an Chancen
und Vorteilen. Interessierte kdnnen sich Uber eine App bereits im Vorfeld Gber die Veranstaltung
informieren und die unterschiedlichen Mdglichkeiten der An- und Abreise vergleichen. Gleichzeitig
kann eine digitale Verknupfung eine Ubersichtliche und benutzerfreundliche Nutzung verschiedener
Anbietenden ermdglichen. Aktuell sind alle Anbietenden auf eigenen Plattformen aktiv (VRR/NWL,
Verkehrsunternehmen, metropolradruhr, DeinRadschloss, Anbietende von E-Scootern), auf denen
sich die Nutzer*innen einzeln verifizieren mussen, bevor sie dort das Angebot buchen kénnen. Ins-
besondere fir Besucher*innen aus anderen Regionen entsteht dadurch eine Hemmschwelle fir eine
spontane Nutzung. Vor diesem Hintergrund kann eine digitale Schnittstelle innerhalb der IGA-App
informieren, eine Buchung vereinfachen und auch intermodale Wegeketten darstellen. Gleichzeitig
besteht fur die IGA-Gesellschaft die Chance, Besucher*innen die positiven Aspekte fir eine An- und
Abreise mit dem Umweltverbund darzulegen und so insbesondere den OPNV und Radverkehr zu
starken.

Fahrplan

Mit Hilfe einer IGA-App sollen eine Reihe an Informationen und Serviceleistungen gebindelt und
nutzerfreundlich gestaltet werden. Folgende Bestandteile sollten in der App integriert werden:

e Ticketverkauf (Eintrittskarten, OPNV, Wassermobilitat, E-Scooter, Leihrader etc.)
o Ubersichtliche Information zu Vergiinstigungen
e Fahrplanauskunft (OPNV- und Wassermobilitatsverbindungen)
e Navigation (interaktive Karten)
o Anreiseoptionen (nach Verkehrsmitteln)
o Parkmaglichkeiten fir Kfz- und Radverkehr
o Veranstaltungsorte (Zukunftsgarten, Unsere Garten, Mein Garten)

o Haupt- und Nebeneingange der Zukunftsgarten
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o Interaktive Wegweisung (IGA-Mobilrouten, Willkommensorte, Entdeckerrouten)
e Erganzende Informationen zur IGA 2027

o Inhaltliche Beschreibung der Veranstaltungsorte (Zukunftsgarten, Unsere Garten,
Mein Garten) mit Weiterleitung zur IGA-Website

o Integration des IGA-Veranstaltungskalenders (Konzerte, Vortrage, etc.)

Zugunsten einer besseren Ori-
entierung sowie eines einfa- Ideenkasten:

chen und schne'llen Suchv?r— Digitale Entdeckungspfade kdnnen bereits die Anreise zur IGA
ganges sollten die Informatio-

. 2027 als Mobilitatserlebnis ausgestalten. Dabei kann das be-
nen auf Website und App an

liebte Spiel Pokémon GO fir I0S und Android auf dem Smart-

. I .
der gleichen Stelle positio phone als Good-Practice-Beispiel dienen und fur die IGA 2027

iert, einheitlich optisch auf-
niert, einneltiich optisch au in seiner Grundidee adaptiert werden. An Orten und Strecken

bereitet und benanntwerden. (z. B. an Willkommensorten, Bahnhdfen, IGA-Radweg, IGA-

Die Programmierung einer

IGA-App mit den oben ge-

Mobilrouten), die bei einer Anreise mit Bus, Bahn oder Rad

genutzt werden, befinden
Abbildung 65: Digitale Entde-
ckungspfade via App

nannten Bestandteilen st sich digitale Blumen und Ge-

zeitnah auszuschreiben und
zu beauftragen. Bereits im
Vorfeld der Veranstaltung
sollte die App langfristig be-
worben werden und zum
Download zur Verfigung ste-
hen. Um einen Wiedererken-
nungs- und Zuordnungswert
zu erzielen, ist die IGA-App im
einheitlichen Design nach den
Corporate Design-Vorgaben
(siehe MaRnahmensteckbrief
F&4) zu gestalten.

Weitere Umsetzungshinweise

wachse, die per App gesam-
melt, gegossen oder durch
Bienen bestaubt werden kon-
nen. Durch Gamification bie-
tet die App einen Anreiz fir
die Anreise mit dem Umwelt-
verbund. Gerade fur die Ziel-
gruppen von Familien mit
Kindern bietet dies einen
Mehrwert und stellt einen
Vorteil gegendber der Anreise
mit dem Auto dar.

Eine zentrale Fahrgastinformation und Buchungsmaglichkeit fir das gesamte Mobilitatsangebot ist
im Rahmen der IGA 2027 als Pilotprojekt erstrebenswert. Als Vorzeigeprojekt fir die Region kénnte
die IGA 2027 dabei helfen, eine hohe Marktdurchdringung zu erreichen. In der Metropole Ruhr exis-
tieren zahlreiche, oftmals parallellaufende Apps. Ziel muss eine dauerhafte Vereinheitlichung sein.
Ein vergleichbares Angebot wird zurzeit auch in Berlin entwickelt. Mit der Jelbi-App kédnnen zukinf-
tig unter der Tragerschaft der BVG verschiedene Mobilitatsdienstleistungen Uber eine App gebucht
werden. Hierzu missen sich die Nutzer*innen lediglich einmal zentral registrieren (siehe Abbildung
66).
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Finanzierungshinweise

Die  MarketingmalRnahmen  werden durch die IGA-
Durchfihrungsgesellschaft finanziert und umgesetzt. Dies erfolgt
in engen Abstimmungen mit den Kommunen und Kreisen, NWL
und VRR sowie den Verkehrsunternehmen.

Bei der Entwicklung einer ganzheitlichen Mobilitatsinformations-
und Mobilitatsbuchungsplattform verschiedener Verkehrstrager
und -anbieter ist eine Forderung Uber die FGRi-MM durch das
Land NRW zu prifen. Fordergegenstand konnen hier bspw. MaRR-
nahmen sein, die digitale Technologien (Hard- und Software)
nutzen, um die Verkehrsmittel besser zu vernetzen, die Vernet-
zung besser sichtbar zu machen sowie die Schnittstellen zu ver-
ringern.

Die Kosten fir eine App-Entwicklung mit den genannten Baustei-
nen liegen bei ca. 100.000 €. Zusatzlich sind hier auch die Kosten
fir Wartung und Weiterentwicklung einzukalkulieren. Fir die
Wartungskosten sind pauschal etwa 10 % des Auftragsvolumens
im ersten Jahr nach Veréffentlichung einzuplanen.

Abbildung 66: Jelbi-App BVG
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(Quelle: BVG, 2022)
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F4 Corporate Design

Raum

Prioritat . Kosten

Kommunen und Kreise, RVR, MalRnahmen-
RTG beginn

Akteure

Herausforderung

Ein konzeptioniertes, einheitliches Erscheinungsbild nach auRen nimmt maRgeblichen Einfluss auf
das Gesamterscheinungsbild, sorgt fir einen hohen Wiedererkennungswert und schafft eine posi-
tive und konsistente Wahrnehmung. Ein Corporate Design (CD) bezieht sich auf alle Elemente, die
in ihrer Gesamtheit eine Marke bzw. eine Veranstaltung sichtbar machen und grenzt gleichzeitig
das Vorhaben von anderen Veranstaltungen ab.

Die vielen verschiedenen Mabilitatsoptionen lassen sich durch ein CD unter der IGA-Dachmarke ver-
einen und auf den ersten Blick als ein Angebot identifizieren, das auf IGA-Besucher*innen zuge-
schnitten ist. So sollte z. B. der IGA-Express mit einer IGA-Lackierung hervorgehoben werden, die
der SPNV-Verbindung zu den Standorten Aufmerksamkeit verleiht und Orientierung fir Besu-
cher*innen schafft.

Fahrplan

Ein CD ist in Anlehnung an den bereits bestehenden 6ffentlichen (Internet-)auftritt zu entwickeln.
Zu einem einheitlichen Erscheinungsbild gehéren grafisch abgestimmte Angebote sowie optisch
passende MarketingmaRnahmen. Zur Anwendung und Implementierung in der Offentlichkeit sind
die Gestaltungsrichtlinien des CD in einem Handbuch kompakt und verstandlich festzuhalten. Das
entwickelte CD ist bei folgenden Elementen anzuwenden:

e Mobilitatsmarketing & Information

o IGA-Vermarktung, IGA-Website, IGA-App, IGA-Mobilitatsplane
e Uberregionale und regionale Willkommensorte
e Gestaltung der Verkehrsmittel (Busse und Bahnen, Schiffe, Leihrader)
e Leitsysteme und Wegweisung

e Ausstattungselemente an den Veranstaltungsorten

Finanzierungshinweise

Die Marketingmalinahmen werden durch die IGA-Durchfihrungsgesellschaft in Kooperation mit den
ausrichtenden Kommunen sowie der RTG finanziert und umgesetzt.
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F5 Wegweisungskonzept

Raum | Gesamtraum

Kommunen und Kreise, RVR, MalRnahmen- (| |
Akteure i
RTG beginn I I I

Herausforderung

Fur eine reibungslose und vertragliche An- und Abreise zur IGA 2027 ist ein zielgruppenspezifisches
Wegweisungskonzept unabdingbar. Eine einfach und schnell erfassbare Wegweisung zu den Zielen
der IGA (Zukunftsgarten, Unsere Garten, Mobilitdtsknoten etc.) ermdglicht es Besucher*innen, di-
rekte Routen zu nutzen, und vermeidet gleichzeitig zusatzlichen Verkehr in sensiblen Bereichen
(z. B. Wohngebieten). Zielgruppenspezifische Leitsysteme sind sowohl im Bereich der Veranstal-
tungsorte denkbar und tragen dort dazu bei, die Verkehre auf der letzten Meile zu lenken. Sie sollen
gleichzeitig aber auch bereits ab den Willkommensorten und Mobilitatsknoten die Besucherstrome
auf der letzten Meile zur Ausstellungsflache lenken. Dabei sind die unterschiedlichen Anforderungen
der einzelnen Verkehrstrager, differenziert nach MIV, OPNV sowie FuR- und Radverkehr, zu betrach-
ten und umzusetzen. Ein einheitliches Design, eine Reduktion auf ein notwendiges MindestmaR
sowie die Nutzung bestehender Systeme sind wichtig, um einen ,Schilderwald” zu vermeiden und
die Begreifbarkeit des Systems zu erhalten.

Fahrplan

Eine Verbesserung der Orientierung und Besucherlenkung fir Veranstaltungsverkehre in der Met-
ropole Ruhr tragt dazu bei, die genannten Verkehre maoglichst schnell, stadtvertraglich und besu-
cherfreundlich zu den unterschiedlichen Zielen zu fihren. Dazu sind folgende Bausteine zu berlck-
sichtigen:

Insbesondere fir den FuR- und Radverkehr nimmt die Gestaltung und Anordnung der verschiede-
nen Elemente maligeblichen Einfluss auf Aufenthaltsqualitat und Nutzerfreundlichkeit. Die Weg-
weisungen der unterschiedlichen Verkehrstrager sind einheitlich nach dem Corporate Design der
IGA 2027 zu gestalten, um einen hohen Wiedererkennungswert sowie eine direkte Zugeharigkeit zu
erhalten (siehe MaRnahmensteckbrief F4).

Bei bereits bestehenden Wegweisungssystemen wie dem des Radverkehrsnetzes NRW, auf dem
beispielsweise weite Teile des IGA-Radwegs verlaufen, ist eine Nutzung der bestehende Systeme
zu bevorzugen, da sowohl Kosten gespart, als auch ,Schilderbdume” vermieden werden. Eine sinn-
volle Erganzung zu bestehenden Radwegeweisungen ist die Mdglichkeit der Nutzung von Ein-
schubplaketten, Banderolen oder Plaketten (siehe Abbildung 67). Zusatzlich kann durch die genann-
ten Varianten neben der Nutzung der bestehenden Elemente ebenfalls das Corporate Design ange-
wendet werden.
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Abbildung 67: Erganzende Wegweisungsoptionen

> > >
i |

Einschubplakette Plakette Banderole

Neben der klassischen Wegweisung auf der Strecke sind zusatzliche Informationsangebote in Form
von Informationstafeln und Flyern (z. B. der IGA-Radweg im DIN-A5-Kartenformat, der am Fahrrad-
lenker befestigt werden kann) zu den IGA-spezifischen Angeboten anzubieten. Insbesondere Infor-
mationstafeln sollten zusatzlich zur klassischen Kartendarstellung Angaben zu Entfernungen, Zei-
ten und Sharing-Angeboten beinhalten. Dariber hinaus ist es zwingend erforderlich, die Wegwei-
sung in Form einer Navigation zu digitalisieren und in die IGA-App zu integrieren.

Leit- bzw. Informationssysteme sind an folgenden Punkten zu verorten:
e Leitsysteme fiir den OPNV:

o Bei der Anreise mit dem OPNV sind als Start- und Zielort der Wegweisung die je-
weiligen Uberregionalen und regionalen Willkommensorte sowie die lokalen Mobi-
litatsknoten an den Zukunftsgarten vorzusehen.

= Anden uberregionalen und regionalen Willkommensorten sind die Mobili-
tatsoptionen fur die Weiterreise zum Zukunftsgarten auszuweisen. Dies
sollte durch Informationstafeln und Wegweiser sowohl am Willkommens-
ort als auch am Zukunftsgarten erfolgen.

= Anden lokalen Mobilitatsknoten ist die FulR- und Radwegeverbindung zum
Zukunftsgarten zu beschildern. Ausgehend von den lokalen Mobilitatskno-
ten sind fir die letzte Meile zum Zukunftsgarten sogenannte IGA-
Mobilrouten geplant (siehe MaRnahmensteckbrief E4). Auf diese sollte
durch Informationstafeln und Wegweiser sowohl am Mobilitatsknoten als
auch am Zukunftsgarten verwiesen werden.

e Leitsysteme fir den Ful3- und Radverkehr:

o Neben den Leit- und Informationssystemen der genannten IGA-Mobilrouten sind
fir den FuR- und Radverkehr insbesondere Verbindungen zwischen den Zukunfts-
garten und touristischen Rad- und Wanderwegen der naheren Umgebung zu be-
schildern.
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o Als Mobilitdtsoption zum OPNV sind auch die Radwegeverbindungen zwischen den
Uberregionalen und regionalen Mobilitatsknoten und den Zukunftsgarten auszu-
weisen.

e Leitsysteme fir den MIV:

o Fir den MIV sind erste Hinweise und Wegweisungen bereits an den Autobahnen
zu installieren. Dabei ist der Fokus auf den nachstgelegenen Autobahnabfahrten
an den Zukunftsgarten zu legen.

o Im weiteren Verlauf sind die offiziellen Pkw-Parkflachen der Zukunftsgarten aus-
zuweisen.

o Ausgehend von den Pkw-Parkplatzen sind Routen fir FuRganger*innen bis zum
jeweils nachstgelegenen Eingang sowie zum Haupteingang zu beschildern.

e Erganzende Informationstafeln:

o Informationstafeln sind an den Uberregionalen und regionalen Willkommensorten,
an den Mobilitatsknoten sowie an den Zukunftsgarten zu installieren.

o Optional sind weitere Informationstafeln an Rastorten touristischer Radrouten und
stark frequentierten Innenstadten der Zukunftsgarten zu installieren.

Weitere Umsetzungshinweise

Bei der Erstellung der Wegweisungssysteme ist auf ein barrierefreies Beschilderungs- und Infor-
mationsangebot sowie auf die Ausweisung von barrierefreien Wegeoptionen zu achten (siehe MaRk-
nahmensteckbrief E1).

Finanzierungshinweise

Die separate und temporare Beschilderung einzelner Routen sowie eine alleinige, nachtragliche Er-
ganzung von Themenrouteneinschiben sind nach der Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat
(FoRi-Nah) nicht forderfahig. Liegt eine verkehrliche Notwendigkeit oder ein 6ffentliches Interesse
fur lokale Netzerganzungen vor, erfolgt die Finanzierung von Wegweisern analog zur Kfz-Wegwei-
sung durch den jeweiligen Baulasttrager. Temporare und IGA-spezifische Beschilderung wird durch
die IGA-Durchfihrungsgesellschaft finanziert und umgesetzt. Dies erfolgt in engen Abstimmungen
mit den Kommunen und Kreisen.
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F 6 Betriebliches Mobilitats-
management

Gesamtraum

Prioritat . . Kosten

Kommunen und Kreise, Zu- MalRnahmen-
kunftsnetz Mobilitat NRW beginn

Akteure

Herausforderung

Das betriebliche Mobilitdtsmanagement (BMM) hat in den vergangenen Jahren zunehmend an Be-
deutung gewonnen, da Betriebe als Ziel und Quelle von Verkehrsstrémen zu den wesentlichen Ver-
kehrserzeugern zahlen. Und nicht nur die Besucher*innen der IGA 2027, sondern auch die Mitarbei-
ter*innen der IGA-Durchfihrungsgesellschaft selbst erzeugen angesichts des wachsenden Perso-
nals in den kommenden Jahren Verkehrsstrome, die es zu beeinflussen gilt. Dies geschieht sowohl
vom Personal in den Garten vor Ort, als auch an den zukinftig dezentralen Burostandorten. Per-
spektivisch sollen neben dem zentralen Biro der IGA-Durchfihrungsgesellschaft in Essen eigene
Zweigstellen in der Nahe der Zukunftsgarten entstehen, in denen hauptsachlich die Beschaftigten
der kommunalen IGA-Stabsstellen sowie die Ausstellungsbevollmachtigten tatig sind.

Das BMM konzentriert sich auf die Kernaspekte Information, Bewusstseinsbildung und Verhaltens-
beeinflussung. Dabei stehen besonders die wahlfreien Personen im Fokus, also jene, die die Wahl
zwischen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (zu FuR, Fahrrad, OPNV) und dem MIV haben. Es
werden vorrangig ,weiche” MalRnahmen umgesetzt. Das bedeutet, dass das Ziel, den Verkehr nach-
haltiger zu gestalten, nicht mit baulichen Malinahmen, sondern bspw. mit Kommunikations-, Bera-
tungs- und Motivationsstrategien verfolgt wird. Die gewinschten Wirkungen sind die Verkehrsver-
meidung, -verlagerung und -verbesserung, um eine maglichst effiziente, sichere, sozial-, stadt- und
umweltvertragliche Abwicklung des unternehmenseigenen Verkehrsbedarfs zu erreichen.

Bei der Verkehrsverlagerung wird vor allem die Reduzierung des MIV zugunsten der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes verfolgt. Das BMM beschaftigt sich mit der Mobilitat der Beschaftigten, bei
denen insbesondere der Weg von und zur Arbeit sowie die Dienstreisen von Interesse sind. Neben
den personlichen Praferenzen hangt die Verkehrsmittelwahl vom Standort, von der vorhandenen
Infrastruktur und dem Verkehrsangebot ab. Fir das Thema Dienstreisen ist das Fuhrparkmanage-
ment von groRer Bedeutung.

Fahrplan

Alle MalRnahmen des BMM verfolgen das gemeinsame Ziel, die eingefahrenen Verhaltensroutinen
im Bereich der beruflichen Mobilitat durch systemische Anreize zu durchbrechen und somit den vom
Betrieb erzeugten Verkehr zu beeinflussen, bevor er entsteht. Sie kénnen zum Teil unmittelbar an-
gewandt oder intensiviert werden, sofern die MalRnahme bereits eingefthrt wurde.
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Angebotsorientierte (weiche) MaRnahmen

Zum einen sind informative Malinahmen wie z. B. Broschiren Uber Erreichbarkeiten, Verkehrsopti-
onen oder Verbindungsdetails bedeutsam. In diesem Zusammenhang kénnen die Beschaftigten der
IGA gGmbH die neu zu konzipierende App nutzen, um sich mit dem Smartphone Gber aktuelle und
individuelle Mobilitatsangebote, Bezahloptionen sowie Navigations- und Kartengrundlagen zu in-
formieren.

Darlber hinaus gilt auch das Arbeitszeitmodell Homeoffice fir die Mitarbeiter*innen, die nicht un-
mittelbar in den Garten tatig sind, als wirkungsvolle Malinahme, um Arbeits- sowie Dienstreisen zu
vermindern. Mittlerweile fihren Betriebe ihre interne sowie externe Kommunikation zunehmend
Uber Videokonferenzdienste online durch und haben ein festgelegtes Kontingent an Arbeitstagen,
an denen die Beschaftigten von zu Hause arbeiten kénnen.

AuRerdem werden im Rahmen der Kommunikation auch Anreize in Form von Wettbewerben und
Gewinnspielen gesetzt, die z. B. die Anreise mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes honorieren,
um die intrinsische Motivation zu fordern und das Interesse der Beschaftigten zu wecken. Dies kann
z. B. abhangig von den zurtickgelegten Kilometern, CO,-Einsparungen oder der Anreise mit dem Rad
im Winter in einem Bonussystem umgesetzt werden. Denkbare Belohnungen sind hierbei:

» Zusalzlicher monetarer Bonus auf das Grundgehalt
» zusalzlicher Urlaubstag
> Gutscheine (Hotellerie, Wellness, Gastronomie)

Zudem konnen finanzielle Subventionen wie z. B. das Angebot eines (verglnstigten) Jobtickets fir
den Nahverkehr in der Preisstufe D des VRR zugunsten einer erhéhten Flexibilitat zwischen den
dezentralen Standorten und der Maglichkeit der Privatnutzung positive Wirkung entfalten. Hierbei
sind ebenfalls die Tarifgrenze zum NWL und die Angebote in Hamm und im Kreis Unna planerisch
zu berlcksichtigen, sodass es bei tarifgrenzen-uberschreitenden Verkehren fir die Beschaftigten
genauso einfach ist, den OPNV zu nutzen, als wéren sie nur einem Verkehrsverbund unterwegs. Des
Weiteren kann dies mit vom Betrieb organisierten preiswerten Leasingkonditionen fur Elektrofahr-
rader in Form eines Jobrads kombiniert werden. Dagegen ist von Modellen, die die Anreise mit dem
Pkw bevorteilen (z. B. Tankgutscheine), abzusehen.

Dazu kommt die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur und Stellplatzen fir Elektrofahrzeuge oder
auch die Einrichtung von sanitaren Anlagen wie Duschen und Umkleiden sowie eine Fahrradwerk-
statt oder Reparatursets. Des Weiteren spielen sichere und witterungsfeste Fahrradabstellanlagen
eine grof3e Rolle. Einige dieser Elemente sind bereits im Rahmen der Malinahmensteckbriefe emp-
fohlen worden. Sie sind zwar von den Beschaftigten in den Garten zu nutzen, sollten jedoch auch
an den Arbeitsstandorten bedarfsgerecht umgesetzt werden.

Bei den zuletzt genannten Eingriffen und Veranderungen in der Infrastruktur ist das BMM von der
eigentlichen Umsetzung der BaumaRnahmen deutlich abzugrenzen, da das BMM hierbei lediglich
das Erkennen und die Uberzeugung umfasst, diese MaRnahmen zu initiieren.
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Restriktive (harte) MaRnahmen

Die restriktiven MaRnahmen beschranken die Optionen und Alternativen an Mobilitatslésungen und
reduzieren dadurch den individuellen Maglichkeitsraum der Belegschaft. Somit sind sie unabhangig
von der Akzeptanz der Belegschaft, wodurch ihre Wirkung besser abzuschatzen ist. Sie bestehen
aus ordnungs- und finanzpolitischen Instrumenten wie z. B. der EinfUhrung einer Parkraumbewirt-
schaftung, der Reduzierung der unternehmenseigenen Parkflachen oder Veranderungen im beste-
henden Fuhrpark.

Der eigene Fuhrpark der IGA gGmbH besteht derzeit aus zwei bis drei Dienstfahrzeugen fur Orts-
termine. Er wird jedoch in Hinblick auf das Ausstellungsjahr 2027 voraussichtlich weiter anwachsen,
um z. B. Geratschaften, Werkzeuge und Equipment zwischen den dezentralen Standorten zu trans-
portieren. Vor diesem Hintergrund sollten Neuanschaffungen im Fuhrpark mit alternativen Antrie-
ben ausgestattet werden. Andererseits konnen auch Kooperationen mit lokalen Carsharing-Anbie-
tenden eingegangen werden. Darlber hinaus ist der Umgang mit der Vergutung von Dienstreisen
eine wichtige Stellschraube. Hier sollten z. B. lediglich Fahrten rickwirkend vergltet werden, sofern
sie mit dem OPNV anstatt mit dem privaten PKW durchgefiihrt wurden.

Eine weitere Mdglichkeit stellt die Ausstattung des Fuhrparks mit Elektro-Dienstradern dar, die den
Beschaftigten bei Bedarf auch in ihrer Freizeit zuganglich gemacht werden kénnen. Mit E-Lasten-
radern kann auch der Transport mit Fahrradern ermaglich werden.

Wirkung von BMM-MalRnahmen

Die Information und Kommunikation gegentber der Belegschaft sind essenziell, um die volle Wir-
kung der beschriebenen MaRnahmen zu entfalten. Dartber hinaus erzielen auch die stetige Kom-
bination und gegenseitige Erganzung von weichen und harten Malinahmen durch ein abgestimmtes
Zusammenspiel eine hohere Wirkung. Als Beispiel dafir dient eine Einfihrung einer internen Park-
raumbewirtschaftung an den Buroraumen der IGA gGmbH, dessen Einnahmen durch eine Zweck-
bindung in die Subventionierung eines Jobtickets einfliefen. Daran wird deutlich, dass es aufgrund
sachlicher Zusammenhange und gegenseitiger Wechselwirkungen nicht maglich ist, eine scharfe
Trennung zwischen den jeweiligen Kategorien vorzunehmen, sondern sie oftmals flieRende Uber-
gange haben.

Durch die BMM-Malinahmen kann folglich nicht nur der Flachenverbrauch auf dem Arbeitsweg in
Form von Staus, sondern auch am Arbeitsort in Form von Stellplatzen verringert werden. Die Mini-
mierung von Stellplatzen kann Kosten fur Investition, Verwaltung, Pflege und Unterhaltung einspa-
ren. AulRerdem machen Verkehrsunfalle der Berufsgenossenschaft fir Gesundheitsdienst und Wohl-
fahrtspflege zufolge mit ca. 30 % einen wesentlichen Anteil aller entschadigter Unfalle und Berufs-
krankheiten aus. Ein Umstieg auf die statistisch sichereren offentlichen Verkehrsmittel kann dem
entgegenwirken (siehe Allianz pro Schiene, 2017). Die beschriebenen Negativeffekte des Verkehrs
wie Staus und Unfélle sind mit Kosten verbunden, die mittelbar (z. B. durch die Verspatung der
Beschaftigten und somit geringerer Arbeitseffizienz) oder unmittelbar (z. B. durch aufzubringende
Berufsgenossenschaftsbeitrage) fiir das Unternehmen entstehen.
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Abgesehen vom Potenzial der Kosteneinsparung, kdnnen sich die BMM-Malinahmen ebenfalls auf
die Gesundheit und Motivation der Beschaftigten positiv auswirken, was laut einer umfassenden
Statistik der Ecolibro GmbH die krankheitsbedingten Fehltage um ca. ein Drittel reduziert (siehe
Ecolibro, 2015). Zudem kann sich ein positiver Nebeneffekt fiir das Unternehmensimage ergeben,
was fur die Gewinnung neuer Fachkrafte ausschlaggebend sein kann.

Das BMM entfaltet seine Wirkung jedoch erst vollumfanglich, sofern es nicht als temporarer Hand-
lungsbedarf erkannt, sondern im Sinne eines strategischen Managementprozesses als Leitprozess
fUr alle mobilitatsrelevanten Entscheidungen der IGA-Durchfihrungsgesellschaft langfristig verste-
tigt und prozessorientiert weiterentwickelt wird. Diese dauerhafte Umsetzung ist von der Akzeptanz
der Geschaftsfihrung sowie der Belegschaft abhangig, da es sich um ein tiefgreifendes Verande-
rungsmanagement im Sinne der Verhaltensanderung handelt. Die eingangige unternehmensinterne
Kommunikation Uber die Einfihrung von MalRnahmen und den damit verbundenen Zielen gilt dabei
als Grundvoraussetzung und kann von der IGA-Durchfihrungsgesellschaft auch auf die Dachorga-
nisation der Deutschen Bundesgartenschau-Gesellschaft mbH Gbertragen werden.

Finanzierungshinweise

Sowohl die MalRnahmen des betrieblichen Mabilitatsmanagements als auch zusatzliche Beratungs-
leistungen konnen Gber die FGRi-MM vom Verkehrsministerium NRW gefordert werden.
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10. Umsetzungskonzept

In den MaRnahmensteckbriefen wurden die identifizierten Handlungsfelder auf Basis der vorange-
gangenen Analysen und Akteursgesprachen zu konkreten MalRnahmenpaketen fir die Mobilitat im
Rahmen der IGA 2027 weiterentwickelt. Sie sollen dabei helfen, die vorhandenen Stellschrauben vor
dem Hintergrund des Gartenschaubesuchs im Sinne einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung zu
drehen. Dabei stehen die Starkung des Umweltverbundes durch Weiterentwicklung der Radwegein-
frastruktur und Steigerung der Leistungsfahigkeit im OPNV (regionale Verkniipfung und kleinrau-
mige Anschlussverkehre) sowie Parkraummanagement und Mobilitdtsmarketing im Fokus. Um diese
verschiedenen Bausteine umsetzungsorientiert weiterzuentwickeln, wurde jede MaRnahme mit ei-
nem Uberblick iiber gutachterliche Priorititen, betroffene Akteur*innen, eine grobe Kostenschét-
zung sowie empfohlenen MalRnahmenbeginn eingeordnet. Unabhangig der gutachterlichen Einzel-
priorisierung von MaRRnahmen gilt es, diese ganzheitlich in Umsetzungsstrategien hinsichtlich Ak-
teursaktivitdten und Zeithorizonte einzuordnen (siehe Abbildung 68).

Abbildung 68: MaRnahmen-Zeitstrahl
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Vor dem Hintergrund des Umsetzungskonzeptes bieten sich auch Empfehlungen an, welche Rollen
der IGA gGmbH als Durchfihrungsgesellschaft der dezentralen Grofdveranstaltung in der Metropole
Ruhr in den kommenden Jahren zuteil kommen.

Die IGA 2027 als Antriebsfeder der regionalen Radwegeentwicklung

Die IGA gGmbH bundelt als dynamische Netzwerkzentrale die Férdermittelakquise verschiedener
Radwegeprojekte in der Metropole Ruhr mit IGA-Hintergrund und dem Umsetzungsziel 2027. Neben
einzelnen LickenschlUssen im regionalen Radwegenetz, die auf die Qualifizierung der urbanen Rad-
reiseregion einzahlen, kann auch der IGA-Radweg als verbindendes Element zwischen den Ausstel-
lungsorten einen wichtigen Beitrag fir die mittel- bis langfristige Radwegeentwicklung leisten. Mit
Blick auf die angestrebte Starkung des Umweltverbundes spielt der Radverkehr bei der IGA 2027
eine entscheidende Rolle. Daher ist es von hoher Bedeutung, nicht nur durch qualitativ hochwertige
Achsen, sondern auch mit weiteren Mobilitatsangeboten und Ausstattungsmerkmalen wie z. B. Bi-
kesharing und hochwertigen Radabstellanlagen an den IGA-Standorten die Radmobilitat zu prasen-
tieren und zu fordern. Aufgrund des erlauterten Stellenwertes ist aus gutachterlicher Sicht diesem
Themenfeld eine sehr hohe Umsetzungsprioritat zuzuordnen.

Die IGA geht auf dem Wasser

Ein verbindendes Element der dezentralen Gartenschau bildet das Wasser. Alle IGA-Standorte liegen
in unmittelbarer Nahe zu Gewassern. Dadurch besteht hohes Potenzial, die Wasserwege fir die
Mobilitat zu nutzen. Auch wenn verschiedene Faktoren die ErschlieRung der IGA-Standorte Uber
den Verkehrstrager Wasser erschweren, bringen die Wasserwege auch Vorteile einer besonderen
Fortbewegung mit sich. So bietet sich durchaus ein Konzept der Wassermobilitat an, das sich kon-
sistent in die Angebote des Umweltverbundes (OPNV und Radverkehr) integrieren lasst. Somit Iasst
sich eine weitere Note der Mobilitat der Zukunft mit Erlebnischarakter zur IGA 2027 hinzufigen.
Derzeit bestehen bereits Angebote der Personenschifffahrt auf den Kanalen in der Metropole Ruhr,
die jedoch mit Hilfe von Angebotsverbesserungen und Kommunikationsmafinahmen fur alle Ziel-
gruppen der IGA zuganglich gemacht werden kénnen.

Die IGA ist omniprasent

Marketing- und KommunikationsmaRnahmen stellen einen essenziellen Baustein fir eine erfolg-
reiche Gartenausstellung mit einer moglichst umweltgerechten Mobilitat dar. Dazu zahlen neben
Internetauftritten und Broschiren auch die Sichtbarkeit, die mit Mobilitatsangeboten und -produk-
ten geschaffen werden kann. Zum einen sind die Mobilitatsknoten als wesentliche Zugangspunkte
des OPNV mit Wegweisungen und Beschilderung zum dezentralen GroRevent zu versehen. Mobili-
tatsknoten eignen sich dariber hinaus aber auch fir besondere Werbekampagnen, z. B. die Illust-
ration von Bahnhofsgeb3uden in den Farben, Symbolen und dem Slogan der IGA 2027. Zum anderen
eignet sich ein umfassender Mobilitatsplan Uber die Metropole Ruhr dafir, das gesamte Angebot
der Mobilitat Gbersichtlich darzustellen und zugleich den Umweltverbund in den Fokus zu ricken
und somit fur jeden zuganglich zu machen. Fur diese MalRnahmen ist ein enormer Abstimmungs-
aufwand mit den verschiedenen Akteuren notwendig, der sich allerdings rentiert, um fir das eigene
Event Produkte zu erarbeiten, von denen auch zukinftige Veranstaltungen im Sinne des Lessons
Learned profitieren kénnen.
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Die IGA ebnet den Weg fiir ein weiteres Dekadenprojekt

Insgesamt bildet der OPNV mit seinen potenziellen Fahrgastkapazititen und der Netzdichte das
Rickgrat des Umweltverbundes, wodurch er vor dem Radverkehr das Potenzial mit der gréf3ten
Wirkung fur die Region einnimmt. Die Angebotsverbesserung in Form von Taktverdichtung, Auswei-
tung der Bedienzeit und Barrierefreiheit im OPNV iiber die gesamte Metropole Ruhr ist bereits als
Dekadenprojekt deklariert. Nichtsdestotrotz kann die IGA 2027 einen wichtigen Beitrag auf dem Weg
zur Umsetzung leisten, indem zum Anlass der Gartenausstellung exemplarisch aufgezeigt wird, wie
derartige MaRRnahmen innerhalb minimierter Vorlauf- und Durchfihrungszeiten von fGnf Jahren mit
entsprechendem politischem Willen umgesetzt werden kénnen. Zu diesen zahlen z. B. der barriere-
freie Ausbau des Haltepunktes Duisburg-Hochfeld Std und die Einrichtung von Shuttle-Verkehren
mit ausgeweiteten Bedienzeiten an Randlagen mit einem Nachnutzungskonzept. Die IGA ist dazu in
der Lage, den OPNV an bestimmten Stellschrauben weiterzuentwickeln und zukunftsfahig zu ge-
stalten. Diese Einzelbausteine konnen folglich vom RVR und dem VRR aufgegriffen und regional
weiterverfolgt werden.

Die IGA als Testballon eines innovativen Ticketsystems

Das Ticketing von Maobilitatsangeboten in der Metropole Ruhr stellt den einen oder anderen Fahr-
gast vor eine echte Herausforderung. Zwar hat die Einfihrung des NRW-weiten eezy-Tarifs die
Tarifbarrieren im SPNV teilweise abgebaut, aber die Kombination verschiedener Verkehrsmittel und
-angebote stellt sich nach wie vor als schwierig dar. Es bestehen positive Beispiele wie Mobilitats-
apps z. B. von mobil.nrw und VRR (dieselbe Eingabemaske und Design) sowie von Bogestra und
DSW21, die bereits einzelne Anbieter von Bike und E-Scooter-Sharing-Angeboten, Radabstellanla-
gen, P+R-Parkplatzen und Taxis integriert haben. Jedoch fehlt nach wie vor ein Zugang, mit dem
die Nutzer*innen zentral auf alle bestehenden Angebote in der Region zugreifen kdnnen. Zu diesen
zahlen alle Bikesharing-Anbieter (z. B. NiederrheinRad, RevierRad), alle E-Scootersharing-Anbieter
(z. B. Tier, Lime) und Mitfahrgelegenheiten (z. B. BlaBlaCar) sowie Privatanbieter von Fernbussen
und -zGgen (z. B. Flixbus, BlaBlaBus) und Linienfahrten der Wassermobilitdt (z. B. Weisse Flotte
Baldeney).

Die IGA kann vor diesem Hintergrund als Testphase dienen, um die Vielzahl an Verkehrsmitteln ver-
eint in einer App abzubilden und anzubieten. Im besten Fall lassen sich 2027 alle in der Metropole
Ruhr bestehenden Angebote Uber die IGA-App buchen und auch bezahlen. Mindestens sollten sie
jedoch den Fahrgasten angezeigt und zur Buchungsseite der privaten Anbieter verlinken. Die Ein-
gabemaske kann zudem von mobil.nrw und dem VRR adaptiert werden, die auch die Ubergeordne-
ten Ansprechpartner*innen fir das Projekt darstellen.
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11.Fazit und Ausblick

Mit dem vorliegendem Mobilitatskonzept wurde zum einen der Ist-Zustand der Mobilitdt an den
Standorten und deren Verbindungen zueinander aufgenommen und analysiert. Zum anderen wur-
den darauf aufbauend klare Leitlinien und Ziele formuliert, die die Richtung vorgeben, in die sich
die Mobilitat zur IGA 2027 entwickeln sollte. Gemeinsam mit den Kommunen, Aufgabentragern und
weiteren Akteuren auf Regional-, Landes- und Kommunalebene wurden daraus MalRnahmen abge-
leitet, die nun weiterverfolgt bzw. umgesetzt werden sollen. Die Umsetzung dieser Malinahmen
wird jedoch herausfordernd sein und erfordert ein Miteinander der Region.

» Die Metropole Ruhr ist autoorientiert, Einstellungen und Verhaltensweisen andern sich
nicht von heute auf morgen. Aber mit der Attraktivierung des Umweltverbundes ist es mog-
lich, Anreize zum Umdenken zu setzen und die Besucher dazu zu bewegen, die Veranstal-
tungsorte der Gartenausstellung mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zu berei-
sen. Dazu sind jedoch entsprechende Mobilitatsangebote zu schaffen, die auch konkurrenz-
fahig zum in der Metropole Ruhr sehr guten Pkw-Angebot sind.

» Die Region besitzt mit dem VRR, dem NWL und dem RVR zwar regionale Institutionen, aber
dennoch agieren bei der Gesamtbetrachtung der Mobilitat in der Metropole Ruhr unzahlige
Akteur*innen mit eigenen Interessen und Vorstellungen, wodurch ein erheblicher Abstim-
mungsaufwand entsteht. Der bisherige Prozess hat gezeigt, dass der Abstimmungsbedarf
zwischen Kommunen, Aufgabentragern, regionalen Akteuren und der IGA gGmbH grof? ist
und dass bis heute noch nicht alle Rahmenbedingungen erfullt sind. So besteht der An-
spruch, im Sinne der aufgestellten Ziele die Mobilitat umweltfreundlicher aufzustellen. Dies
bedingt aber gerade im OPNV auch eine zeitnahe Finanzierungssicherheit, die nicht bei ei-
ner einzelnen Akteurin oder einem einzelnen Akteur liegen kann.

» Die Finanzierung spielt angesichts der zur Verfigung stehenden Mittel fir die Mobilitat
auch iber den OPNV hinaus eine enorm wichtige Rolle. Seit 2020 ist die IGA-
Durchfiihrungsgesellschaft bereits aktiv dabei, Forderzugange in verschiedenen Fachberei-
chen zu erschlieRen — so auch fir Mobilitatsprojekte und -mal3nahmen. Diese Marschroute
ist zwingend beizubehalten, um die konzipierten Stellschrauben auch drehen zu konnen.
Da sich die IGA gGmbH ohnehin im stetigen Austausch mit den Landesministerien hinsicht-
lich der Finanzierung der gartnerischen und stadtebaulichen Ausstellungselemente an den
Hauptstandorten befindet, sind Mobilitatsmallnahmen weiter einzubringen. Die regionale
Fordermittelakquise und -begleitung der Radwegeentwicklung sollte in diesem Zusam-
menhang weiter bestehen bleiben.

» Zuletzt muss noch einmal die Signifikanz und Chance betont werden, die in der IGA 2027
liegt. Um die Klimaziele in der Region der Metropole Ruhr zu erreichen, muss die Freizeit-
mobilitat umweltfreundlicher gestaltet werden. Schliel3lich macht diese zusammen mit der
touristischen Mobilitat einen Grof3teil der Gesamtemissionen aus. GroRveranstaltungen wie
die IGA 2027 sind dabei zentrale Aushangeschilder der Region und sollten auch so verstan-
den werden. Dies bedeutet, dass die Erwartungshaltung auch in der Bevadlkerung da sein
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wird, dass hier eine moderne, umweltfreundliche Mobilitat im Zentrum steht.

» Zu empfehlen ist zudem, sich bereits darUber zu verstandigen, wie die Orte nachgenutzt
werden sollen. Mobilitat ist Mittel zum Zweck. Die Umsetzung vieler Malinahmen hangt
stark von der Nachnutzung ab. Fest installierte Mobilitatsangebote an den Standorten er-
geben z. B. nur Sinn, wenn diese auch Uber das IGA-Jahr hinaus genutzt werden. Dies be-
trifft z. B. Gberdachte Radabstellanlagen, Verleihstationen oder auch aufwandigere, (teil-
versiegelte) Parkflachen. Ahnlich gilt dies fiir die Sonderverkehre von Veranstaltungen, die
von der Anzahl und zu erwartenden Gastezahlen abhangen.

Alles in allem ist festzuhalten, dass das vorliegende Mobilitatskonzept den Grundstein fur eine zu-
kunftsfahige Mobilitat zur IGA 2027 in der Metropole Ruhr legt. Es liegt aber noch ein intensiver,
iterativer Prozess vor den Akteur*innen. Ahnlich wie dieses Mobilitatskonzept mit den Machbar-
keitsstudien an den Standorten gekoppelt wurde, sind die konkreteren kommunalen Mobilitatspla-
nungen nun wiederum mit diesem regionalen Konzept zu verknipfen. Daher ist das MalRnahmen-
paket auch stetig zu evaluieren und zu konkretisieren. Dies gilt einerseits inhaltlich (z. B. Klarung
der Machbarkeit von temporaren Bahnhalten an den Standorten), aber auch z. B. auf der Kosten-
ebene, fur die zum jetzigen Zeitpunkt nur sehr grobe Indikationen vorgenommen werden konnten.

Wichtig ist es nun, Prozesse auf den jeweiligen Ebenen zu priorisieren. Kommunal sind dies sicher-
lich die weitere Auseinandersetzung mit den einzelnen Gartenstandorten, regional ist Handlungs-
druck vor allem im SPNV festzustellen. Hier braucht es neben einer engen Zusammenarbeit zwi-
schen der IGA gGmbh, Kommunen und den Aufgabentragern im SPNV auch ein gemeinsames Be-
kenntnis der Region, das auch eine entsprechende Mittelsicherstellung beinhaltet.

Somit stellt dieses Gutachten einen Zwischenstand dar, der die weiteren Arbeitsschritte vorgibt und
eine gemeinsame Absichtserklarung ist. Diese sind im Anschluss auf kommunaler und regionaler
Ebene weiter zu vertiefen, um eine attraktive, umweltfreundliche und moderne Mobilitat der IGA
2027 zu gewahrleisten.
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